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Sondagar 11-17

Vastervik Webbshop

Vardagar 10-18
Lordagar 10-14

Lattvikispresenning 120
120 g/m2. Transparent / Grén.

2,5x3,6 (06401-02) #18- 98- || sittvikispresenning 160

3,6 X 5,4 (06403/-04) 218 178:- |160 g/m2. Gron / Transparent

5,4 X 7,2 (06405/-06) 468:- 368:- 16,0 x 8,0 (05905/-06) 595:- 475:-
6,0 x 10 (06408 vit) 598 498:- 16,0 x 10 (05907/-08)  795:- 635:-
7,2 X 12 (art.nr 06410 vit)g48:--  698:- (8,0 X 12 (05909/-10) +:255:- 975:-

Oceanflex 250
Battackningssystem
-/ UV-stabiliserad Transparent, rutarmerad lenovév.
/(250 g/m2)

Svetsad kantforstarkning runt hela presenningen for
basta dljettfaste.

Massingsdljetter varje meter.

- fyra flyttbara dljetter

445:-

4 x6 m

Mareflex 250

Transparent presenning i rutarme-

rad-lenovdv, 250 g/m2. Svetsad kant- 4x6 m  (05922) 488:~ 445:-

forstarkning runt hela presenningen 6x8 m  (05914) +.048--  785:-

for bésta oljettfaste. Massingsoljet- 6x10 m (05916) 288  975:-
(05918) +94e— 1.545:-

ter varje meter. Plastforstarkta horn. 8x12 m

Gummistroppar i varje dljett.

Plastforstirkta horn.

4,0 x 6,0 (05960) 635:- 555:-

- Inkl. 20 st gummistroppar och fyra flyttbara dljetter.
Vérde 294:-

6,0 x 8,0 (05962) +-495:- 995:-

- Inkl. 28 st gummistroppar och fyra flytthara éljetter.

Varde 392:-
6,0 x 10 (05964) 1495~ 1.195:-

- Inkl. 32 st gummistroppar och fyra flyttbara dljetter. —svetsadkantfdrstérkni

Vérde 441:- runt hela presenningen fo
8,0 x 12 (05066) 2.395- 1.795:- bésia Gletiaste!l

- Inkl. 40 st gummistroppar och fyra flyttbara dljetter. Vérde 539:-

medfoljer!

- Gummistroppar i varje
dljett medfaljer!

Balticflex 240

formskuren : __
- Transparent 240 g/m? rutarmerad L :" 985
lenovév.
- Svetsad kantforstarkning runt hela BRI
presenningen for basta dljettfaste! 6x10m (05927) +:348-  985:-
- Massingsoljetter varje halvmeter! 7x12m (05928) +788- 1.385:-
- Plastforstarkta horn. 8x14m (05929) 2:495:- 1.985:-

~|Oceanflex plus

1.195:-

6x4m

PVC400
- Gra kraftig PVC 400 g/
presenning.

- Svetsad med repforstirkta kanter. 6x4m (05967) +495- 1.195:-

- Plastférstirkta horn med tva nitar. 6x 8 m (05968) 2895 2.495:-

- Méssingsdljetter varje meter. 6 x 10 m (05969) 3-495-- 2.995:-

A-stillning

Stdr med gavlarna pa marken och
stédben uppe i baten. Framforallt
tankt till motorbatar.

S\

%, 6 m ekonomi (fasta ben och fast srod)

T\ . | (artnr 06513) 2.995:- 490:-

/ Yy ® 6 m (art.nr 06514) 4050 2 970:-
4 - 7 m (art.nr 06515) 6:256=- 5.280:-
2 49 0 - 8 m (art.nr 06516) 6-650- 5.580:-

" =L 9 m (art.nr06517) 7490 5.980:-

A-ekonomi 10 M (art.nr 06518) 8:350: 6.980:-

Bilden avser 7 m A-stéllning 11m (art.nr 06519) 8650 7.180:-

EasyTec tackstallningssystem MHB 2 290

EasyTec dr en enkel och snabbmonterad

tackstallning med Iag vikt till ett betydligt i
lagre pris dn traditionella tackstallningar.
Levereras med ror av ABS-komposit samt -
formskuren presenning (240 g/m?).

(art.nr 16494-98)

P6 (bt 4-5 m)
P7 (bit 5-6 m)
P8 (bt 6-7 m)

N
2:950- 2.290:- P9 (bit7-8 m) 5750~ 4.790:-

3:850- 2.890:- P10 (bt 8-9m) 6:250- 5.250:-
5:450:- 4.150:-

»" D-stéllning
Monteras i pull- och push pit, stdd-

ben uppe i baten. Framfrallt tankt
N till segelbatar.
7 m (art.nr 06500)  4-896=- 3.980:-
n 8 m (artnr06508) 5450 4.280:-
= 9 m (art.nr 06509)  5:390:- 4.480:-
- " 10 m (art.nr 06510) 6-396- 5.580:-
7m 11 M (artnr 06511) 6:696-  5.780:-
Bilden avser 7 m D-stélining 12 m (art.nr 06512) 6-856:- 5.980:-

Lovhults byggsystem
Fér 45x70 mm virke tillverkad
i elforzinkad stalplat.

Notningsskydd 8-pack -
Nétningsskydd for batpresenning skyddar T
presenning och skrov. Tillverkad i mjuk PVC. =727

Féstes enkelt med medféljande buntband. V/(

Matt: 390mm x 135mm x 2mm. inkelbeslag (06977)

69- 55:-

(art.nr 05895) 294:- 248:-

Overstrukna roda priser samt priser med * ar vart netto- eller dagspris fran katalog 2016. Priserna i annonsen géllertom 31 oktober 2016 eller sa langt lagret récker. For ovriga kopvillkor se sid 3 i katalog 2016.

Ryggasheslag (06970/-72) 59~ 128:-|




Vi reserverar oss fér tryckfel samt priséndringar och modellandringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

1.090:

Tyresdbocken typ I
Max last 500 kg/bock. Pulverlackerat stal.
Balk av tré. (art.nr 06530) +-196:-

[Matelin]

GiC

&
MASKINER |

2.450:-

Tyresdbocken typ 1500
Max last 1500 kg/bock. Pulverlackerat stél.
Balk av stal. Bredd: 2 m. (art.nr 06532) 2:996-

8ken typ |
Levereras med mittst6tta. Max last 5000 kg/bock.
Pulverlackerat stal. Balk av stal.

Tyresob

2,0 m bred (art.nr 06533) 4:696- 3.250:-
2,5 m bred (art.nr 06531) 4:696- 3.350:-
3,0 m bred (art.nr 06542) 4:296- 3.450:-

W Tyresdstottan LCF
7 Pulverlackerat stal. Justerbara
fstottor med gummerad stodplatta.
Vid kp av tva stottor ingdr ett
spannband for att fixera dem
under baten!

-Demonterbar &

enkel att stuva undan!

pRP=T800-1250) (06574)+-7+on 1.550:-
LgPT10 (1100-1550) (06576)+876M 1.790:-
LCF130 (1300-1750) (06577)+:976n 1.850:-
LCF150 (1500-1950) (06578)2:676N 1.950:-
( ) (
(

LCF170 (1700-2150) (16580)2-+76h 1.990:-
LCF190 (1900-2350) (16581)2:276n 2.090:-

- Kompatibel med andra
stapelbara stottor pa
marknaden!

- Varmgalvaniserad
- Gummerad och varm-
galvaniserad skrovplatt

1.195:-

Segelbatsstotta LML

Varmgalvaniserad stapelbar segelbatsstotta med snabb holdjustermg
(ving-mutter med trapetsgénga). Stor, ledad varmgalvaniserad
skrovplatta med gummerad yta for mest skonsam kontakt mot bat.

Sékerhetskattning séljes separat!

XS 0,63-0,96 m (art.nr 16200)  +-490M 1.195:-
S 092-1,35m (artnr16202) +596M 1.395:-
M 1,32-1,75m (art.nr 16204) +750M 1.495:-
L 170213 m (artnr16206) +896M 1.695:-

GiC

2
MASKINER |

- Kompatibel med andra
stapelbara stattor pa

/
Tyresdstottan sgs” arnaden;
Stapelbara segelbatsstdttor med snabb hojd-
justering. Varmgalvaniserad.
Sékerhetskattning séljes separat!

368:-

et

1
1435:-

MBS-2

MBS-1

MBS-0
S-3

MBS-3 0,64-0,97 (16710) +495
0,74-117 (16711
84-1.27 (16712

SBS-40,61-0,91 (16720)  +450h 1.250:-
BTSN 1 s ..
’ 65 ( ) : . * |Galvaniserat stal. Justerbara armar med Motorkdrra
SBS-1 1 ,63-2,06 (16723)  +-896N 1.750:- kol- och sidorullar. Monteras pa tryck- F6r motorer < 10 Hk. Max vikt 60 kg.
SBS-02,01-2,44 (16724)  2:290N 2.090:- imregnerat regelvirke. (art.nr 16575) 448~ | (art.nr 02615) 945
=1 | Torrbollen

Mobll Fuktsiukaran @\ o
Tyresostottan MBS & KS "1
Motorbatsstotta for batar med flack bottenform! =Y Tor!
Kolstottan anvands istéllet for pallningsvirke! .
Bada varianterna ar stapelbara! 68 0=
Sékerhetskattning séljes separat' Torrbollen e

39:-

Reducerar luftfuktigheten i slutn
men med liten eller ingen ventilation.

) 595N
0, ) + « : \
1795 . Vaxelhusolja (art.nr 09518) 79

l 1,04-1,47 (16713) - 1.595: SAE 80W-90, API GL-5. 250 mI. |Torrbollen Mega
\/K 0,61-0,76 (16707) + 1.295:- (art.nr 08804) 59:=- (artnr09504) 28~ 115:-

] [ o : Motorolja 5 liter

ESTARTA £ STARTA om Inboard SAE 15W/40 ;

L ALL FLEET EXTRA Valvaoline.

S ———————

OSTATIA

GLYKOL®

148:-

Kylarglykol 4 liter ]
Etylenglykol med rostskyddstillsats. Aven for
batar med aluminiumblock. (art.nr 07078) 488:-

195:-

STARTA MARINE
Miljoglykol 4 liter
Miljéglykol (polypropylen) med mycket lag
giftighet, latt nedbrytbar och det bésta alterna-
tivet ur miljosynpunkt for att skydda motorns
kylsystem fran frostskador och kylangrepp.

Oljesug SMART 6 litet
Manuell oljesug. Undertryck

07286
Spolmuff
For utombordsmotorer och INU-drev.
(art.nr 07293) 69:-

Spolmuff drev
Passar tex VP-drev. (art.nr 07286) +45:- 98:-

(art.nr 0706&2248&-
168:- W

07287
n
148:-
-
07289

SpolmuffOLX
Snabbanslutning till "Gardena-koppling”.
(art.nr 07287) 245:-
Spolmuff for inombordsmotor ®
(art.nr 07289) +85:— 148:-

\

| 648:-
JJ]esug SMART 6,5 liter

Kraftfull manuell oljesug. Undertryck byggs
upp med handpumpen. (art.nr 04486) 795:-

Mineralbaserad olja for 4-takts inombords-
motorer med eller utan turbo. For bensin
och diesel. Aven lamplig for konservering.
(art.nr 09114) 378:-

Uppfyller kraven:

API: CI-4, CH-4, CG-4. ACEA: E7/E5/E3. MB:
228.3. MAN: 3275. Volvo: VDS-3.
Cummins: 20.076/77/78. Mack: EOM+,
DHD-1. Performance level: Renault RLD-2
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[Ledare}
Soppatorsk

ihaller pd med véra
batar for att det ar
kul och for att det ger

véralivett rikare innehall.
Ochjagvill verkligen inte
varanagon partybroms men
numaste jag ta bladet fran
munnen.

Visstar det sé att det &r
6vervidgande man som dri-
ver och styr i béatlivet och B
mén sigsjuavhivd gillasto- ¥
ra och kraftiga maskiner. De
senaste drens trender dr ab-
solut inga undantag. Se p& exempelvis Anytec som bestyckat sin se-
naste monstermaskin, marknadsford av hockeyspelaren Peter
“Foppa” Forsberg, med inte mindre 4n fyra motorer pd vardera 400
héstkrafter. Eller Buster som stolt visar upp sin nya Phantom med
700 histkrafter darbak, férdelat pa tva motorer.

Det finns en historisk teori och spaning som ror civilisationers
uppgéng och fall. Den havdar att i slutfasen av varje hogkultur, som
till exempel romarriket, sd upphojs kockar och idrottsstjarnor och
gesidet ndrmaste gudomlig status. En titt pa vart samhalle idag blir
ratt sldende. I synnerhet om man betanker att det teorin egentligen
vill siga ar att man flyr de verkliga problemen genom att hemfalla
at enkel forstroelse och spektakulédr underhallning.

Béatbranschens forkarlek for bensinslukande muskelmaskiner ar
att blunda for de verkliga problemen och utmaningarna vi som pla-
net star infér. Det dr lite som att forsoka sélja pa alla konsumenter
extremt exklusiva skivspelare precis innan cd-skivan slépps. Helt

utan att skimmas. ” .

Peak—pilér(letthgrepp Hela sam hallet,
som varit med oss lange nu )
och gétt frén ndgot fjarran b S| d e I-O ka l-t ocC h
och abstrakt till ndgot som -
vantar oss precis runt hor- glObaol't’ forbereder
net. Bilbranschen harer- S|8 pa Omstau—
kéant det faktum att bensin . o
inom kortkommerattvara 1] ngen men bat_
ndgot som siljs i smé halv- =
litersforpackningari entu- b ransc h en fO rtsat_
siastbutiker eller pa apote- te r fe St asomom
ken. Hela samhéllet, bdde . .
lokalt och globalt, férbere- | 8et h ar h an t.
der sig pd omstallningen
men bdtbranschen fortsitter festa som om inget har hdnt. “Jag vet!
Viser om vikan hénga pa en motor till!”

Och kanske har det inte hant, vi fortsatter ju kopa batarna. Men
om jag ska sla till pd en farkost for ett par miljoner vill jag nog veta
attden gér att kora d&ven om tio &r...

Ochvisst elmotoreriall &ra men det finns inte pa kartan att de
inagon stor skala kommer att kunna ersétta bensinmotorernas
prestanda inom 6verskadlig teknologi. Kanske stavas alternativen
istallet SPRIT eller RAPS? Varfor
talas det inte om alkoholkonverte- : ,
ring av motorer? ?

Det drvaldigt tyst kring motorba- / .
tarnas framtid néir oljan sinar. Vi pa
Praktiskt Batdgande kommer att Philip Pereira dos Reis
halla frégan levande. Chefredaktér
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wallas

0.9A-

har aldrig lamnat
sa mycket varme!

Wallas 22Dt Dieselvarmare
- endast 0,6 - 0,9Ah stromférbrukning.
Las mer pa sleipnerab.se

ACS autom atiS k tr| m ! For the right attitude!

Enkel installation - byt bara kontrollpanel och gér dina trimplan automatiska!

ACS R & RP anvander den senaste teknologin ombord. Inbyggda sensorer
mater avvikningarna i ganglaget samt kursédndringar med hég precision,
utan nagra rorliga delar. Avancerade program lar sig din bats rérelser, na-
got som gor att ACS kan installeras pa allt fran en liten styrpulpetbat till en
stor lyxyacht.

ACSR ACS RP

® For hydrauliska och elektriska trimplan e For hydrauliska och elektriska trimplan
e For alla battyper ® Snabbare planing

* Trimmar baten i sidled ® For alla battyper

e Trimmar baten bade
sid- och langdsskepps

Mente Marine

Las mer pa sleipnerab.se

Sleipner ar en vérldsledande tillverkare av bog-
propeller system for fritidsbatar och kommersi-
ella fartyg. | tillagg producerar Sleipner ankar-
spel, stabilisatorsystem, hydrauliska styrsystem
och propellerutrustning, samt distribuerar
manga av de mest kdnda marina internationella
varumarkena i Sverige och Norge.

Twepe®

www.sleipnerab.se



[I korthet]

gustl—september bjod pa tva

lytande batméssor, Oppna Varv pa Orust

och Allt pa Sjon i Gustavsberg utanfér Stock- :
holm. Hundratals batar visades upp ochde tva Joystickstyrning fér utombordare

massorna hade tillsammans 44 000 besdkare. Fér den som har dubbla utombordare och vill kunna ldgga till med

Praktiskt Batagande giorde nagra nedslag pa joystickstyrning finns nu ett system fér eftermontering frdn Seastar.
A“.t pé S]OI"I Systemet passar till Evinrude, Suzuki och Yamaha utombordare
5 med elektroniska reglage, samt till Yanmar inombordare. Praktiskt

Batdgande dterkommer med ett test i host.

E‘\‘}-.J’M M‘ 'Fw ud af [0 T ,5

Nyskapande doldis
Svenskbyggda HOC 33 P Coupé
visade upp sig, men det som ar
verkligt nyskapande syntes egent-
ligen inte: en egen mjukvara som
knyter ihop alla funktioner om-
bord och presenterar dem pé en
gigantisk skarm, och ett skrov som
péstas vara revolutionerande.
Langd 10,2 m, bredd 3,15 m, vikt
3,9 ton, motor Volvo Penta D6-
400, toppfart 42 knop, forbruk-
ning 1,3 /M (29 knop). Pris cirka
3,5 miljoner kronor. Info: www.
hocyachts.com
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[1korthet]

Fri frdn modern
teknik

Solés nya motorer SM-82

och SM-94 séljs med det lite
ovanliga argumentet att de ar
"helt utan modern teknik”. Istal-
let framhalls att de &r robust
byggda utan lattmetall, att
kamaxeln drivs med drev och
att all reglering ar mekanisk, helt
utan elektronik som kan stélla
till problem. B&da motorerna &r
pa 3,3 liter, 82-hastaren &r tur-
boladdad och 94-hastaren har
turbo ochintercooler, och de ar
tankta fér batar med rak axel.
Pris fran 154500 kronor.

Info: www.dpower.se

Snackisen

Nytt fran Hyundai
Hyundai Seasall R200-

200 &r en helt ny motor

som ersétter den tidigare
170-hé&staren D-170. Motorn
&ren beprévad rak fyra pa
2,2 liter med turbo och har
relativt behdndiga matt ochii
sammanhanget lag vikt. Den
sitter i till exempel bilarna Kia
Sorento och Hyundai Santa
Fe. Den saljs med Mercruiser-
drev, ZF-backslag eller adap-
ter for vattenjet, backslag
samt befintliga Volvo Penta-
eller Mercruiserdrev.

Pris frdn 305600 kronor.

Info: www.dpower.se

Massans stora snackis vgr Anytecs nya 1221.

Forsta exemplaret har kopts av delagaren och hockeylegenda-
ren Peter Forsberg. Den ar bestyckad med 4 x 400 hastkrafter
frdn Mercury och priset bérjar pa 5,8 miljoner kronor, d& med

4 x 350 hk. Info: www.anytec.se

HENSONS TVATT & SJOVERKSTAD
TVATT ¢ IMPREGNERING ¢ REPARATION

Vi Oversénder fsr-
sdck meq betalg
frakt, for intsm
Pa posten,

dig

ning

Var tvattar du ditt batkapell och segel?

HENSONSTVATT Boat

Koppal"gatan 9, Lomma Bdtbranschens Riksforbund

Tel 040-41 26 36

www.hensons.se info@hensons.se

Dubbel laddning? Skyllermarksf

Dubbel gladje!

a part of Sutars
Originalet - Alltid lite battre

Kablar, kopplingar och kunskap for mer el i din bat.

www.sutars.com

NR10,0KTOBER2016 PRAKTISKTBATAGANDE 9



[I korthet]

Har du ndgon bra bild som du vill visa?
Din bild kan du antingen ladda upp via PB:s
Facebook-sida under fliken

"Manadens bild” eller sa skickar du ett
mejl till red@praktisktbatagande.se. Skriv
"Manadens bild” i &mnesraden.

Fler batar pa
Manadens bild &r inskickad av Sigvard GOta kanal

Forslund, som fAdngade motivet vid en Géta kanal lockar drygt tre miljoner besékare per &r. En majoritet av
insegling till kyrkbacken pa Ven tisdag dessa viljer att uppleva kanalen med fast mark under fétterna. Fast
kvall den 21juni. sommaren 2016 har det skett ett trendbrott. Nar Géta kanalbolag
Som tack for bilden skickar vi en PB-t-shirt summerar arets sédsong konstateras att antalet fritidsbatar som

till Sigvard. trafikerat kanalen under hogsasong 6kat med tio procent jamfort
med i fjol.

www.balstaslapet.se Tel. 0171 - 36 80 50

4@ " \'*'* o Batupptagningsvagnar for
w snipor eller motorbatar.
»\

Maxlast 1500 kg
Passar batar 5-7 meter

www.balstaslapet.se 0171-46 80 50 info@balstaslapet.se
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Fler
sjoéraddningsfall
Underarets sju forsta
manader, januari—juli, har
detintraffat 708 sjoradd-
ningsfall. Det ar betydligt
fler an motsvarande period
i fjol, da antalet sjdradd-
ningsfall uppgick till 540.
Jamfort med snittet for hela
2000-talet, 634 fall, ar det
en 6kning med 12 procent.
De tre vanligaste larmor-
sakerna ar grundstotning,
19 procent, maskin- och
propellerhaveri, 16 procent,
och observation av drivande
bat, 13 procent.

Enligt Sjofartsverkets Sjo-
och flygraddningscentral,
JRCC, finns inget entydigt
svar pa vad som orsakat
okningen.

Stockholmi topp tio
Nar den brittiska tidningen
The Telegraph listade vérldens
basta stader att paddla kajak i
knep var huvudstad niondeplat-
sen. Listan toppas av Cork fore
Venedig och Berlin. Tidningens
motivering till Stockholms
listplacering: "Stockholm ligger
dar Ostersjén moéter Malaren.
Pa de 14 6ar som utgér stadens
hjarta trangs slott, kyrkor och
parlamentsbyggnader, medan
man i skargarden utmed kusten
har tillgang till tusentals orérda
Oar for camping.”

batigare svarar

Hur tar du reda pa
vilket vader det ska
bliinnan du ska ut
pa sjon?

Oliver Sjoberg och Tomas
Karlsson, Sundsvall, snarten
Aquador 23

— Oftast via Sjoraddningssall-
skapets eller SMHI:s app. Det
var lange sedan jag lyssnade p&
sjGrapporten.

Daniel Widman, Nacka,
Askeladden 525

—Jagkollari Sjoraddningsap-
penitelefonen, den tycker jag
arvaldigt bra eftersomden ar
detaljerad. Jag lyssnar ocksé pa
sjérapporten nar jag lyssnar pa
Skérgardsradion.

Borje Bengtsson, Hagersten,
Finnmaster 6000 Offshore

— Tittar pa appen fran norska
YR, och sé lyssnar jag pa sjérap-
porten, men det &r inte s& ofta.
Och sa tittar jag pa vadret i
verkligheten.

[I korthet]
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Motorer, elverk, tillbehor &'r .

o \/

4

4

T

NEW THINKING. NEW POSSIBILITIES.

£7 HYUNDRI SEASALL

Marknadens modernaste dieslar

U125 - 125 hk R200 -200 hk §270 - 270 hk

Motorerna kan levereras med Mercruiser drev,
ZF-backslag eller adapter for vattenjet, backslag,
" samt Volvo Penta eller Mercruiser drev.

g
P

Hogsta kvalitet fran 16 till 272 hk

Mini-44-42hk  SM-82-82 hk SM-105 - 95 hk

Motorerna kan levereras med backslag eller
adapter for segelbatsdrev, t.ex. Yanmar SD20
eller Volvo Penta 110S/120S.

Diesel Power AB
Kungsparksvagen 21
434 39 Kungsbacka

tel: 031 - 748 62 00

www.dpower.se
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[I korthet]

Tungviktare om segelsportens pionjarer

Faktaspéackade "Segelsport i brytningstid
sedd via Gunnar Mellgrens ritstift” ar forfat-
tad av Janne Pettersson och Ingrid Eriksson
med research av Per Hellgren och utgiven
av stiftelsen Gaff Yachts Society. Med st6d
av 1100 foton och ritningar berattar trion

pa 6ver 560 sidor pa sakligt och initierat vis
om hur svensk segelsport utvecklades fran
1890-talet fram till 1900-talets boérjan.

Att ha den stérsta baten var en klar férdel
nar segling tog de forsta stapplande stegen
mot att bli en sportgren. For att avgéra vem
som var den skickligaste seglaren behévdes
regler, bdde pa kappseglingsbanan och pa
konstruktorernas ritbord. Att tolka regel-
verket — sportsligt och frdn méatsynpunkt
—har sedan dess utgjort en hérnpelare for
segelsporten &nda in i véra dagar.

Gunnar Mellgren var en av pionjérerna nar
det gallde att tolka matreglerna och utnyttja
datidens byggmaterial p& bésta vis fér att
konstruera regattavinnare. Han var ocksa
forst i Sverige med att rita segelbatar med
delat lateralplan och frihdngande roder.
Fenkol med bulb eller djupa centerbord
signerade Mellgren sjosattes redani slutet
av 1800-talet.

Utdver den grundliga genomgéangen av
Gustav Mellgrens konstruktioner berattar
forfattarna om flera namnkunniga seglare

och konstruktérer frén tiden kring sekelskif-
tet 8r 1900 och om hur segling utvecklades
frén transportmedel via fritidsnéje till blo-
digt allvar pa kappseglingsbanan.
"Segelsport i brytningstid sedd via Gunnar

Mellgrens ritstift” (ISBN: 9789163702556)
kan kdpas via Gaff Societys egen hemsida
gys-stiftelse.se eller hos Museiféreningen
Svenska Fritidsbatar i Bathall 2 i Wasaham-
neniStockholm.

- e v

1895 Gota 1807 Eira

4 _J
— p—

-.h-—'_...._

| Gunnar Mellgrens konstruktioner
1895 - 1907 skala 1/85

i 1897 Dora Il ; 1897 Verdande

1898 Alex; , 1899 Margaretha Kg 9 Hamingja

ndra
= 1899 Tove, Siri, Jenny h ; 1899 Ella ;= 1900 Thelma

v Ty ‘_r'——’ —ﬁ—— ‘#"

1901 Inga-Lill 1901 Martha 1902 La Poupée

?—" - - PRSI (RS —
- ‘__—_L-—)
: -'- T i -

1903 Signe, Zajida, Banzai 1903 Kattegat 1903 Primula 1905 Titania

- YT

'ss Margaret 1905 Sapho 1907 Angddon

xng be

1901 Le Petit Bleu

Var nya
fantastiska
batbock,
flexibel bock
i aluminium.

Boatyard Marina Equipment AB
Phone: +46 70 757 68 37
Mail: kontakt@bymeq.se

www.bymegq.se -
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Batlvﬂ och hathock

En unik batlyft
som mojliggér
lastning och
lossning av
motorbatar.

A\ BvyMEG

Aterférséljare till: Roodberg, Seaquip, SeaBoost, Easytec

air nead

miljobattoalett

Uppgradera enkelt O

fran beroende till frihet:

- ingen septitank
- inga ror

- inga lukter

- langre mellan tomningar b

For mer info: -

Mobil 0705-24 90 85
Mail info@airheadtoilet.se
Hemsida www.airheadtoilet.se
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[1korthet]

Tronskiftei
allsvenskan

Nar premidrupplagan av
allsvenskanisegling avgjordes
2015 stod Kungliga Svenska
Segelsallskapet, KSSS, som
slutsegrare. Klubben fanns med
i tatstriden &ven i ar. Men Cape
Crow fradn H6n®, som var i led-
ning infér finalhelgen i Lange-
drag i borjan av september,
gjorde vad som krévdes for att
halla undan och vinna allsvens-
kan 2016 fore KSSS och Ekolns
Segelklubb fr&n Uppsala. Fér
Varmdo, Oxelésund och Stock-
holms 606-klubb vantar kval for
att behalla sin allsvenska status
2017.

SM-guld

pa gaffeln

Narden 72:aupplagan av SM
iNeptunkryssare avgjordes i
Visby i slutet av augusti knep
Leif Bodinson med gasten An-
ders Kling i Bl§ af Avund guldet
fore Staffan Eklund och Rolf
Erixon. For Bodinson, med ett
flertal Neptunkryssarpokaler pd
sin seglings-CV, var det forsta
SM-titeln.

LA]'RINTGMNING
PA BASTA SATT

Enkelt, snabbt och sdikert
'
Nu aven leasing

www.latrina.se
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BESTALL | BUTIK, ORDERTELEFON 060-64 1700, ORDER@HJERTMANS.SE ELLER PA HJERTMANS.SE
KAMPANJEN GALLER PA HJERTMANS.SE OCH | VARA NIO BUTIKER T.O.M. 30 OKTOBER 2016

Wallas 1300 - Oljebytarpump 12V

Fotogenvarmare :’ Eberspdcher Elektrisk oljebytarpt'Jmp.

Mycket tyst, lag stromforbrukning Dieselvirmare Aitronic D2 Tal kortare torrkérning
Paket med mandverpanel

och skorstens-
6390 kr SVZICLH P 11990kr 790 kr HATROMARINE
4960 (6990 k) 4953-200 (12990 kr) 7849-6 (868 kr)

jertmans L.

Battillbehor

Goteborg | Helsingborg | Karlstad | Limhamn | Stenungsund | Stockholm | Sundsvall | Uppsala | Vasteras | www.hjertmans.se

—MultiMarine

10,5m 6

7,5m 53 | et
Dackstallning A-stallning
2690 kr Aluminiumstalining med 3690 kr 1890 kr Aluminiumstallning med 3350 kr
Ll igd U RSO klicksystem for enkel montering! vHS

klicksystem for enkel montering! .
12 10,5m

m
i Langsta rérdel 1,5m. m [ 7,5m Léng.sta rordel 1,5.m.
V44 10) (@) Rordiameter Gverliggare 38mm. 4190kr yy 0] (gl Rordiameter overliggare 38mm. 3750kr
7976-7 (2390 kr) Inkl férvaringsvaska. 7976-10 ;

P D) Inkl forvaringsvaska. s

Vi har ett brett sortiment med stallningar fran NOA. Se var hemsida for aktuella priser!




TORRSATTNING

Nu ir tiden hidr da baten ska upp pa land.
Folj med nér Praktiskt Batdgande pratar
med batfolk och hamnpersonal med stor
erfarenhet och granskar de olika alternativ
som bjuds nér hdsten gér sittintag.




[Tema] UPPTAGNING

FULLT UPP | HAMNEN!

Sommarvarmen ar férbi och hdstkylan har
kommit. Handerna &r kalla men kranen gar
varm. Fa ldngtar efter denna tid, men bat-
folket gér det som maste géras nér baten

ska upp.

etér fullt 6si hamnen. Batarna

ska upp ur det bld och parkeras

pasin vinterviloplats. Persona-

len pa varven jobbar for hog-

tryck och hamnplanen fylls pa
tills havet 4r s gott som tomt pa fritidsba-
tar. Iménga fall gor hamnpersonalen sjélva
lyftet och pallningen, men innan dess ska
batagaren forbereda sin flytande sommar-
stuga for livet pa land. Och vél pé land ska
motorn konserveras, kapell och sprayhoo-
dar tas om hand och dynorna kanske tas
hem till virmen. Processen kraver tid och
eftertanke.

Eftersom det inte 4r nagot de flesta ser
fram emot och helst skulle slippa, vilkom-
nas alla tips och tricks. Vibesoker ndgra
hamnar och kollar in hur ngra mer eller
mindre erfarna batagare hanterar sin bat-

upptagning.

Namn: Ake Jendeby och Laura Faynsilber
Bat: Ansa 42
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Hur gér ni nér niska ta upp baten?

— Vitar avmasten! Men forst brukar vi ta
bort mantagen, for dé ar det lattare att ta
bort masten. Mantagen ar ganska hga och
nérman faller masten kan det vara bra att
kunna ga dnda ner till dick med den. Anse
42:ans mast ar 18 meter lang och véger runt
300kg, sd vibrukar vara tre eller fyra perso-
ner som hjilps at. Sedan brukar vi ta bort
toppbeslagen pa masten. Det dr inte nod-
vandigt, men vi brukar gora det for att vara
lite extrarddda om dem.

En tung mast kraver stor forsiktighet och
bra planering. Laura har ett tips for mastar-
betet:

—Skrivner enlistamed erfarenheter av
avmastning och pAmastning fran forra aret,
och gd igenom den innan det dr dags igen.

Hur gér nimed toa och vatten?
—Toan ska vara tom, men for 6vrigt ar det

inga konstigheter med den, siger Ake. Vi

brukar hélla lite klor i vattentanken och

rengora tanken. Sedan tommer vi vatten-
systemet sa det inte blir kvar vatten i pum-
par och annat. Och s kor vi motorn med
glykol, byter olja, plockar bort impellern.
Dethelatar ofta en eller tva timmar ldngre
dnman tror, vilket ar typiskt for allt som
g6rs med batar.

Hardet hdnt ndgot kul eller mindre
kulnagongang?

—Detvar en gang efter avmastningen
som vilade toppbeslaget pa kajen. Narvi se-
dan lagtin masten i mastskjulet sd hamtade
jag mitt toppbeslag samtidigt som min kom-
pis tog en annans och trodde det var vart. Sa
plotsligt hade vi tvd mastbeslag inne i var
béat men mérkte det inte forrén vi var fardi-
ga, och de vars beslag vi tagit av misstag
hade foérsvunnit. S dé fick vi borja soka
dem via Grefab och skyltar i mastskjulet.
Men pa viren hérde han av sig och blev jét-
teglad for sina toppbeslag som vi hade for-
varat at honom hela vintern. Det ér det roli-
gaste som hdnt under batupptagning.

Namn: Ralf Kihl
Bat: Hallberg Rassy 40

Vad har du fér batupptagningstips?
— Gor en checklista! Att skriva upp alltdu
skahamed dig &r bra, speciellt om man bor
en bit inat landet. Jag bor i Mélnlycke och
det tar en halvtimme att kora ut till baten, s&
jagvill helstinte glomma grejor hemma.

Hur mycket gérduinnan?

—Jagbrukar géra sa mycket som mojligt
innan baten kommer upp. Till exempel tvit-
tar jag baten eftersom det finns vatten vid
bryggan, och s slipper jag gora det nér jag
kommit pa land. Har man flytbrygga gar det



Namn: Peter Melin

juocksa att tvatta av skrovsidorna. Jag bru-
Bat: Smaragd

kar dven byta olja i motorn innan béten tas
upp.

HR 40-masten hartre par spridare,
vilket gor mastlyftet lite komplice-
rat. Hurhandhardudet?

—Det dr forsta dret jag har den hir baten,
ochidrharkillarna pA Wahlborgs Marina
lyft masten med en truck. De har en mast-
kran som sitter pa trucken, sé de kor bara
fram och fister masten, stabiliserar den och
tar upp den. Suverdnt! Men den ar ju ganska
tung, uppét 300 kilo, pa grund av att den
harrullstor.

—EnNoa-stillning. Den funkar hyfsat
och klarade stormarnaivintras. Men pre-
senningen jag anvande var ganska kass, den
var ett slags byggpresenning och sprack i
sommarna trots att den var bara ndgra méa-
nader gammal. Men jag ska kopa en riktig
till ndsta ar.

Nagra mer tips?

—Bista tipset om man ar ny ar att ka ut
och titta pd andra som mastar pa och avoch
se hur det gar. Mycket kan l4ras bade av de-
ras misstag och av det som gér bra.

Hur gér du med baten pa hésten?

—Jag brukar spola av sa mycket som moj-
ligt med farskvatten och tvétta in- och ut-
véindigt sé att inte smutsen ska gro in. De se-
naste ren har jag lamnat dynor och andra
grejoribéten, fast jag stiller dem pd hog-
kant. Med toan gor jag inte s& mycket efter-
som jag bara har en kemtoa.

Hurhardu lést behovet av téckning?

—Jaghar en dackstéllning av trd som jag
spanner fastidéack med spinnremmar, och
som sticker ut lite utanfor skrovet. Den ar
hemmasnickrad ochitre delar. Sedan skru-
var jag fast en riktigt billig japanpresenning
padet som jag pa varen bara sldnger. De hal-
ler inte tvé sdsonger. De dyra presenningar-
na héller kanske tre sisonger om man har
tur, sé det har blir mer ekonomiskt, fast kan-
ske lite miljovidrigt.

Nagra misstag underaren?

—Innan jag borjade med den hér tack-
stallningen band jag mer runt skrovet, men
detvar inte s bra. Jag har mélat baten och
lacken drkansligare 4n gelcoat, sa repen
gjorde ganska fula mérken som var svéra
attrubbabort. Med det hér ar det mycket
skonsammare och det blir lattare att fa
striack pa presenningen. Det funkarbra. »
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[Tema] UPPTAGNING

Namn: Lisbeth och Morgan Sohtell
Bat: Hallberg-Rassy 37

» Vad har ni for téckningslésning?

—Vihar gétt 6ver till stora dunkar dér nere
och dessutom har vi bundit samman dem
med brador, vilket verkar ha hjalpt, for forra
vintern holl allt. Men vissa andra ar har vi
fattklattra upp mittivintern och byta pre-
senning. Det dr inte sé roligt nér det dr kallt,
séger Lisbeth.

Hurfungerardet?

—Fordelen med brddorna dr att man far
ett bra tryck, eller mothall, underifran sa att
fler tampar kan sittas var man nu vill, vilket
gor att det blir ett ordentligt faste. Det finns
juingenting i marken att fastai. Samtidigt
vill viinte att allting ska gd under baten
utan vara sd hir vid sidan om, sa att det
hénger rakt ner, forklarar Morgan.

Nagot presenningstips?

—Ja, attlégga presenningarna pa diack
nar baten fortfarande &risjon. Da slipper
man att ga upp pé stegar och slépa upp pre-
senningen. De véiger ju ndgraXkilo.
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Namn: Jimmy Hallgren
Bat: Stigfjord 27

Hurbrukar du géra narbaten ska
upp?

—Jag plockar ur baten, stidar och tar ur
tallrikar och sddant. Sedan tar varvet upp
den, spolar av botten och pallar upp den. Ef-
ter det tiacker vi den sjélva med presenning.
Motorn konserveras ocksa da pa hosten.

Var hardu for téckning?

—Jaghar en A-stéllning med presenning
som knyts runt baten. En tung, dyr PVC-pre-
senning som jag har jag haftifyra &rnu och
den héller fint.

9
Namn: Bertil Hallberg
Bat: Adec-snipa

Hur gardet till ndrdu tarupp baten?

—Vibérjar med att kora fram béten till
varvet dir den tas upp. Killarna pé varvet
hér skoter batupptagningen suverént. Se-
dan tarvibort kapellet och kapellbdgarna,
korigenom motorn och konserverar den nér
baten kommit upp pa land.

Bertil har en egengjord A-stéllning i ak-
teranden och en presenning som ticker ba-
ten fram till férdack men inte mer.

—Detbehovs inte tickas mer dn s4, forut-
om att den blir lite smutsig ldngst fram, men
det gérlatt att tvitta av. Jag hade tidigare
ett stort bthus, men sa kom stormen och
brot sonder precis hela huset. Det blev bara
kaffeved kvar, trots att det var gjort av stabi-
lajarn och grejor.

Bertils presenning &dr av typen transpa-
rent rutarmerad och &r inne pé sitt tredje ar.

—Jaghar haft tyngre presenningar tidiga-
re, men de ar fruktansvart dyra. Den hédr
har skapligt pris men dr valdigt héllbar. Och
sé blir det ljust och fint ndr man jobbar pa
insidan.

Nagot bra tips?

—Attaldrig sétta fast presenningstroppar-
naibockarna, fér nir stormen kommer sa
rycker den vick bocken och dé faller béten.




Batupptagning, som hér pa
T&nguddens Batupplaggning
i Goteborg, inbegriper oftast
spolning. Att fa bort det

Goteborgs kommunala bolag for fritidsbatshamnar he-
ter Grefab. De hanterar omkring 5000 batar per sédsong,

vilket gér dem till en av de stérsta aktdérernai Europa
inom vinterupplaggning. Vi beséker kontoret i Hinshol-
men for att tala med tva av féretagets mest garvade bat-
upptagare och kanske fa del av nagra bra rad fran dem.

en kylig novemberdag och brygga-

ren puttrar behagligt pé diskbénken,
ettvilkommet inslag en kall hostdag som
denna. Genom fonstren syns Hinsholmen-
hamnen at tre héll och nyupptagna batar
stér pd rad i hundratal. Roger Lindberg och
Goran Carlsson, tva av Grefabs hamnchefer,
tar emot.

Pikarummet pa hamnkontoret. Det dr

Tomseptiktankeninnan

Goran har jobbat med batupptagning i tjugo
ar och Roger har hela trettiotre &r pa nack-
en. Héar finns utan tvekan mycket erfaren-
het att plocka ur. Jag frdgar herrarna om
vad som é&r det viktiga infor batupptagning-
en och far ett spontant svar som 6verraskar
mig.

—Man ska ha tomt septiktanken till sin
toalett, siger Roger. Det &r ett arbetsmiljo-
problem fér dem som jobbar med batupp-
tagning, for helt plotsligt kan det komma en
dusch nér baten dndrar vinkel. Det rinner
over pallningsmaterial och allting. Lite dck-
ligt, minst sagt.

Jag fragar vad detta mindre trevliga feno-
men beror pa. Goran forklarar att det kan
vara stopp i en slang till septiktanken och
atttanken inte dr tom.

—Sélinge baten ligger i vattnet hdnder
inte sd mycket, men nir den kommer upp pa
land blir det mycket mer tryck pé grejorna
och dé kan det plotsligt sldppa.

Avmastning
En sak som skiljer motorbatar fran segeldito

Roger Lindberg (t.v.) och Géran Carlsson &rtva
av Grefabs mest erfarna batupptagare. Fran
kontoret i Hinsholmen samordnar de flera ham-
nar och hundratals batar som ska upp.

nar det géller batupptagning 4r masten, en
1&ng och tung pjas som kraver arbete och
ibland egen férvaring.

—De som har segelbatar ska vara vél for-
beredda, siger Goran. Alla segel och sént
skavaraborta, sa att avmastningen gar fort.
Det &rju ofta ko till kranen och vi ser ofta
folk som kommer med seglen uppe och ska
borja ta avdem pa plats. Men det ska man ha
gjortinnan, och vara sa vl forberedd »
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En av Grefabs moderna kranar i Géteborg.
Denna lyfter upp till 12 ton.

» som det bara gar innan det dr dags att
kora fram till mastkranen. DA tar det inte
mer dn en kvart att lyfta avden.
Hur ménga personer bér finnas till
hands? fragar jag och Goran fortsatter:
—Det beror pa hur stor och tung masten
4r, men minst tvd. Sedan méste man veta

Nar masten ska av behdvs en mastkran —och
kanske nagra kompisar som hjélper till.
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P& land med masten pa — ett intressant alter-
nativ.

var pd masten slinget ska placeras sd den
inte slar runt, for det hdnder ibland ocksa.

—Det har varit mer problem med just av-
mastning pa senare ar, sdger Roger. Forr
hjélptes man at mer och de nya fick hjélp av
de dldre. Det funkar inte riktigt sé idag.

Ett problem som tydligen blivit vanligare
ar att master valter nér de lyfts. Tidigare om
dren hade de flesta master bara ett spridar-
par och slinget kunde enkelt placeras under
dem vid lyft. Tyngdpunkten lag oftast under
spridaren och masten holl sig alltid rétt-
vand. Men nu har storre batar ofta tva spri-
dare, och sétts slinget under den forsta spri-
daren sé tippar masten 6ver. Det dr alltsa
viktigt att hitta ratt tyngdpunkt pa den.

—~Men annars dr det mest sma praktiska
problem vi stéter pa. Vi forsoker ge tips sa
gott det gér, till exempel att det ibland kan
bli lite slack pa vajern om den inte halls
stracktnér den rullasin. D& kan det hdnda
att masten pa ndsta bat hoppar ner lite nar
vajernrullas ut, siger Roger.

Markeringar fér lyftet

Vildmnar nu dessa olyckliga incidenter och
atergar till sjalva batlyftprocessen. Roger
och Goran berattar att ndgot som &r viktigt
arattha tydliga markeringar pd baten om
varkol, logg, drev och propeller sitter och
var kranen bor ta tag for att inte férstéra né-
got.

—Dethénde hdrom dagen i Hinsholmen
attdelyfteienlogg. Det varinga marke-
ringar pa baten och vikan juinte gissa var
grejorna sitter. Det stirivéra villkor att det

Jérgen Jost auf der Stroth férvarar sin CR390 p&
land med masten pa.

ska vara markerat och de far med klister-
mérken att satta pa baten. Principen ar att vi
lyfter vid markeringen sé vi vet att det gar
bra, berattar Goéran.

Sé ar det forsta gdngen du ska ta upp din
bat, dr det bra att kolla upp detta innan det
ar dags att lyfta. Vissa batar har lyftpunkter,
“hir ska du lyfta”. Men det gér inte alltid att
justerakranen eller trucken exakt, beroen-
de pavilken typ som anvéinds, sa det dr vik-
tigt med bra kommunikation med hamn-
personalen.

Alternativen

Attlamnamastenpa

Ett alternativ fér de segelbatsigare som
trottnat pa att ta bort masten infor vintern
aratthelt enkeltlata den varakvar pa sin
plats. Men att lyfta en bt med masten pé ar
inte méjligt med en kran, utan kréaver gaffel-
truck. Eftersom masten far havstangskraft
nér det blaser kravs dven extra noggrann
pallning. Darfor erbjuder inte alla varvden
mojligheten, till exempel inte Grefab.

—Viharinte utrustningen for det, efter-
som det kraver gaffeltruck. Dessutom till-
kommer flera sikerhetsaspekter som maste
tas hénsyn till om man ska folja alla rddan-
delagar. Och inte alla bétar klarar den pa-
frestningen det innebar, sédger Goran Carls-
son.

Ett avde varviGoteborg som lyfter med
masten pa 4r Wahlborgs Marina. De anvén-
der truckar vars gafflar fors in 6ver ddck




och under bommen, varvid béaten lyfts upp i
stroppar runt skrovet. Enligt varvet kan vil-
ka batar som helst sté pé land med masten
pa, bara pallningen 4r noggrann. Dock &r
det battre med stottor 4n med vagga, efter-
som vaggor ibland kan “vagga ivig” medan
stottor biter sig fast pa ett annat sétt i under-
laget.

Attinte behdva ta bort masten ar be-
kvamt for batédgaren, men det har dven
nackdelar som bor tédnkas 6ver.

—Det drinte det basta for baten, eftersom
den pa land inte kan rora sig utan str helt
stum, vilket orsakar mer belastning pa rig-
gen. Ivattnet dr det mjukare rorelser. Rost-
jarn belastas alltsd mer pa land, och det har
ibland uppstatt krackelering i gelcoaten
runt dem. Stag och vant ska inte vara s& hért
atdragna som nér baten liggerisjon utan
bor sldppas lite, men inte s mycket att mas-
ten stér ostadigt. Men inga av batarna hos
oss har vélt, forklarar Egil Wahlborg.

Sjalvklart &r det bra att kontrollera riggen
da och dé dven om den sitter kvar pa vin-
tern. Sa troligtvis méste masten av den an-
ledningen 4nd4 tas ner emellanét, men inte
varje ar. Forsakringsbolaget Atlantica tipsar
att stottornas anliggningsyta mot skrovet
ska vara stor, eftersom skrovet utsétts for
storre belastning 4n vanligt. Det dr ocksé
viktigt att stottor hamnar mitt for skott eller
andrainvandiga forstarkningar.

Jorgen Jost auf der Stroth hari flera ar

valt att férvara sin CR390 pa land med mas-
ten pa.

—Det dr ganska tréngtinne i skjulen, och
detstjils och master skadas ibland. Sedan
ar detju enklare ocksa, for det 4r ganska
meckigt att ta av masten och pé igen, sikert
tva dagars extrajobb.

For att baten ska sté stadigt pa land med
masten pa krivs mer pallning.

—De ska ha en stotta extra per sida, sé jag
har sex stottor totalt. Dessutom ar det vik-
tigt att spaAnna upp dem sé att de inte bérjar
glida. Men forutom det 4r det inte s& mycket
extra som krévs. Det dr dven bra att lossa lite
ivant och stag sé att de inte spinns fér hart
nér det blir kallt och metallen krymper, si-
ger Jorgen.

En annan I6sning for att slippa avmast-
ningen r att latandgon gora det mot betal-
ning. PA Wahlborgs kostar det 800 kronor,
vilket det kanske kan vara vart om masten
artung och lang och dgaren kommit upp lite
iaren.

Attliggakvarisjon
Lite oortodoxt kanske, men vissa viljer att
inte ta upp baten alls pé vintern. Varmare
ochisfria vintrar gor att detkan vara ett bra
alternativsom dven ger mojlighet till jul-
och nyérssegling for de riktigt inbitna. Vissa
trabatar mar béttre av att ligga kvari sjon.
Foreteelsen har dock sina egna problem.
Skulle isen bli kraftig finns risker for skador

Attintetauppbatenalls
—ytterligare ett alternativ.

pa skrov, genomforingar och kanske drev. I
vissa hamnar kan dock isen undvikas ge-
nom att anvinda sérskilda strémbildare for
detta d&ndamal. De finns att kopa i butiker-
na, men da beh6vs landstrém dygnet runt
eftersom en strombildare drar runt tre am-
pere och maste vara pa konstant nér det ar
riktigt kallt. Inte alla bryggor har el och vat-
ten pa vintern.

Forsakringsbolag kan ocksé ha sérskilda
villkor for vinterférvaring i sjon. Atlantica
sager bland annat foljande: "Baten ska dg-
nas nddvéndig tillsyn med hénsyn till va-
derleken. Vidare ska samtliga vattenfilter,
kulventiler, genomforingar, slangar, pum-
parochledningar samt farskvattensystem
och andra delar som riskerar att frysa héllas
frostskyddade fran bordgenomforing till
tomnings- eller tappstélle ... Baten ska hal-
las frostfri inombords och vattnet runt ba-
ten ska héllasisfritt ... Forsédkringen géller
inte fér gangiis.”

Vidare siger Atlanticas sdkerhetsguide
att batar med utanpéliggande roder eller
inudrev, utombordsmotorbatar och trabatar
generelltinte ar ldampade att ligga i sjon vin-
tertid.

Sé tanken att ligga kvarisjon kan vara
bra att tinka 6ver tvé ganger. Kolla dven
med ditt forsédkringsbolag om vilka villkor
som gélleriditt fall. Dessutom ska val baten
4nda upp ndgon gang for tvitt och botten-
malning.
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[Tema] UPPTAGNING

BOCKAR, STOTTOR

Processen gar vidare och baten hinger i luf-
ten eller star pa en vagn. Men det slutar inte
har. Nu ska den stéllas, och for att inte valta
maste den pallas upp. Eller ”pallas av”, som

vissa foredrar att saga.

aluppe ur vattnet kommer allt-

sa frdgan om vilket slags pall-

ning som ska anvindas. P4 vis-

savarvbehover batidgaren inte

ens tdnka pé det eftersom var-
vet tar hand om det hela. P4 Grefab i Gote-
borg anvands stottor och bockar av galvani-
serat stdl, medan andra anvinder dylika av
trd. P4 TAnguddens Batuppldggning snick-
ras stoden ihop pa plats vid baten och rivs
igen nér det 4r dags att sjosétta. Ater andra
anvinder vaggor, inkopta eller hemma-
snickrade.

Vi pratar med Roger och Goran pa Grefab
om hur de gor. Gar det bra att ta med eget
virke eller fardig vagga och stélla upp baten
padet? Svaret blir nej och Roger forklarar
varfor.

—Vi tar inte emot vaggor och annat ex-
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ternt material eftersom allt ska riskbed6-
mas. Vikan inte rontga allas utrustning for
rostangrepp och annat. Forr var det s att
folk skotte pallningen sjélva, de fick 1ana
dombkrafter och annat och vi drog bara ba-
ten pa plats. En del hade egna vaggor. Men
sd gjorde vi om systemet, och nu anvinder
viegna pallar och bockar och har dérfor val-
digt fa skador.

Stéttoroch bockarellervagga?

For motorbétar ar det jimforelsevis enkelt
att palla upp sin bat. Det gér oftast bra med
bockar och sidostottor. Men for segelbats-
dgare skapar kolen en helt annan situation.
Béten kommer betydligt hdgre upp och kra-
ver stottning av ett annat slag. Valet star i
allménhet mellan antingen bockar och st6t-
tor, batvagn eller vagga. En uppenbar férdel

med bockar och stottor for ett stort foretag
med ménga olika batmodeller som ska l4g-
gas upp ar att det &r modulért och létt att
anpassa till de olika bétarna. Dessutom tar
de mindre plats &n vaggor och vagnar under
sommarforvaringen. For att ta ett exempel
sé sdger bestammelserna pa den batklubb
dar Praktiskt Batdgande har sin redaktions-
bat att alla batar ska pallas upp med Tyreso-
stottor. Dessa samlas samman under som-
maren for att frigéra uppstallningsplanen
till bilparkering. Vaggor och vagnar &r helt
enkelt for skrymmande att harbargera.

Men stottor har 4ven nackdelar. En sddan
dratt de, till skillnad frén vaggor, inte sitter
ihopienenhet. Roger pa Grefab i Géteborg
forklarar:

—Fordelen med envagga dr att om baten
vill driva ivdgiblasten sa dker vaggan med
och baten behover inte vilta fast den flyttar
pasig. Nackdelen &r ofta att stéttorna viker
sig, da de oftast dr valdigt klena. Men en del
avdem ar ocksé for breda for vara hydraul-
vagnar.

Goran betonar dven att det inte bara dr
stdllningen béten star pa som &r viktig utan
dven hur den belastas.

—Vistiller fenk6lade batar pa kélen men




hénger inte upp dem pé den. Vi stéller baten
som den liggerisjon och belastar med hog
tyngdpunkt med stéttorna. DA blir det stadi-
gare.

Vaggvisor

Men inte alla stéller sina batar pé en stor
batupplaggningsanldggning utan foredrar
att ha den hemmavid, kanske i tradgarden.
Det dndrar forutséttningarna betydligt och
valet av stod blir kanske lite annorlunda.
Goran sager:

—Stér du pd mjuk markien tradgéard ar
det nog béttre att sta pa en vagga. Det vikti-
gaste dr d4 att baten stér helt rakt.

Det finns ett stort utbud av bra vaggor och
bockarihandeln, exempelvis Tyresévag-
gan, Easystand, Red Duty med flera. Flera
av tillverkarna tillhandahaller &ven gum-
miplattor, kdlstottor och andra tillbehor for
atten anordning som passar ska kunna

Bockar och stdttor av stél p& Grefab i Géteborg.

skraddarsys. Men det gér &ven att snickra
ihop en egen, av tré. [ sé fall r det viktigt att
det gors efter en bra ritning och med ratt
virke, rotskydd, bultar och annat som kravs.
For att tillverka en batvagga av tré tillen
storre och tyngre bat kravs kraftiga virkes-
dimensioner och en kombination av spik-
och skruvforband med genomgéende bul-
tar, brickor och muttrar. Diagonalstyrka er-
halls med rejéla tvarsldarikryss. Bra
ritningar finns att hitta pA www.byggbe-
skrivningar.se/bockar dar dven material-
specifikationer finns att ladda ner.

Vaggapasglid
En som provat att tillverka egen vagga och
placera béten i tridgarden ir Per Ake And-
reasson i Fiskeback, som haft sin Shipman
28 pa egen vagga utanfor husknuten i
manga ar.

—Jaganlitarenlastbil som lyfterupp ~ »

lvissakvarteriGoteborg drba-
tarnaitradgarden lika vanliga

somhusen. ...

Per Ake Andreassons egengjorda vagga till sin
Shipman 28.

Per Ake Andreasson har haft baten p& vagga i
trddgdrdenimanga ar.
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[Tema] UPPTAGNING

Y1 LMSNIAS ‘HINOILVHLSNTI

Att bygga egna bockar och vagga behdver inte vara s svart. Se mer pd www.svenskttra.se.

» baten nereifiskehamnen ochkérhemden, bérvaralikaladng som bdten drbred ochpla-  ligtvis inte heller vara kvar pa baten. For se-

lyfter den 6ver hdcken och sétter ner deni ceras under akterspegeln. Bitar med stora gelbatar med inombordsmotor dr det bra att
tridgarden. Vaggan har jag gjort sjélv efter motorer har en ganskaliten delavsintyngd  plockabort propellern, ellerialla fall bla-
attha gettdeten del tankeverksamhet. Vi iforskeppet, som ddarmed blir kansligt for den pé en foldingpropeller, eftersom de
hade en stalvagga tidigare, s& jag himtade vindtryck frén sidan, och vidare férdndras ocksa ar dyrgripar som tjuvar gidrna tar med
idéer fran den. Det géllerjuatt fa detstabilt. ~ viktférdelningen mycket pd en utombords-  sig.

Per Ake berittar att det funkatbraunder ~ motorbét nir man monterar bort eller pa Stegen dr en annan sak som létt forsvin-
alla &r utom ett, d& baten faktiskt vélteien motorn. ner, ibland pa grund av tjuvar och ibland ge-
av stormarna. Men det var inte vaggan som Rundbottnade batar, som snipor, ar ofta nom andra batidgare som beh6évde lana den
gavvika, utan underlaget. latta att pallailangskeppsriktningen. Men men missade att lamna tillbaka den. S kan

—Detvarsé att sjilva vaggan ldg pa tva detdrkloktattlagga en pallning &venunder  deninte tas med hem bor den 1asas fast. Men
stycken kraftiga brador och i stormen for- motorn. Stottningenisidled kan gorasmed  inte ens det hjalper alltid. Vintern som gick
skots hela bdten. Den var inte tillrackligt snedbockar, vilket blir stadigt i sidled om forsvann undertecknads teleskopstege och
fastgjord utan gled pd underlaget och nér bockarna dr vél anpassade till skrovets form  kvar pé véaren var bara ett avklippt kabellas
den kom utanfor bridan sa holl inte gréset. och dessutom &r bultade eller spikade till av cykelmodell. Och till sist, ta hem allt an-
Béten borjade luta och sedan kom vinden varandra under baten ellerikolpallningen.  natldst som kan vara attraktivt att stjdla sa-
och tog tagitickningen sa hela paketet vil- som plotter, kikare, och annan elektronik.
te. Stéldrisken Ska luckorna sedan lasas innan du drar

Efter det fiste Per Ake vagganideunder-  Nirbaten limnas ensam under vinterns digivag? Avgor sjélv. Vissa menar att 1asta
liggande plankornasé attdenintekanglida ~ moérka ménader dr detljusa tider fér battju-  luckor inte hindrar tjuven utan bara orsakar
och baten stér stadigt vinter efter vinter. var, och skyltar med ”Varning fér hunden!”  trdkigal&sreparationer nir inbrottet ar ett

arinte trovirdiga. S&ldmna inte kvar det faktum. A andra sidan kanske det inte dr
Motorbatars pallning som frestar tjuven att ta fram kofoten vid tillradligt att vilkomna oinbjudna besékare
Motorbatsigare har generellt setten littare  din bat. For motorbdtar med inombordsmo-  med 6ppna las. Kanske ettlarm dr en bra
uppgift ndr det galler pallning. Eftersomba-  tor géller det att ta av drevet vid vinterfor- idé. En batdgare upptickte en vinter nyligen
ten inte har segelbdtens otympliga kol kan varing, for det dr en favorit och det stjéls atten hemlés man hade flyttatinihans vin-
den placeraslégre och det blir mindre maénga drev. Utombordsmotorer bér natur-  terupplagda bét. Sa avgor sjalv.

komplicerat att f det stabilt. Det &r dock
viktigt att komma ih&g viktférdelningen i W
en motorbat. Inombordsmotorbétar har of- Vissaharegenvagnsom, /" §0 |
tasten V-formad bottenprofil och ett brett batenkan sta pa. ¥ )
akterparti. Forsdkringsbolaget Atlanticas : .
instruktioner sager att den bakre bocken da

¥

Har férhindrar ndgra rejéla spikar att vaggan
kommer pa glid.
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in forsta vinter som batigare var
M en stor besvikelse. Det var inget fel

pabéten och inte heller pé pall-
ningen. Problemet var vertdckningen. Da
baten inte levererades med ndgon presen-
ning kopte jag in en sddan sjélv. Den kostade
dryga tusenlappen, vilket jag da tyckte var
mycket, och var med sina 6 x 10 meter stor
nog att ticka hela baten. Dessutom snickra-
de jagihop en stadig dackstallning med fle-
raben av 6verbliven taklakt. Bara det tog
tva dagar. Och sa pa med tyget.

Sedan kom kylan, och snén, och vinter-
stormarna, som for vrigt verkade vara i
hogform. Inte mindre én tre sddana drog pa
kort tid fram 6ver Véstsverige och min nya,
fina och dyra presenning férvandlades steg
for steg till trasor. Detta trots multipla rep
och snoren virade kors och tvirs, i alla 6ljet-
ter ochlite till.

Manga ar de batdgare som varit med om
ndgot liknande, och det &r inte konstigt att
hamnplanerna rymmer en stor méngd olika
skapelser och stilar for 6vertackning. En
promenad mellan batarna avslojar A-stall-
ningar av stél, Noa-stallningar av alumini-
um, egensnickrade kreationer av tré, hel-
tdckande bathus med stentyngder, presen-
ningarialla fiarger och minimalistiska
forpackningar avkrympplast.

Behdvsdet?

Forst och framst kan det vara bra att friga
sig om 6vertackning 6ver huvud taget be-
hévs. Ddrom tvista de ldrde och vissa menar
att eftersom baten haller t4tt pd sommaren
utan presenning kommer den &ven att géra
det pd vintern. Nagra lagger till att UV-stral-
ningen och virmen pd sommaren dr virre
for plasten dn regn och sno, och valjer dér-
for att inte tdcka Gver baten alls. Presen-
ningar kan dven fa baten att bldsa omkull,
och férvaras baten inomhus finns ju heller
ingen anledning att ticka dver den.

Det finns dock ndgra andra bra skél att
andéa gora det. Tradetaljer tar exempelvis
mycket stryk av sno och is som fryser fast
och sedan sakta smélter. Det 4r vérre 4n
regn och kan orsaka att fukt och rota tréng-
erindjuptiluckor och annat som dr gjort av
tré. Dessutom kan sno virvla sig in genom
ventiler och vidare in i baten om den inte &r
overtackt. En presenning skyddar &ven mot
maésar och andra nedsmutsande faktorer.
Kanske fér en vél inlindad bat inbrottstjuvar
attdra sig for att titta in. S& de flesta fore-
drar, trots allt, att ticka 6ver sin bat under
vinterménaderna.

Ytterligare en fraga att ta stillning till &r
hur vél baten ska packas in for att sdnka
fukthalten iruffen, om presenningen ska

lamnas delvis 6ppen for att tillata luft att
passeraeller om den ska vara helt stdngd.
Vissa menar hir att baten ska vara herme-
tiskt tillsluten och férsedd med flera torr-
bollar for att eliminera fukt, medan andra
anser att en 6ppen och luftig 6vertackning
battre vadrar ut all véta. Torrbollar som pla-
cerasien sadan batskulle dé f4 som uppgift
attavfukta hela vérlden.

Viéljs den hermetiska varianten ar det vik-
tigt att baten &r torr, ren och fuktfriinnan
tillslutningen. En torrboll kan da ta hand
om eventuell kvarvarande fukt och kon-
dens. Praktiskt Batdgandes rundturer och
intervjuer pa batparkeringar visar dock att
de flesta verka satsa pa en luftig 6vertéck-
ning och bara ett fital viljer helinpackning.
Troligtvis finns &ven ménga mellanting
med begrinsad ventilation dé en torrboll
&ndéa gor en viss nytta.

Presenningar
De tva viktigaste sakerna med Gvertéck-
ningen ir, férutom att hélla tétt, att den ska
hélla fér vinterns friska vindar och att den
inte ska orsaka att baten vélter. Den forsta
faktorn, héllbarheten, berori sin tur dels pa
presenningens kvalitet och dels pa hur den
satts fast.

Presenningar kommerimangaolika »
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[Tema] UPPTAGNING

Bathusstéllning, ett bra alternativ. Med lite uppvarmning kan bottenmalningen ske i sommarviarme
&ven pa varen. Rejéla stenar som tyngder skyddar mot vinterns stormar.

» tjocklekar, material och storlekar. Taen
titt pa de olika battillbehérsbutikernas
hemsidor och du kommer att se vilket utbud
som finns. Nar det galler kvalitet och mate-
rial finns det tunna, l4tta och billiga presen-
ningar for runt hundralappen séval som
tjocka, tunga och dyra for flera tusen kro-
nor. Mellanting finns, exempelvis den
transparenta rutarmerade som jag kopte i
beréttelsen ovan. Tumregeln &r att ju tyng-
re desto starkare, bittre och troligtvis ocksé
dyrare. Men glom inte att en nackdel med
en stor och tung presenning ar att den ar
klumpig och svér att hantera, dra upp och
vika ihop och tar plats i sommarférradet.
Presenningen maste dven séttas fast pa

ett bra sétt. Alla vassa kanter pa baten och
relingen bor distanseras eller vadderas upp
noggrant, for ingen presenning hélleri
storm om det 4r nagot hart och kantigt un-
der, ndgot jag larde mig av min forsta
bétvinter. Darfor finns i handeln olika déck-
stéllningar att montera pa baten innan pre-
senningen kommer upp. En lingsgdende
mittds med tvirgdende ben nedat ger bra
avrinning och haller tyget upp en bit fran
déick. Aven en A-stiillning som stir pd mar-
ken ger sammaresultat. Omrelingen har
vassa detaljer, som mantégsstottor, méste
kanske ett utliggarrér vara med for att lyfta
upp presenningen en bit utanfor. For att
tdcka 6ver batar som star pd land med mas-
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Den hér presenningen ar kanske lite val hég. Vid
storm blir det stort vindfadng och baten kan vilta.

ten pd anvinder manga den egna storbom-
men som mittas fér presenningen och féller
ner spinnakerbommen som &s forut.

For att fasta det hela binds presenningen
med rep under baten eller i tyngder hingan-
devid sidorna. Som tyngder anvéands ofta
vattendunkar, fendrar, stenar och annat.
Elastiska snoddar kan ocksa anvéndas pa
vissa stallen for att dampa rycken i 6ljetter-
na. Kom ihég att inte under ndgra omstin-
digheter bindaibockarna eller vaggan. Det
arndmligen en av de vanligaste orsakerna
till att uppstéllda batar vélter.

Overtéackning kan blisegel

En presenning skiljer sig inte mycket fran
ettsegel, en oerhort viktig lardom. En pre-
senning kan finga vind och vélta biten om
den inte sitter fast pa ratt satt. Nyckeln till
framgang ar att bygga lagt och, aterigen, att
inte spanna fast tygetipallningsmaterialet
under.

—Takvinkeln ska helstinte vara mindre
an 9o grader, det racker for avrinningen.
Sedan harvissa en ganska flack vinkel pa
mitten dar baten 4r bred men i féren ett
spetsigt talt och far da riktiga sidokrafter.
Tvé meter hog tdckning blir ett jattesegel i
storm, och da spelar det ingen roll hur
mycket du bockar, vinden flyttar bara ivag
alltihop. En tiometersbat far d& ett segel pa
20 kvadratmeter. Ibland slépper presen-
ningen pé ena sidan och dé kan den f6r-
vandlas till en stor spinnaker, och da gér det
fort, sdger Roger Lindstrom pa Grefab.

- A-stdllning pd marken dr béttre &n en
dacksmonterad, for om den bldser bort tar




g .

Ajabaja! Bind aldrig fast presenningenipall-
ningsmaterialet.

P& marknaden finns flexibla rér som detta att
spénna upp som takas under presenningen.

den oftast inte med sig baten. Men sé fort
denssitter fast pd ddck dr det som att sitta se-
gel pa baten. Eller har du byggt ett hus runt
baten kan det flyga i vig men béten star
kvar. Det hdnder ibland, sdger Goran.

Fragan dr vad som bor goras om det bla-
ser upp till storm, presenningen borjar loss-
na och béaten skakar.

—Hénder det ska man inte férsoka radda
baten, det ar for riskfyllt, séger Roger.

—Det géller alltsa att kontrollera alla pal-
lar och vaggor etcetera innan stormen kom-
mer. Sedan, nar det vil dragit igdng, héller
man sig borta. Och det dr inte heller tillrad-
ligt att komma ner i hamnen och &ka runt
bland batarna for att det 4r spinnande. Det
hénder grejor, ldgger Goran till.

Formskuret och krympfilm

Ett alternativ till traditionell rektangular
presenning ir att anvinda formskuren sa-
dan. Fordelarna dr bland annat battre pass-
form och minimalt ”6verskott” i indarna,
eftersom de ar tillskurna med en avsmal-
nande kortsida. Det minskar 6verflodigt tyg
och dirmed pafrestningarna. A andra sidan
arde inte speciellt billiga.

Eller sé skippar vi presenningar helt och
anvander krympfilm istallet. D4 blir det de-
finitivt tatt och dessutom latt vikt. Gl6m
dock inget inuti baten, eftersom det inte gar
att komma in forrén filmen ska skéras bort
till varen, sdvida inte dorrar appliceras pa
krympplasten. Dessutom kraver montering-
envissa specialverktyg, sa de flesta som an-
vander krympplast anlitar féretag att ombe-
sorja det hela ar fran ar.

UPPTAGNING [Tema]

Formskuren presenning minskar éverflodig duk i féren och blir lattare att spanna upp val.

& stormen rev min dyrt inkopta
D presenning i trasor den forsta vin-

tern beslot jag att inte kopa fler sa-
dana utan néja mig med en liten billig
presenning for 99 kronor att tdcka 6ver
sittbrunnen enbart. Den holl faktiskt i
hela tre ar, krafterna blir ju inte sa stora
med ettlitet tyg.

Men f6rra hosten kande jag att det var
dags for en lite storre variant och kopte in
en storre lattpresenning pé Clas Ohlson
for hela 149 kronor. Fargen var gréon och
den var stor nog att ticka nédstan hela bé-
ten, fran akterspegeln fram till luckan pa
fordack, vilket tdcker alla trddetaljer och
ventiler och borde ricka. Fragan var om
den skulle halla for naturens krafter.

Vis av tidigare misstag vadderade jag
allavassa kanter pa pushpit och rufftak
och designade &tta T-stycken av rundstav
tdckta med rorisolering som jag placera-
deimantégsfotterna. Det var de som
hade rivit upp de flesta hélen i den forsta,
dyra presenningen. Som takés anvinde
jag spinnakerbommen. 149-kronorspre-
senningen drogs sedan pa och spandes
fast med snoddar och rep under baten, i
vattendunkar och fendrar.

Detvar nunovember och vadret 14t inte
vénta pa sig. Inom ett par veckor hade det

Mitt presenningsexperiment

varit halv storm tva génger, och en sving
till hamnen avsl6jade ett litet hal dér pre-
senningen 14g an mot en pushpitkant. En
titt under tyget visade att min vaddering
hade lossnat just dar. S& pd med den igen
med lite mer tejp. En bit presenningstejp
lappade héletipresenningen, och vintern
kunde fortsitta med mer kraftiga vindar,
sn6 ochregnindgra ménader.

Iborjan av april var det dags att ta bort
presenningen, och det var spdnnande att
se hur den hade klarat sig. Vid en forsta
anblick pa lite hall verkade allt vara in-
takt. Med stegen upp pé déck blev det
dock tydligt att sé inte riktigt var fallet.
Visst satt presenningen kvar och inget
hade lossnat helt. Men tyget invid flera
av Oljetterna hade fatt revor och flera
sma hal hade uppstatt vid ndgra av T-
styckena. Tejplagningen hade dock hallit
och béten hade varit vil skyddad, men
presenningen fixar inte en vinter till.

Slutsats: En latt presenning for 149 kro-
nor héller kanske en vinter men inte mer,
trots noggrann vaddering och fastsatt-
ning. De ér att betrakta som engdngsma-
terial. A andra sidan 4r kostnaden 14g och
jag far uppemot femton littpresenningar
for samma pris som en tung. Frigan ar
om en sddan skulle hélla i femton r.
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[Test] KOMBISTEGAR

ETT JATTEKL

MANSKLIGH

Vi har provat sju varianter av en mycket till-
talande typ av stege som blivit alltmer populéar
bland batfolk. Kart barn har manga namn,
multi-, universal-, kombi- eller ledad stege ar

nagra avdem.

TEXT OCH FOTO HAKAN HARDENBORG

tegen kan vikasihop till ett kom-

pakt paket. Den har fyraleder

med tre stegivarje. De fyrale-

dernakan l8sas i olika positio-

ner. Forutom en rak, over tre
meter 1dng stege kan den ocksa bli en halv-
annan meter hog dubbeltrappstege. Men for
batégare ar mojligheten att den kan vikas
till en arbetsplattform den kanske mest int-
ressanta. De tv mittersta sektionerna bil-
dar da underlag for palagda platplattor och
de tva yttre sektionerna utgor ben. Plattor-
na ériregel av galvaniserad plét.

Det ska sigas att det enligt svenskt regel-
verk inte ar tilldtet att st pa plattformen pa
sex av de sju provade stegarna. Tillverkar-
na, och leverantorerna, &r medvetna om
detta och de séljs darfor som arbetsbank att
stalla ifran sig verktyg, fargpytsar och dy-
likt pa. Foreskrifterna séger att maxlasten,
som anges pé etiketten, kan ligga mellan
120 och 150 kilo pa en kombistege i platt-
formslage.

Infér godkénnande utfors tester genom
att plattformen utsétts for en kraft pé det
mest ogynnsamma laget med 1,5 ganger
den angivna maxvikten, det vill siga upp
till 1,5 x 150 = 225 kilo. Darefter méts defor-
mation som stegen har under tryck och om
den édr kvarstéende. Sverige har en avvikel-
se som sdger att testlasten istillet ska vara
350 kilo, vilket anges i Arbetsmiljéverkets
foreskrift (AFS 2004:3) kring stegar och ar-
betsbockar. Detta krav klarar baraen avde
provade stegarna, Wibe 350. Av kanske
framfor allt forsakringstekniska skal dr det
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sjalvklart att regeln ska respekteras inom
arbetslivet.

Men sannolikt &r det f& som &r sa rigorésa
nér det géller fritiden. Har du en matchvikt
som ligger pd hyggligt betryggande avstand
frn angiven maxvikt fér den plattform som
stér framfor dig sa torde det vara fd som
klandrar dig om du kliver upp pa den. Det
gérjualltid att latsas att du 4ri Norge!

Mangsidigt verktyg

Inte undra pa att kombistegen har blivit po-
pulér bland bétfolk. Ménga har upptéckt att
den dridealisk vid arbete pa baten d& den
ligger pé land var och h6st. Den medger av-
sevirt bekvdmare arbetsstéllning &n en tra-
ditionell stege lutad mot baten. Det ar sdllan
som en stege erbjuder bekvamt arbetsav-
stdnd, medan en kombistege ofta kan stél-
lasiréatt position. Dessutom behéver den
inte flyttas lika ofta som man méste géra
med en vanlig anliggande stege. Inte bara
batfolk har nytta aven kombistege, &ven
sméhuségare som exempelvis ska mala hu-
set har gladje av den.

Det har inte varit 1att att reda ut stegty-
pens historia, men i korthet har vi hittat det-
ta: Den har sitt ursprung i Tyskland och bor-
jade dyka upp pad marknaden under 1970-ta-
let. D& var det en hopféllbar gron stege av
stél som framst anvindes av jigare. Stegen
var kompakt och gick att bara med sig och
jagaren kunde sitta pa plattformen i vintan
pabytet. P4 8o-talet kom en variant i alumi-
nium som var mer lamplig fér hemmabruk
och fér malare. P4 go-taletborjadeden  »







[Test] KOMBISTEGAR

» bli mer kdnd och férséljningen av model-
len satte fart.

Sannolikt finns det ett utgénget patent,
och det dr darfor det 40 ar senare finns sa
ménga stegar som ser likadana ut. Kunder-
na har synbarligen under alla &t varit ngjda
med sina stegar och kommit med f& klago-
mal och forslag till indringar.

Férvillande lika
Vihar provat sju kombistegar fran sex leve-
rantorer. Tre kommer frén foretag med 1ag-
prisprofil som framst séljer till konsumenter
(Biltema, Clas Ohlson och Jula).

De 6vriga leverantorernas séljkanaler
riktar framst in sig pa yrkeskunder. Oftast

Sa gjorde vi testet
Vi har inte haft méjlighet att langtidstesta

sikt. Men vi har féllt upp, vecklat ihop, fallt upp
igen, klattrat och undersokt dem noggrant.
Vid en hastig blick ser alla stegarna likvardiga
ut. Vikunde inte heller se nagra stérre skillna-
der vad galler finish. Men synas de mer nog-
grant finns det detaljer som skiljer dem &t. De
skillnader som vi noterat, och som bedéms ha
betydelse, redovisas i tabellerna.

Clas Ohlson 40-6947

Pris: Inkl. plattform 799 kr

En annan prisvard multistege, men med lag-
re plattformshojd, hittar vi hos Clas Ohlson.
En liten rolig finess &r att plattformsplatar-
na inte bara &r férankrade med klackar mot
stegpinnarna, utan de krokas ocksa i varand-
ra. Platarna &r tunga, vilket sammantaget
gor dentill den tyngsta. | motsats till Ju-

las och Biltemas tal denna stege en belast-
ningsvikt pa 150 kg.

+ Prisvard

Plattformsplatar ingar

Ingen ytbehandling
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stegarna for att ta reda pa deras hallbarhet pa

brukar man f& vad man betalar fér. Mahan-
daindikerar Biltemas och Julas angivna
maximala belastningsvikt en mindre robust
konstruktion. Men om stegen endast kom-
mer till anvindning ett par gdnger om aret
under en vecka eller tvd kan troligen ménga
levamed det.

Helt sékert finns ett kvalitetstillskott hos
de stegar som siljs via yrkesbutiker. Och da
betalar man for kvaliteten, men ocksa for
namnet, d& dessa sédljkanaler kan ta ut ett
hogre pris.

Ser man framfor sig flitigt bruk av sin
multistege eller om man gillar att omge sig
med grejer av hog kvalitet s& 4r det natur-
ligtvis en proffsstege som géller.

Hard Head, Jula 340 191

Pris: Inkl. plattformar 848 kronor

Vid kép av denna multistege ingar inte platt-
formsplatarna. Fér batagare ar plattformen

i regel skélet till kép och d& maste du punga
ut med ytterligare 149 kr for dem. | likhet med
Clas Ohlsons variant &r plattformsplatarna
forankrade avenivarandra. Stegen ger ett

en smula vekt intryck, tal endast 120 kg och
stegpinnarna ar klenare an hos de ovriga.

+ Inga sarskilda

== Plattformsplataringar ej
Ger lite vekt intryck
Tal lagre vikt
Ingen ytbehandling

Biltema 262001

Pris: Inkl. plattform 799 kronor

Gillar du att komma hégt upp till lAgt pris s&
ardet denna stege som géller. Plattforms-
hoéjden, 96 cm, &r ndst hdgst i den grenen.
Kanske priset for hdjden far betalas med lag-
re maxvikt som far stéllas pa plattformen,
120 kg gentemot 150 kg for de flesta Ovriga.
Kan den ldgre maxvikten godtas, och hdjden
uppskattas, sa framstér den som prisvérd.

+ Prisvard
Plattformsplatar ingar
Hogt plattformslage

Ingen ytbehandling
Tal lagre vikt

Scando
Pris: Inkl. plattformar 1300 kronor

Scando i Ramnéas utanfor Surahammar har
tillverkat stegari 50 ar. 1983 fick féretaget
namnet Scando, vilket betyder "jag klattrar”
pa latin. Denna stege tyckte vi minst om. Den
ar ndgot smalare &n de andra. P& de fles-

ta multistegar ar stegens pinnar cirka 20 cm
breda, har &r de en centimeter smalare och
gerinte lika komfortabel kl&ttring. Halen i
plattformen &r ocksa stérre 4n hos de andra.
Sdljs via bygg- och jarnhandeln.

+ Plattformsplatar ingar

Ingen ytbehandling




Skeppshult

Pris: Inkl. plattformar 1350 kronor

Skeppshult Press & Svets AB ar ett familje-
féretag grundat 1958 i smaléndska Skepps-
hult. Man tillverkar och séljer stegar med
namnet Skeppshultstegen. | programmet in-
gar denna kombistege. Det som skiljer den
frdn &vriga &r att halen i plattformen &r
mindre. Mindre risk att skruvar och annat
smatt fallerigenom. Stegen séljs bland an-
nat via Swedolbutikerna och framstar som
prisvard. Séaljs via bygg- och jarnhandeln.

Plattformsplatar ingar
Sma hali plattformen

— Ingenytbehandlng

Wibe 300

Pris: Inkl. plattformar 1915 kronor

Wibe Ladders i Nassjo ar en av landets stors-
ta leverantérer av stegar och har tvéa vikba-
ra stegar i sortimentet, varav denna ar den
minsta. De sdljs via bygg- och jarnhandeln.

| likhet med Julas séljs denna utan platt-
formsplatar. Férargligt, dd méjlighet att an-
vanda den som plattform &r kanske den vik-
tigaste fér batégare. En podng &r att man
slipper halla reda pad muttrar vid montering-
en av stegfotterna, skruvarna drasigang-
ade hal. (Vi missade att den levereras utan
plattform, sa vi l&nade en annan vid fotogra-
feringen.)

+ Mutterfri montering av stegfétter

== Plattformsplataringar ej
Ingen ytbehandling

KOMBISTEGAR [Test]

Praktiskt
Batgande

Pris: Inkl. plattformar 3400 kronor

Wibe 350

| sarklass bast i klassen! Hogsta plattforms-
hojden och den enda av de provade som ar
godkand for att sta pa enligt svenska regler.
Till skillnad mot de 6vriga, vars plattformar
har hali upphéjda bulor, har denna en platt-
form med helt slat yta. Bekvamt att sté pa
och inga tappade skruvar har! Enda stegen
med anodiserad yta, som inte svértar ner
hénder eller klader. Men kvalitet har natur-
ligtvis sitt pris, den ar testets dyraste.

== Godkénd for att sta pa
Hoégt plattformslage
Plattform utan hal
Anodiserad

BAS'

Biltema Clas Ohlson Hard Head, Scando Skeppshult Wibe 300 Wibe 350
262001 40-6947 Jula340191
Max langd 3,45m 35m 3,3m 3,5m 3,46m 3,38m 3,6m
Viktstege+ | 12+4,4=16,4 125+ 6,4 = 1n,3+3,8=15,1 12,3+33= 121+4,2=16,3 | 1,3+2,5=13,8 | 11,9 +1,1=13 kg
plattform kg 18,9 kg kg 15,6 kg kg kg
Ho6jd platt- 96cm 90cm 89cm 89cm 89cm 92cm 97cm
form
Max belast- 120 kg 150 kg 120 kg 150 kg 150 kg 150 kg 150 kg
ning
Matt hopfélld | 110x25x79cm | 94x26x77cm | 93x26x8lcm | 92x27x8lcm | 95x26x69cm | 92x27x78cm | 98x28 x81cm
med montera-
de stegfotter
Pris exkl. 799 kr 799 kr 699 kr Ca 1300 kr Ca1350 kr 1600 kr 3400 kr
plattform
Pris inkl. 799 kr 799 kr 848 kr Ca 1300 kr Ca1350kr 1915 kr 3400 kr
plattform
Betyg RDAOD DR D DD DO D BB
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RESMAL

Kragero

PORTENTILL

Sérlandets fjédlltoppar kan siktas langt ut till
havs. Till norska sédern beger sig manga med
bat under sommartid. Fran Koster till Kragerd
ardet knappt 50 sjomil dver Oslofjorden.







Kragerd i morgonljus,
sedd fran Baroyfjorden.

Jomfruland inbjuder till trevliga cykelturer.

aghaller en National Geographic
frén augusti 1954 i min hand. Som
sig bor innehéller tidskriften artik-
lar fran nér och fjarran, och just
fjarran bor vél segling i Norges
sodra skirgérd ha varit fér en yankee fran
Connecticut. Artikeln, rikt illustrerad med
farggladabilder fran strandnéra platser,
handlar om segling i Sérlandet med Oslo
som slutmél. Sorlandet, skriver tidningen,
boérjariStavanger och slutar i Kragero. Just
denlandséndan &r for norrmannen ungefar
som Dixie ar for amerikanen, en positiv sen-
timentalitet fullt férstielig med tanke pé s6-
derns varmare klimat, menar férfattaren.
Men medan amerikanska sodern har tio
delstater (dix fran franskan) har Sorlandet
tva fylken. Amerikanska soderns hetta kan
heller inte jaimforas med Sérlandets lagom
ljumma havsluft. Markligt nog ar dock bag-
ge temperaturméssigt paverkade av en ge-
mensam ndmnare, nimligen Golfstrom-
men. Det dr bara Skandinaviens hogre lati-
tud som svalkar ner. Utan denna virme-
strom vore vél denna trakt ett polarland,
sarskilt vintertid.
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Nutida turistbroschyrer intygar att var-
ma Sérlandet med sina sméstider och byar
idylliskt inramade av 6ar och skér &r Norges
frimsta semestermal. I alla fall sommartid.
Har ar soltimmarna och virmen néstan ga-
ranterade, och hirifrdn kan man med sj6-
duglig bét fiardas vidare till Europas vatten.
Betydelsefulltisammanhanget ar att det
inte ar langt till vare sig Oslo, Stavanger el-
ler Bergen, som ar Norges tre folkrikaste
stader. Har ligger i mitten det valdiga Har-
dangervidda, ddr invdnarnaidenna fri-
luftsnation kan dgna sig at favoritsysselsétt-
ningen, att "g4 till topps”. Narhet, virme
och en méngfacetterad natur borgar allts&
for uttrycket sommarparadis. Vart mal ar
Kragero —sjilva porten till Sorlandet, enligt
National Geographics beskrivning. Aven
om viinte, som de turistande amerikaner-
na, fardasien 36-fots kutter utan sitter tim-
ligen bekvamtien eka hyrd av Sportellet

dérvibor. Strandnéra dr ordet, vi har 20
meter att ga fran kaféstolen ner till bryggan
dar baten ligger.

Nutid och datid sida vid sida

Vi fardasin till sjalva centrum avdenna
”by” som lar ha drygt 10 0ooo invénare. An-
talet mangdubblas under sommarsésong-
en. Staden grundades redan 1666 men har
formodligen dldre ursprung som fiskelage.
Det skyddade ldget hari alla tider varit upp-
skattat. Hal i bergen vittnar om gruvdrift
ochlidngre tids brytning. Transportband 16-
per utvid lastbryggor for transport till sjoss.
Broar och kanaler, langa kajer och bryggor
kantade avrestauranger och uteservering-
ar fullbordar intrycket av sjostad. Bétar av
alla modeller kommer och gér. Som vanligt
far man parera ordentligt for hoga svall fran
storre batar som dénar férbi. Men det gor
inte s& mycket, barnen tjoar och tycker det



- Vi, o E R i

Vrakrester vid Skaddehalsen ldngst séderut pa
Jomfruland.

Bronut till Oya, Kragero6.

arkul. Nara kaj mots vi av doften frén fer-
nissa och tjdra blandad med de méttade
doftlagren av stekos. Dar intill restaurang-
erna flockas batarna vid kajen. Det 4r bara
attlagga till, ta en tva tre kliv sd &r man inne
bland borden. Utbudet ar stort, men havet
intill bidrar forstas med ndrproducerade
lackerheter.

Med lokal och ang6ring sé néra intill var-
andra dr det forstds néra till hands med fast-
food. En dag koper viitaliensk pizza aven
italienare som just 6ppnat. Fortaring vid
bryggkanten ar trevligt med en utsikt som
hér, dar batar defilerar férbiien jamn
strom. Harifran har vi dven en utblick 6ver
bebyggelsen och omgivningen innan vi bor-
jaren rundvandring. Vid bergsfotterna gar
vagarna bland vindlande hus under upptor-
nat graberg. Dar det &r mojligt rakar en och
annan vig mot skyn, det &r brant sa det for-
slar, precis som det ska vara i Norge. En stig

RESMAL [Inspiration]

borjar en smal far-
led mot Eidkilen.

leder upp till toppen av ett kalt berg, utsik-
ten for oss ut till den skirgard som omger
Kragerd. Detkdnns annorlunda med en
varm soliryggen och belysta skér osterut,
van som man ar vid Bohuslans 6ar och skér
om kvéllarna i motljus. Annorlunda ar ock-
sd de skogklddda blé bergen som fortsétteri
fjarran. Men bétbryggor, kajer och maga-
sinsliknade storhus som breder ut sig under
oss pAminner om manga andra skdrgards-
amhéllen runt detta havsslut som vikingar-
nakort och gott kallade Viken.

Den ofta anvédnda bilden pittoresk om be-
byggelse galler hér, ett ord som i de latinska
sprakens form har att géra med maleriskt
eller bildskont. Kanske det ar darfor flera
konstnérer arbetat i trakten. Den mest kin-
da ar forstas Edvard Munch, som levde hér i
boérjan av forra seklet. Perioden anses vara
en av hans mest produktiva, dd miljén och
ljuset tilltalade honom pé ett sérskilt satt.

Kanske &ven platsensisolerade ldge —han
kom med bét—bidrog till ett lugn som inspi-
rerade konstnérssjilen. En annan var hem-
masonen Theodor Kittelsen. Han pAminner
om sagovasendenas John Bauer, eftersom
han ofta malade troll. Bergen i landskapet
malade han som forkladda jttetroll som
fantasifullt blickar ut 6ver verkligheten.

Orik skirgard
Frén en hojd ser viiskymningen ett skade-
spel som i viss mén dr kopplat till ett annat
grannland, ndmligen detisdder. Det ar
midsommartid och precis som pa danska
Lés6 tands hir en eld pd Sankt Hans dag. Pa
en udde vid vattnet spackat med ett otal bé-
tar har virok, flammor och gnistor mot en
junihimmel som avslutning och minne pa
véaranithinnor innan nista dags dventyr.
Kragero har en rik skiargard. De ndrmare
500 6arna och skaren skiftar ratt ordent- )
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[Inspiration] RESMAL

Fiskmasarikamp
om fédan.

M ligtiutseende. Fran l4ga, standigt 6ver-
svallade skér till upptornande hoga berg
med storvéxt skog och branta stup. Har
finns &ven ett mellanting av smadar som pé-
minner om Bohusléns norra skérgard. Vind-
pinade knotiga tallar och lavklddda urberg
borgar for en knastertorr vandring. Och for-
stés fingerskrap vid klattringen. Ute i vatt-
nen finns ett rikt utbud av rénnor och farle-
der mellan 6arna. Vi har svart att vélja, men
till slut far blankslipade hallar vid Slatthol-
men bli vér férsta anhalt.

Pavag hit har vinoterat tre saker. Det syns
néstan inga sandstrdnder, manga av 6arna
ir bebyggda av sma stugor och for det tredje,
hér fardas man helsti motorbat. Nastan inte
ettsegeliskyn! Eller kan det vara s att seg-
larna redan hunnit till ”’E6:an” pé andra si-
danViken? Det finns ett flertal fortdjnings-
platser och naturhamnar i trakten. Kilar
finns nerslagna i skyddade ldgen. Farleder
arvéal utmérkta. Detkan ju forstés vara sa att
det 4r for tidigt pa sdsongen, de stora arma-
dorna drar val ivag forstijuli. Vad géller be-
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Kalstadkilen inorra
delenay Kragers,

byggelsen verkar arkitekturinspirationen ha
flodat fritt. Flera av de mindre 6arna har en-
dast en inbyggare, man far intrycket att man
dger hela 6n. En fjarde mojlig punkt att note-
ra ar frinvaron av skrdp. Narvien gang
skymtar négot plastaktigt vid stranden vill
var son strandstdda. Det visar sig vara en
flaskpost som strandat. Men for 6vrigt dr det
férunderligt rent pé strdnderna.

Foljande dagar inspekterar vi flera av
rannorna och farleder med stup pa 6mse si-
dor. Har och var ar det rikberg med frodig
gronska som liknar hdngande tradgardar
over oss dér vi sakta glider fram. Ett stopp
vid en ldmplig kil och dérpé foljande kl4tt-
ring avsl6jar pa nédra hall tjarblomster och
rariteten rosenglim som upphov till de réda
fargklickarna pé bergen.

Flera av de stora 6arna som Gumay, Skét-
Oy och Ber6y har markerade vandringsleder
och stigar. Det 4r frdga om rejala motions-
rundor till branter och héjder och sedan ner
igen. Som bel6ning far man ofta en fantas-
tisk utsikt 6ver skdrgérden. Det finns hund-

| Trabatar utgéretticke ovanligtinslaginorska
| hamnar.

rameters hojder och dérifran bér man inom
20 sj0mils avstadnd se vattnen utanfor Lar-
vikinorr och Risorisoder.

Oppen horisont

De flesta skdr och 6ar i Kragerdarkipelagen
liggeriett timligen skyddat ldge. Langst ut
ligger lagom ldngsmalt ett stycke land som
skyddar mot utsatthet fran Skagerack. Det
drJomfruland, en 6 lika séllsam som sitt po-
etiskanamn. Enligt en teori &r denna 6ver
ytan uppstickande rullstensas ett minne
fran landhojningen efter senaste istiden.
Men frégan ar hur dessa runda stenar kom-
mittill. Heltklart dr att de 4r en formidabel
murbréicka mot havskrafterna, men s ar
ocksa ostsidan renspolad 1angt upp pé land.
Har 4r vaxtligheten ytterst mager, da sten-
bumlingarna verkar vara staplade pé var-
andra.

Hogre upp, dér lavar hittas bland sten av
mindre dimensioner, har livet en ging eta-
blerat sig och numera técks 6ns centrala de-
lar av skogar. On 14r ha kallats Aur i de gam-



Kragero

O Kragerd Gjestehavn ligger i centrum.
N 5805271,3 O 99247479

O Fullservice. 150 platser.

© Nara till restauranger, turistinforma-
tion, butiker etc.

© Pris frdn 200 NOK. Betalas i betalsta-
tion.

© Vid sédra delen belégen vid Gunnars-
holmen finns fina badmojligheter for
barn.

© Jomfruland Gjestehavn N 58°51°58,1
09°35723,0

O Fullservice. 65 platser.

© Djup 1,5 meter.

© Pris frdn 170 NOK och uppét.
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Vildkaprifol kallas p& norska fér vivendel, p&
bohuslénska fér vrivrdnge.

lasagorna, ett namn som syftar pa en jord-
man praglad av sten, grus och sand.

Pavindlande vig mellan hog tallskog
cyklarvi pd Jomfrulands centralvig. Sma
avstickare finns och pd en avdem hittar vi
Tarntjenna, en liten sj6 full avblommande
vita ndckrosor. Hir och var 6ppnar sig sko-
genisma lyckor med kulturlandskap. Kor
betar pa dngarna och ibland star de som bli-
gande rundningsmérken mitt pa vigen.
Langst séderut varnas vi for att cykla for
langt. Har 6vergar vagen i stig och man ris-
kerar f& punktering av slanbérsrisets tag-
gar. Vi promenerar ldngst ut pa Skaddehal-
sen. Har finns bara hav, himmel och sten.
Och en gigantisk bék som varnar och végle-
der sj6farande. Fran uddens spets fortsatter
grunda omradenien trekvarts sjomil i syd-
vastlig riktning.

Mitt pa 6n ligger fyren Jomfruland. Den
gamla fyren frén 1838 fungerar idag som
museum. Den nya, byggd 1939, lyser med en
blink var 15 sekund mot horisonten 15 sjomil
bort. Strax intill klattras det uppiett mak-

RESMAL [Inspiration]

tigt trdd vars grona krona dnnu lyser friskt.
Det har ansetts vara Nordens storsta ask,
men senare mitningar har talat om &nnu
grévre trid i norska Ostfold. Hur som helst,
det ar ett maktigt trad och vi ar alldeles for
fa for att kunna omfamna det.

Viavslutar med att vdnda oss mot insi-
dan. Har bjuder 6n pd dnnu en ytterlighet
avsin méirkliga geologi. Ar skiargarden for
6vrigt sandfattig kontrasterar Jomfruland
hérmed traktens ldngsta sandstrand. Den
ar flerakilometer lang med otaliga badmoj-
ligheter. Det steniga Jomfruland &r méng-
facetterat inte bara i sin geologi. Hér finns

flera fagelarter, minst 60 arter héckarre-
gelbundet samtidigt som 6ver 200 arter re-
gistreras arligen av 6ns figelstation. Flera
typer av skogar finns. Den mest intressanta
karaktdriseras avadlalovtrdd. Den anses
vara sarskilt sevard pa véren, nér den skira
gronskan dr som bast och skogen fylls av fa-
gelsang. D& nér Aursinre ticks av etthavav
hvitveis, det norska namnet for vitsippor.
Just hdr kan man se och uppleva en méang-
fald som pad méanga sétt pAminner om Koster
pavar sida av Viken. Men nér det géller fort-
sattningen pa Sorlandets spektakuléra na-
tur, ja dé ligger vinog trots alltila.
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[Inspiration] BATFOLK

.- SKkargardstjejen Pernilla Rosén vistas pa sjon
~ndstan jamt. Hon &r pa familjens egen 6, ge-

- nomfor frivilliga sjéraddningsuppdrag och
jobbar med sina marinrelaterade foretag.

St

Pernilla Rosén

Alder: 44 ar.

Bostadsort: Akersberga.

Bat: Bella Falcon 26, &rsmodell 91.
Familj: Hans 47 &r, Eric 21 ar, Ella 18 &r,
Elias 14 &r.

Intressen: Sj6raddning, vara pa sjon
och Stegon och resor.

Gillar: Humor, bus, positivitet, dansa
bugg, kéra bat och umgas med vénner.
Ogillar: Pessimism, oarlighet, ormar,
svanar och slaskiga vintrar.

Laser: Deckare, helst svenska forfat-
tare.




Pernilla

semestrari ))
. en Searay.




[Inspiration] BATFOLK

Dags for en sjdraddningsévning en tidig vardag.

ecember. Becksvart ute. D& hor

enman pa Resar0, nordost om

Vaxholm, ett svagt desperat

rop pa hjalp langt ute i det is-

kalla vattnet. Pernilla Rosén —
sjordddare och befdlhavare pa Sjoriadd-
ningssillskapet i Osterskir — fir nédsamta-
let 6ver telefon.

— Detvar oerhort brattom. Jag bad upp-
ringaren att d&ven larma 112 medan jag ring-
de min beséttning. Nar larmet fran sjoradd-
ningscentralen kom var viredan i sjoradd-
ningsbéten, sdger Pernilla Rosén.

P4 Tralhavet mellan Resard och Oster-
skér soker besattningen av omradet med
hjélp avradar och strélkastare. Efter ndgra
minuter kommer radarekon fran en liten
bét. P4 andra sidan av den tomma béten
med fiskeredskap ligger en man helt stilla
med huvudet 1&gt ivattnet och klamrar sig
fastvid relingen. Radddningsbatens ytbirga-
re kastar sigivattnet och simmar fram till
den flytvéstlosa mannen, som blir medvets-
16s precis da ytbdrgaren far tag i honom.

Men det visar sig bli svart att f upp ho-
nom ur vattnet. En Vaxholmsbéatinérheten
hor om nédsituationen pa vhf:s kanal 16 och
stannar strax intill sjoraddningsbaten.

Tanken &r att f& upp honom genom att lyf-
ta honom med Vaxholmsbatens bogvisir.
Men det fungerar inte, sd matrosen fran
Vaxholmsbéten gér ombord pé livradd-
ningsbéten, och d& kan de lyfta upp man-
nen ur vattnet.

—Hanvar oerhdrt ndra doden. Kénslan
nér vifick upp den en nédstéllde, som 6ver-
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levde, var obeskrivligt skon. Nar ambulans-
helikopter métte upp péland hade han en
temperatur pa bara 28 graderi sitt hjarta,
sdger Pernilla Rosén.

Redodygnetrunt

Pernilla brinner f6r att radda liv. Hon har
varit aktivsom frivillig sjérdddare sedan
2010. Det handlar om ett ideellt arbete pa
cirka 1500 timmar per ar hos Sjoraddnings-
séllskapet. Och dé skahon, och 2000 andra
frivilliga sjoraddare i Sverige, vararedo
dygnet och aret runt. I grunden ar Pernilla
utbildad underskoterska och ambulanssjuk-
vardare. Hon driver ett eget féretag dir hon
hallerikurserilivrdddning, som &r viktigt
att kunna bade pé land och pé sjon.

Attkora bat och navigera runt i Stock-
holms skdrgérd har alltid varit ett naturligt
inslagiPernillasliv, eftersom hon till stor
del &r uppvuxen ute i skiargarden.

—Mamma och pappa lat mig vara med och
kora nir jag var liten. Vid nio &rs alder borja-
de jag fa kora helt sjalv. Under tonaren ratta-
dejagbaten till och fran vartlantstélle pa
Stegon for att sommarjobba i skargardsbuti-
ker pa LAdna och Ors6, beréttar Pernilla.

Skargardsfamilji generationer
Stegon har tillhort Pernillas slaktingar se-
dan négra generationer tillbaka. Fér drygt
hundra ar sedan drev Pernillas mormor och
morfar jordbruk pa Stegén med omnejd. I
dag bor hon och hennes familj pa 6n stora
delar av aret.

Pernillas smultronstélle i skargarden ar

Pernillas och hennes familjs bat, en Bella Falcon
26.

Gallng, en hérlig 6 att promenera pa via
grusvagar och stigar, tycker hon.

—Handelsboden och kaféet pa G4llno ar
hérligt att besoka med en skon miljo under
appeltraden. Ett annat tips dr Lokao. Dar
finns ménga fina berghillar for sol och bad.
Allanjuter av att se ut 6ver havet, séger Per-
nilla.

Pernilla skrattar ofta. Hon har mycket att
beritta nérviistekhet sommarsol sitter vid
ett litethamnkafé norr om Akersberga.

Ochhon &r glad 6ver att néstan alla béat-
méanniskor dr hjalpsamma och hilsar pa
varandra pd sjon. Men genom aren har hon
sett att ménga brister i sjovett:

—Att ménniskor inte anvénder flytvést
for att de tycker att de kan simma eller att
det 4r obekvamt, 4r naivt. Om négon of6r-
beredd ramlarivattnet utan flytvést kan ett
andetag under ytan fylla lungorna med vat-
ten, och d& kan man snabbt forsvinna under
ytan och drunkna, séger Pernilla Rosén.

Oftamotorstopp

Andra incidenter kan vara en segelbatsbom
som svischar rakt pa en persons huvud. D&
kan seglaren bli medvetslés, hamnai vatt-
netochivérsta falldrunkna.

Pernilla verkar vara en lika god lyssnare
som talare. Troligen ar det en viktig egen-
skap for att kommunicera med batméanni-
skor som kan varai chocktillstind nir de
befinner sig i farliga situationer pé sjon.

Ide flesta fall drlivet som sjoraddare inte
sd allvarligt. Manga utryckningar handlar
om motorstopp:



BATFOLK [Inspiration]

Pernilla och hennes pappa pa Stegén under
tidigt 70-tal.

—Attha en mobiltelefon med vattentétt
fodral eller en paddel av bra kvalitet pd en
motorbét dr ocksé viktigt om folk hamnar i
sjonod. Annars kan det bli farligt, speciellti
hart véder, sdger Pernilla.

Stoppade motorbatidimma
Fornégra ar sedan fick Pernilla stopp pd en
motorbat som kérde snabbt i mycket tét
dimma strax utanfoér Liding6. Féraren var
pavig till Grinda och tyckte inte att den
hoga hastigheten var ndgot problem, efter-
som féraren menade att alla batégare har
AlS.

—Jag forklarade for foraren att de flesta
inte alls har AIS-sdndare ombord. Han lyss-
nade pa mitt rad att inte fortsétta till Grinda
idimman och korde sakta tillbaka till sin
hemmahamn i nirheten.

Andra exempel pa daligt sjovett dr att lata
barn korai4o knop med en vattenskoter i
till exempel naturhamnar, eller 1ata barnen
sitta framme vid motorbéatens pulpit ding-
lande med benen pa staven.

Mer praktik for tjejer

Pernilla menar att ménga missforstdnd och
ibland familjebrék vid tilliggningar beror
pa att besittningen inte har forberett sig
tillrdckligt. Som att ha tampar och ankarli-
noriordning.

Och det handlar om att kommunicera
tydligare innan och under tilliggningar.
Vem som ska gora vad.

—Ha gérnaen plan B om det inte gar som
det ar tdnkt nar du skalagga till eller kasta

Bat och sjéliv fyller Pernilla med glédje och
energi.

Pernilla praktiserar livraddning under en 6vning.

loss, speciellt om det bldser hért, siger Per-
nilla.

Hon tycker att det dr synd att det dr fa
kvinnor som mangvrerar fritidsbétar. 1 alla
fall d& det &r mén ombord. Tjejerna maste
vaga ta for sig mer ombord, menar hon.

—Maénga tjejer ldser den teoretiska kursen
for att ta ett forarbevis men far ingen prak-
tisk erfarenhet. Darfor har jag startat ett an-
nat foretag dar jag genomfor praktiska bat-
kurser for i huvudsak tjejer. P4 kurserna far
de lara sig hantera och l14gga till med en béat
vid bryggor och i naturhamnar, sdger Per-
nilla.

Pernillas mormors féréldrar drev jordbruk p&
Lillén.
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[Inspiration] KLASSIKERN

KV
0C

Extremt rolig segling,
alla nédvéandiga inner-
utrymmen och ett ge-
diget bygge. X332 aren
modern klassiker som
har hog byggkvalitet
och ger fina seglings-
upplevelser.

TEXT JESSIKA ERICSSON
FOTO LARS ERICSSON

tlantsegling, kvéllssegling,
kappsegling, tursegling. Ste-
fan Soderstroms seglingsin-
tresse vetinga granser. Han
uppskattar seglingialla dess
former och &ker lika gérna pé en stillsam se-
mestersegling som han gastar pd ndgon av
seglarkompisarnas batar eller sjélv star pa

startlinjen till ett havskappsrace i kuling-

vindar. Néar vi foreslar en ef-
termiddagssegling inne i
hemmaviken en sensommar-
dag ér Stefan inte svar att
overtala.

Detbléser en ganska stark
och fin sjébris nar vi hittar
Stefan och hans X332:aibat-
hamnen mitt inne i Hudiks-
vall. Perfekt for lite fartfylld
segling. Ingen i sédllskapet ar
hellerintresserad av att prata
bort den fina vinden, sa efter
ett minimum av halsningsfra-
ser kastar viloss.

Efter bara ndgra minuter dr
allasegel hissade och vikrys-
sar, slar, falleravoch lansari
det smala sundet mellan Kas-
tellholmen och K6pmanber-
get. Fotografen har hittaten
betongkaj dir det gér att fa
fina vinklar, sa det ar korta

Stefans bastatips:
Jag har bytt alla
block till kullagra-

de. Det gor att segel-

hanteringen gér val-
digt latt.
Satt forsegelrullen
nere i ankarboxen.

Da gardet att anvan-

da fullstor genua.

Jag har gjort en

egen lésning pa
stavstege med gang-
jarn. Den ar praktisk

dd man ligger i natur-

hamn eller pé ldga

bryggor.
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bogar fram och tillbaka som
géller. Att X322 dr en bat
byggd for rolig segling blir
tydligt under mandvrernain
mot betongkajen och ett nér-
liggande grund. Marginaler-
na dr minsta méjliga, men
Stefan har full kontroll 6ver
béade baten och topografin
under hemmavikens vatten.

—Den hér baten &r sa folj-
sam och kvick att det gar att
segla precis som man vill. Det
drnogdetjag uppskattar allra
mest med den.

Fran X-bat till X-bat

Stefans forra bat var en X79
och néar detblev dags att byta
till en storre och mer bovénlig
batvar det naturligt att halla
sig till X-bétsfamiljen.

—Jagkikade pé Dehler 33 och Dehler 34
ocksd, men med en X-bat visste jag vad jag
kunde férvianta mig. Ett tag var jag inne pa
en Xgg eller X102. Det som avgjorde till
X332:ans fordel var innerutrymmena. Den
hér ar lite mer familjebetonad, tycker jag.

Nér bilderna ar tagna kan vi stracka ut pa
en ldngre bog mot Hastaholmen och far
kénna vilken fart och stabilitet det kan fin-
nasien tiometersbéat. Det gar litt, det gar
fort och det kénns stadigt. Enligt Stefan seg-
lar hon allra bast pd kryssen och det gor ing-
et om det &r lite sjo. Med sina stadiga 4,5 ton,
varav ettoch ett halvtikélen, trycker hon
sig effektivt genom vgorna. Aven undan-
vind och slor fungerar bra, speciellt om det
drbramed vind.

Stefan seglar en hel del sjdlv och tycker
att det fungerar utmarkt att hantera baten
ensam.

-Jag anvénder autopilot da jag gar upp
pa déck och sé brukar jag segla med den



X332 ligger ndgothégrei
pris &n manga jamn-
stora batar men &r ocksa
extremt vélbyggd ochen
erkantrolig seglare.

mindre genuan. Med stérsta genuan blir det
lite mycket segel att hantera sjélv.

Dansk design

X332 och 6vriga X-bétar, det finns manga
modeller, konstrueras och tillverkas av
danska X-Yachts. Tillverkningen startade i
borjan av pé 1980-talet och frén borjan var
detrena tavlingsbatar for havskappsegling
som ldmnade varvetiHaderslev.

X-3/4 ton, X-1 ton, X2 ton, X79 dr ndgra av
deriktigt tidiga modellerna som var fram-
géngsrika tavlingsbatar och som fick vara
forlagor till de mer familjeinriktade model-
lerna som kom under 1980-, 1990- och
2000-talen. Hit hor X95, X302, X102, storsil-
jaren Xg9 med flera.

X332 tillverkades mellan 1994 och 2005.
Inga storre forandringar gjordes under till-
verkningsperioden. Det som kan skilja ar
teak i sittbrunn och pé déck, inombordare
och en dell6sningar kring segelhantering.

X332

Langd: 10,06 meter
Langdivatten-
linjen: 8,80 meter
Bredd: 3,30 meter
Deplacement: 4,4 ton
Djupgaende: 1,80 meter

Kol (fenkél, jarn med blybulb): 1,55 ton
Segelyta (standard): 58,9 kvm

Motor: Yanmar 18 hk (standard)
Vattentank: 120 liter

Bransletank: 50 liter

Antal kojer: 6

SRS-tal: 1,243

Konstruktor: Niels Jeppesen

Varv: X-Yachts (Danmark)
Tillverkningsar: 1994-2005

Antal tillverkade: 432 exemplar

Pris begagnad:

Cirka 500 000-750000 kronor
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INnteridr

Snyggt och valplanerat

Val genomtankta l6sningar och en luftig salong ger X332
trevliga innerutrymmen. Sex personer ryms, fyra bor
utan trangsel och en mindre besattning lever lyxigt om-

bord.

eglingsegenskaperna vagde tyngst
s vid Stefansval av bat, men fina inner-

utrymmen var ocksa viktigt. X332
har han fatt bdda delarna.

Layouten ar den typiska féor modernare
bétar i storleken 30—35 fot. Den har en ak-
terkabin under ena delen av sittbrunnen
och toalett under den andra. Pentryt &r pla-
cerat mot skrovsidan, framfor akterkabinen
och navigationsbordet sitter 1dngskepps,
framfor toaletten. Salongen har tvé langa
soffor med ett féllbart salongsbord mellan
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sofforna. Forpiken &r kort med kojerna pla-
cerade precis framfor skottet.

Ljust och luftigt

Tack vare att nedgéngstrappan lutar ganska
brant blir det gott om golvutrymme mellan
pentry, navigationsbord och salongssoffor.
Dorrarna till akterruffen respektive toalet-
ten dppnas mot respektive utrymme och tar
inte upp négon extra plats. Salongen kidnns
rymligare 4n forvéntat for en 10-metersbat.
En stor taklucka och ordentliga fonster, vitt

tak, vita bankytor och ljusa dynor bidrar
ocksa till den luftiga kinslan.

1Stefansbat drallt trd i valdigt gott skick,
men sé ar det inte pa alla exemplar. Ménga
X332 har kappseglats flitigt och da kan tréet
inedgangsluckan, trappan, durken och
pentrytvara slitet efter segelséckar som har
dragits upp och ner den vagen.

Valutrustat pentry

Pentryt, som dr placerat i en snyggt rundad
vinkelmodul, har fina arbetsytor och all
nédvandig utrustning. Hér finns dubbla
hoar, ugn och kylskép logiskt placerat. M6j-
ligen ar férvaringsfacken aningen snalt till-
tagna. Att rymma koksgerad for en hel fa-
miljiensmalrad med utdragslddor och en
1&g kokshylla kan bli en utmaning.



KLASSIKERN [Inspiration]

Stdhojdenisalongen &r strax 6ver 1,80
meter hela vigen fram till skottet. Med ena
bordsskivan nedféalld finns det gott om plats
och durkutrymme att rora sig pa for att ta
sig till och fran forpiken.

Precis som férvéintat pd en bat som ar
byggd for segling ar &ven interiéren gjord
for att fungera under en hard kryss i hog sjo.
Allahérn dr rundade, det ér aldrig langt till
ett grabbrécke och toaletten dr vind i ba-
tens langdriktning. Invéndiga grabbrédcken
kan pd vissa batar kdnnas mer som ut-
smyckning 4n funktion. Sa 4r det inte pa
X332.De tva ladnga grabbrickena ldngs hela
salongen tal ordentliga tag.

Smart planerad akterlig toalett
Om 6vriga innerutrymmen ér val utnyttjade

sd 4r toaletten helt optimal. Trots att utrym-
met dr litet finns tvd 6ppningsbara fonster,
ett ordentligt handfat med avstéllningsyta,
en normalstor toalettstol och en smart vat-
stuv. Det som kan saknas i vissa exemplar dr
dackstomning, som inte ingick i standardut-
rustningen. Stefan installerade det sjilv for
ett par ar sedan. Badda salongskojerna och
akterkabinen dr rymliga sovplatser, medan
deti férpiken mérks att det inte gar att trolla
fram hur mycket utrymme som helstialla
delar av en bat. Forpikskojerna fungerar si-
kert bra for mindre barn, medan storvuxna
personer far lov att krypa in och sova i nagot
slags ostkroksstallning.

Pa det stora hela en snygg och trevlig inte-
rior med férvanansvart luftiga och smarta
utrymmen.

Bild for bild

1Salongen ar ljus och luftig. Ljus dynkladsel och
vita gardiner gorinte saken samre.

2 Sjévérdig nedgangstrapp med skalade steg
och grabbrécke att hallai.

3 Tva éppningsbara fénster, stort handfat, bra
vatstuv och svdngrum. Manga tummar upp fér
toaletten.

4 Forpiken passar barn och smavéxta personer.
Beho6vs deninte som sovplats &r den en perfekt
forvaringsplats fér segel och dynor.

5 Pentryt arvinkelbyggt och har all n6dvéndig
utrustning.

6 Ett stort navigationsbord &r placerat p& styr-
bordssidan.

7 Stefans bat har en Volvo Penta p& 30 hk, vilket
ingick i ett tillvalspaket d& baten var ny. Stan-
dardmotorn &ren Yanmar pa 18 hk.

8 Akterkabinen som &r placerad bakom pentryt
&r ganska ldg men rymmer tva fullangdskojer.

»
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[Inspiration] KLASSIKERN

Exterior

X-tremtrolig seg

Den gar litt, snabbt och stabilt. Oavsett vindarnas rikt-
ning och styrka. Roligare segling far man leta efter.

aratt all segelhantering gar extremt

latt. Att hissa och ta ner storseglet el-
ler skota hem genuan kréaver minimalt med
muskelstyrka. S& visar det sig ocksé att Ste-
fan nyligen bytt till kullagrade block, bytt
avlastare, bytt fall och att likrdnnan &r ny-
smord.

Aven storskotet dr omgjort till ett system
med storre utvéaxling. Han seglar en hel del
ensam och da ar det skont nér det gér latt.
For att underlétta ytterligare finns funde-
ringar pa att skaffa gennaker och en autopi-
lot som sitter direkt pa hjértstocken.

—Dennuvarande dr en modell som sitter
pa ena sidan mot sittbrunnssargen och det
kanvara lite fix och trix att satta dit den.

E ttbestdende intryck under seglingen

Réatt sakiratt stuvfack

Bade nérviseglar och senare vid bryggfikat
kanns sittbrunnen rymlig for en tiometers-
bat. Det 4r ingen tvekan om att styrning
med pinne istéllet for ratt frigor fina sitt-
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brunnsytor. Man sitter bekvamt bade inne i
sittbrunnen, pé sargkanten och ute vid re-
lingen.

Aven dicket ar vildisponerat med en plan
gangytalangs skarndécket. Vantinfistning-
en drindragen néra 6verbyggnaden, s det
finns inget att snubbla 6ver pé vag till och
frén fordack. Sjilva fordacket ar smalt med
enankarboxiféren.

Alltverkar vara genomténkt pad X332,
dven de utvandiga stuvutrymmena. Langst
akterut finns tvé avldnga fack fér sddant
som behéver vara latt att komma at, exem-
pelvis fendrar. Tva specialstuvfack rymmer
gasolflaskan och en extra gasolflaska. Slut-
ligen finns ett stort och djupt fack for 6vriga
saker.

Stark kdlkonstruktion

X332 har en kol- och bottenkonstruktion
som dr erkant stark och stum. Den bygger
paenstélram som alla krafter frén rigg, kol
och bottenstockar dras till. Kélen ar dessut-

om utformad for att minimera de stromvirv-
lar mot rodret som kan ge roderskakningar.

Stefan har testat stabiliteten i skarpt ldge
och skriver gdrna under pa att den mer 4n
val lever upp till sitt goda rykte.

—Niérjag seglade hem baten hade jag en
lansikuling tvars 6ver Hanobukteni13—-14
knop. Aven om jag férvintade mig mycket
blev jag 6verraskad over att det inte var nég-
radurrningar, inga pendlingar eller att hon
ormade sig. Och hela tiden helt stabil pa
rodret.

Enbat férde storahaven

Nér béaten tillverkades fanns ett tillvalspa-
ket med kraftigare inombordare, teak i sitt-
brunnen och stérre vinschar. Ndgot som
finns pa Stefans X332 och som kan komma
val till pass om han forverkligar sina fram-
tidsplaner med béten.

—Jagvill hakvar den hér baten, utrusta
den med ankarspel och annan langfardsut-
rustning och segla jorden runt. Vissa skulle
nog siga att det ar fel bat fér det iandamélet,
men jag trivs i den och vet att den &r stabil
att seglaiallavéiderforhallanden.



Bild for bild

1Sittbrunnen &r rymlig och fungerar bra bade
under segling och vid bryggan.

2 Teak i sittbrunnen var ett tillval och finns pa
endel X332:or. Nagra har teak bade i sittbrun-
nenoch p& dick och andra haringen teak alls
utvandigt.

3 Akterspegeln &r enkel men funktionell med en
bred avsats och stege.

4 Stefan har designat en egen variant av stav-
stege med gangjarn.

5 Nysmord likrdnna och utbytta block, avlastare
och fall gér att segelhanteringen gér L6jligt latt.
6 Skarndécket har en bred och plan yta. Har gér
man stadigt mellan sittbrunn och fordack.

7 Trots att baten &r natt och smaliférskeppet
finns det fina rena ytor att réra sig p& uppe pa
dack.

8 Ordning ochreda. Allt &r genomténkt pa en
X-bat, &ven lampligast plats att hdnga fall- och
skotpésen.

9 X332 &ren bat som fungerar utmarkt att segla
med rorkult. Det ger dessutom mycket plats i
sittbrunnen.

KLASSIKERN [Inspiration]
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[Inspiration] KLASSIKERN

Besiktningsmannen Conny Zetterbergom X

"Genomtankt och vélby

terbergs egna preferenser dr det svart

att hitta batar som dr roligare att seg-
ladn X-batar. Han har sjilv 4gt en X37 och
har besiktigat ménga X-bdtar genom aren.
Daribland ett flertal X332:0r.

—De dr genomténkta och vilbyggda ba-
tar. Det dr inget att snacka om. Samtidigt ar
de tunt byggda for att bli s l4tta som moj-
ligt och kunna segla effektivt. Det dr inga gi-
gantiska laminattjocklekar ndgonstans.

Conny har traffat pd ndgra X332:0r som
harhaft delamineringarifriborden. Just de
batarna har varit hart och flitigt kappsegla-
de.

—Nar béten pressas pa en hard kryss i hog
sjo dr detklart att det blir pafrestningar.
Dérfor dr den typen av delamineringsska-
dor inget som ar unikt fér X332. Det fore-
kommer dven pa andra béttyper som kapp-
seglats hart, men férhallandevis manga X-
batar dr hart kappseglade.

E nligt besiktningsmannen Conny Zet-

Conny menar att som spekulant bér man
déarfor kontrollera en X332 noggrannare én
normaltinnan man slar till.

Varning fér teakdack

Teakdacken som finns pé vissa exemplar ar
en annan sak som Conny vill varna lite for.
Han har sett flera X-batar med undermaliga
teakdack.

—Teakdécken byggs vid sidan av sjdlva
baten pa varvet dar X-batarna byggs. Sedan
vakuumlimmas en dackshalva at gdngen.
Jag har stott pa flera X-bétar av de hér ars-
modellerna dar teakd4cken har slappt fran
underlaget.

1 6vrigt kdnner Conny inte till ndgra kon-
struktionsbrister. Tvartom dr hans erfaren-
het att X332 dr en genomténkt konstruktion
raktigenom.

—Kolen och bottenstockarna dr uppbygg-
da med en stalkonstruktion som &r extremt
stark. Bland marknadens bista. Aven rodret

Om man inte képer en X332, vad kdper man da?

First 31,7

Langd: 9,85 meter

Bredd: 3,23 meter

Djupgaende: 1,90 meter

Deplacement: 3600 kg

Kolvikt: 1050 kg

Segelyta (storoch genua1): 53,4 kvm
Motor: Volvo Penta MD2020 20 hk/Yanmar
21hk'

Vatten: 170 liter

Brénsle: 30 liter

Kojplatser: 6

SRS-tal: 1,19

Konstruktor: Groupe Finot

Varv: Beneteau

Tillverkningsar: 1998-2009

Antal tillverkade: Okant

Pris begagnad: 300 000—-600000 kronor

Hanse 315
Langd: 9,45 meter

Bredd: 3,2 meter

Djupgaende: 1,75 meter

Deplacement: 4300 kg

Kolvikt (fenkol): 1300 kg

Segelyta (stor och genua1): 61,0 kvm
Motor: Yanmar 3YM20 21 hk

Vatten: 120 liter

Bransle: 50 liter

Kojplatser: 5-6

SRS-tal: 1,17

Konstruktor: Judel/Vrolijk & Co

Varv: Hanse Yachts AG

Tillverkningsar: 20062007

Antal tillverkade: Okant

Pris begagnad: 450 000-650000 kronor

4r bramed ettrik-
tigtrull-lager.

Kvalitetsom
kostar

X332 4r en batmo-
dell som Conny gar-
narekommenderar
till personer som
verkligen gillar att
segla och till sportiga familjer.

—Detkréavs att besdttningen uppskattar
seglingen, for baten ar ganska trang inuti
for att vara en tiometersbét. Forpiken ar
néstan ett skdmt, men sa ser det ut pa de
flesta prestandabétar avidag. De drsmala i
forskeppen.

Padet hela taget tycker Conny att X332 &r
envaldigt genomténkt och véilseglande bét
utan kdnda konstruktionsbrister. Det syns
ocksa pa priset. Den hor inte till de billigaste
batarnaistorleksklassen.

Maxi 999

Langd: 9,81 meter

Bredd: 3,23 meter

Djupgaende: 1,70 meter

Deplacement: 4200 kg

Kolvikt (fenkol): 1500 kg

Segelyta (storoch genua1): 59 kvm
Motor, inombordare: Volvo Penta 2002
18 hk

Vatten: 90 liter

Brénsle: 50 liter

Kojplatser: 6

SRS-tal: 1,15

Konstruktor: Pelle Petterson

Varv: Erje Produkter

Tillverkningsar: 1985-1990

Antal tillverkade: Omkring 600

Pris begagnad: 250 000—400000 kronor
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Ku Lo R Svartvit motorhistoria i farg

\
Kampanjpris!

Over 300 gamla svartvita foton frdn 1900-1969 har noggrant farglagts av den - CAME |

veteranbilskunnige journalisten och fotografen Anders Tengner. Till varje bild hor : g

en text som &r lika underhallande som informativ. Dessutom berattas hela den i .
svenska motorhistorien. Temat ar motor, trafikmiljoer och bilism, men bilderna

skildrar i stor utstrackning @ven samhéllets utveckling under sex decennier. Det - .

hér &r en riktig nostalgikick! .
Enosiae Ord. pris 339 kr

Upplev hur historiska bilder far nytt liv i den fargprakt som radde vid fototillfallet
i den fantastiska boken Kulor - svartvit motorhistoria i farg.

Bestill enkelt pa: shop.classicmotor.se/kulor299

Eller fyll i kupongen nedan och skicka in redan idag!

Jag bestaller: |:| st. Kuldr - Svartvit motorhistoria i farg for bara 299 kr. CLASSIC
Frakt- och fakturakostnad tillkommer med 39 kr per bok. BETALAR
PORTOT
Namn:
o
| Glassic
Adress: motor
Postadress: Egmont Publishing AB
_ SVARSPOST
Telefon: 205 831 60
E-post: 208 00 Malmo

Erbjudandet galler sa langt lagret racker, dock langst till 2016-03-31 och endast inom Sverige. Egmont Publishing AB, nedan bendamnd Egmont, lagrar kunduppdgifter for att kunna fullgéra kundrelationer och
lamna erbjudanden fran foretag inom Egmontkoncernen eller andra foretags produkter och tjanster. Alla kunduppgifter som 1amnas in behandlas i enlighet med PuL, personuppgiftslagen. Genom att du lamnar
dina personuppgifter godkanner du att Egmont lagrar och behandlar dessa for ovan angivna &ndamal. Samtycket ar giltigt till dess du aterkallar det och upphdr inte pa annat satt. For mer information om villkor
och din angerréatt, se www.dintidning.se/villkor
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Duffy 22 Cuddy
Langd: 6,71 meter

Bredd: 2,82 meter
Djupgaende: 0,74 meter
Vikt: 1955 kg

Antal personer: 12
Toppfart: 5,3 knop
Marschfart: Cirka 4,5 knop
Drifttid full fart: 6 timmar
Drifttid marschfart: 14 timmar
Batterier: 16 sta 105 Ah
Pris: 490000 kronor

Info: www.duffyboats.com,
www.batgaraget.se
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id forsta anblicken ser Duffy-

batarna ut som ndgot ur en

Walt Disneyfilm.

Men de bulliga skroven med

sina nostalgibeslag och kapel-
len som mest ser ut som amerikanska party-
téltkan ge ett felaktigt forstaintryck. Det
hér dringa leksaksbatar. Tvéirtom.

Bétarna borjade byggas 1968 och de ér se-
dan 40 arvildigt vanliga i amerikanska
hamnar. De ar tysta, enkla att kora, géringa
vagor och sldpper inte ut ngra avgaser och
ar darfor perfekta for cruisingtureri hamn-
omraden och kanaler. Eller i skyddade skér-
gardar.

Fram till mitten av oo-talet byggdes ba-

N ELYTANDE

tarnaimindre skala och nistan alla som
tillverkades séldes lokalti USA, bara ett
mindre antal skeppadesivag till arabiska
oljestater (!). Men en ny, och storre, fabrik
gjorde att det blev batar ”6ver” ocksé for
andra marknader.

Gigantisk soffa

Praktiskt Batdgande har provkort Duffy 22
Cuddy, och helainredningen r som en stor
soffhorna pé en glasveranda, det ar triv-
samt och lite lyxigt.

Tolv personer fér god platsi sittbrunnen,
och det méste vara négon sorts rekord for 22
fot. Det 4r ocksa som glidare for utflykter
som Duffy 22 Cuddy passar bast. Med stor
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soffa, kylskap, wetbar och isléda finns allt
som behovs for en dag i solen, eller en host-
tur, det finns virmare ombord.

Den vilgjorda ytbehandlingen pé basin-
redningen, dynorna och den vattentéliga
heltackningsmattan gor att det blir mysigt
och byggkvaliteten dr hog.

Det karaktéristiska kapellet, som tdcker
néstan hela baten och bestar mest av "fons-
ter”, ar en egen konstruktion dér "rutorna”
dravbojligt plexiglas som félls upp i taket i
stallet for att rullas upp. Konstruktionen &r
smidig och verkar ocksa télig.

Inredningen kdnns robust och vél tillta-
gen men verkar 4&nda mer tankt for glidartu-
rer 4n fér hirda tag pé sjon. Det finns or-

dentligt med stuvutrymme under sofforna,
men inga sjdlvklara stuvutrymmen for
smutsiga, bléta och tunga prylar. Var ska
ankare, tdgvirke och grill forvaras? Hur
kanns heltdckningsmattan nér den har bli-
vitdyngsuriseptember?

Ré&ckvidd pa 40 distans

Kormdssigt dr baten extremt lattmandvre-
rad. Négot av havets golfbil, man svinger
med ratten och gasar med ”gasen”, det &r
allt. Men det tar andé lite tid innan man har
vant sig vid att baten plotsligt glider ivig
ljudlost vid gaspédrag.

Detkan lata sjélvklart, men 4r man van
vid ”klonket” fran backslaget kinns det vil-

Amerikanska Duffy
boérjade bygga el-
batar lAngtinnan
ordet vaxthusef-

fekt var uppfunnet.

‘ Efter snart femtio
aroch éver10000 .
tillverkade batar

med eldrift hard =n:'

- finslipat konceptet.
“f6r den perfekta mo 7
] . bila plcknlcksoffa )
- ndgotsom Duffy 22
- et Udd_y kl‘a .'_‘“; -
Satuddy e :

EXT & FOTO ARS GUDITZ

=
-

e

A ! (= I

digt markligt med den steg- och ljudlgsa
starten.

Propellern sitter monterad l4ngst bak pa
rodret, det ser ganska lustigt ut, men effek-
ten blir att man l&nar fordelarna fran bade
drevdrift och roderstyrning. Med fullt ro-
derutslag gar det att snurra baten runt dess
egenmittpunkt, den gér alltsa att vindaien
hamnbassdng som ar obetydligt bredare &n
batens ldngd. Hydraulstyrningen 16per l4tt
och smidigt. Propellern dr dock maximerad
for att ge effektiv och snél drift framat, vil-
ket gor att effekten pa back 4r mérkbart
samre.

Sedan finns inte s& mycket mer att séga
om korupplevelsen. Det hela drvéldigt ~ »
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Motorn &r en marinanpassad golfbilsmotor,
mycket av tekniken kommer fran just golfbilar.

» odramatiskt, som seglare kinner man
igensigiatt fardas nastan ljudlostilagt
tempo.

Vid full fart ar ljudnivan ungefar som for
en modern fyrtaktare pd tomgang, knappt
horbar, det 4r mest vattenljud som hors. Far-
ten 4r da drygt fem knop.

Byggd for sidofértéjning

Om kérningen ér enkel dr det desto svarare
att ta sig ur baten vid en stévfort6jning. For
att komma upp pé férdick maste mankliva i
soffan och ta sig upp pa férdécket, som helt
saknar grabbricken. Nej, det har dr en bat
som ska fortojas langsides, da kliver man
mycket enkelt ombord via ordentliga trap-
por med stadiga grabbrécken, béten 4r sta-

Beslag och lanternor &r retrostukade med tydliga influenser frdn 1950-talet.
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Baten &r godkénd fér tolv personer och de ryms allai sofforna.

dig som en storre segelbét och kapellstall-
ningen haller atttai.

Det ar tva meter mellan durk och kapell,
sé dven langa personer kan std raka ombord
utan problem. Férpiken dr ingenting for
6vernattningar, 4ven om det gér attligga
dér. Det dr dock ett ordentligt stuvutrymme
for vaskor och ytterklader och dar finns
ocksa mojlighet att installera toalett.

48-voltssystem

Batteribanken bestér av tvé attagrupper
med sexvoltsbatterier for 48 volts drift.
Maxfarten var i testet strax 6ver fem knop,
med fulladdade batterier och vindstilla ségs
den gora sju. Men 4,5 knop ar en behaglig
fart, och d& racker batterierna till 6ver tio

timmars gangtid, alltsé en aktionsradie pa
over 4o distansminuter. Det ar fullt tillrack-
ligt for de flesta picknickturer. P4 instru-
mentpanelen kan du hela tiden se exakt hur
manga timmar du har kvar innan du méste
ladda.

Foérturerinomskérs
Praktiskt Batdgande har inte haft mojlighet
attkora batarnainagon hogre sjo, de sméa
vagorna vi motte tog Duffy utan problem,
men bétarna ar inte byggda for att vara hog-
sjobatar. Troligen klarar de ndgon halvme-
ter vdgor utan problem, men det ar inte de
dagarna man tar sin Duffy, det hér ar glidar-
bétar.

Vid samre vdder kommer det ocksa att

Propellerns placering ser lite rolig ut men ger
véldigt bra manéveregenskaper.
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DROMBATEN [Inspiration]

Enkel férarplats, antalet kvarvarande gdngtimmar anges pa displayen.

maérkas att de dr eldrivna. Manga snipor i
samma storlek har en dieselmotor pa 14-16
héstar, vilket gor dem 6vermotoriserade vid
korning i snallt vader, det ar skrovet som
sétter farten. Men i riktig motvind med or-
dentlig motsj6 kan den extra kraften beho-
vas, och da dr frdgan hur Duffy stér sig.
Béatarna dr handlaminerade och byggs
fran ax till limpai fabriken i Adelanto i Kali-
fornieni USA. Motorer och styrsystem ar i
grunden teknik frén golfbilar som modifie-
rats for marint bruk. Batterierna dr vanliga
blyackar, ocksé de avsamma typ som i golf-
bilar. Grundtanken ar att allting ska vara
lattskott och att Agaren inte ska behova
skruva med ndgonting alls, allt 4r byggt en-
ligt principen ”plug and play”. Det betyder

Férarplatsen dr enkel, men skén att sitta pa.

Forpiken har dynor, men &r mer for stuv an
6vernattning.

attnar nagonting gar sonder sa ldgger man
delenienlada och skickar till fabriken. Med
véandande post kommer d& en ny fungeran-
de del. Motor och tillhérande styrdator har
livstids garanti, alltsé sa lange baten finns
kvar. Batterierna har en ungefarlig livstid
pa 8-10 arvid normal anvdndning; livslang-
den 6kar om batteriernaladdas sa ofta det
armojligt. Helt urladdade batterier tar en
natt attladda fullt. Férdelarna med eldrift
druppenbara: Det &r tyst och rent, man slip-
per oljekladd och lukt, man slipper vinter-
konservering och batarna ér lattkorda.

Nackdelarna &rlika uppenbara: Det sak-
nas reservkraftikritiska lagen med hérd
vind och vagor och du maste ha tillgdng till
el.

Kapellsidorna falls upp i taket narde ar 6pp-
nade, smart losning.

Det &r latt att bli charmad av Duffy.
Skrovformen ér klassisk och inredningen,
som mest bestar av mjuka soffor, inbjuder
till langsittning vid middagsbordet. Mer
picknick &4n s& hdr kan nog inte en bat bli.

Langsittning vid bordet

Duffy 22 Cuddy 4r en utmérkt bét for den
som klarar sig med knappt fem knops fart,
inte har for langt mellan eluttagen och inte
ska ut pé stora vatten i dligt vider. Som ut-
flyktsbét ar den svérslagen, skon soffa med
360 graders utsikt och ndrmast ljudlos géng.
Fortill exempel en kvéllstur under Stock-
holms broar kan jag inte komma pa en 1amp-
ligare bat. Utférandemassigt méarks det att
fabriken har filat pd detaljernaiover 40 ar.

Styrdator och laddare &r monterade med vingmuttrar och snabbkopplingar.
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[Nya prylar]

Anders Reutersward

Frilansjournalist
anders.reutersward@praktisktbatagande.se
Gréaver fram nya heta prylar att ha i baten.

Reglera solen

Victron har lanserat tvéd nya MPPT-
regulatorer, som anvéands for att op-
timera strémmen fran solceller till
batteriet och aven ser till att solcel-
lerna inte drar strém frén batteriet
nar det ar morkt ute. De nya produk-
terna uppges forbattra laddningen
med upp till 30 procent mot PWM-
regulatorer. MPPT 150/100 klarar upp till 150 volt inspanning och 100
ampere strom, medan MPPT 150/85 klarar 85 ampere. Flera solpa-
neler kan seriekopplas, varefter regulatorn gér om spanningen och
skickar ut 12, 24, 36 eller 48 volt till batteribanken. Bluetooth finns for
anslutning for visning p& en mobil eller platta.

Pris: 9500 kronor (MPPT 150/100 ) och 8500 kronor (MPPT 150/85)
Mer info: www.marinplus.se

MPPT 1501100 - TR
T T ea—
AR AC

Koll pa tanken

Fran italienska Osculati kommer

Snabbplastning

Ibland behoéver saker lagas

Spannande
belysning

Nar hostmorkret lag-
ger sig over ankringsvi-
ken ar det inte helt latt
att filma eller ta bra bil-
der. Aven under vatten
kan det vara morkt, om
du har en kamera som
klarar det. Réddningen
arnya Lume Cube, som
ger helt nya mojligheter
att ta bilder och video
pa platser och tider nér det

tidigare varit omojligt. Den &r vattentéat ned till 30 meters djup och
kan styras fr&n mobilen. Den laddas pé& en timme, ljusstyrkan &r reg-
lerbar och drifttiden 30 minuter pa full styrka.

Pris: 1100 kronor

Mer info: www.focusnordic.se

ACTIVE TRIM

Automatisk trim

Active Trim &r ett hastighetsba-

Watskis givarsats for halltanken
ombord. Den inkluderar en pa-
nel med fyra LED-indikatorer for
visning av mangden avfall i tan-
ken och en femhalsflansinsats
med givare for 15 till 55 centime-
ter hoga tankar (kapas till ratt
langd). Fyra meter anslutnings-
kabel medfdljer.

Pris: 700 kronor

Mer info: www.watski.se

Mat vinden tradlést

kvickt. N&r du inte kan véanta pé
att ett lim ska harda, prova med
plastistallet. Bondic ar en fly-
tande plast som hardas pé fyra
sekunder med hjalp avden UV-
lampa som arinbyggd i plast-
droppningspennan. Bondic
fungerar bést pd uppruggade
och ojamna ytor.

Pris: Fran 300 kronor

Mer info: www.smartasaker.se

serat, automatiskt motortrims-
system med integrerad gps som
kontinuerligt justerar motortrim-
ningen baserat pa férandringar i
batens hastighet. Systemet sva-
rar pd mandévrer med precision
och bidrar till battre prestanda,
battre bransleekonomi och enkel
hantering. Active Trim ar kompa-
tibelt med alla nya Mercury-ut-
ombordare eller Mercruiser-mo-
torer med Smartcraft.

Pris: 6200 kronor

Snygg muggplats
Biltemas nya mugg- och burk-
héllare &r stilren och enkel och
borde géra sig i de flesta batar.
Den ar tillverkad i rostfritt, syra-
fast stal och har en ytterdiame-
ter pd 93 millimeter. Innerdiame-
tern &r 78 millimeter och héjden
55 millimeter. Monteras pa en
horisontell yta som &r atkomlig
underifrdn med de medfdljande
skruvarna och brickorna. Priset
ar definitivt 6verkomligt.

Nya Gwind Wireless 2 fr&n Garmin &r en vindgivare som skickar vind-
data tradl8st till ett GNX-vindinstrument eller en kompatibel Garmin
Gpsmap-plotter. Givaren anvander tvafensteknik med en trebladig

Mer info: www.mercurymarine.
com/sv/se

Pris: 70 kronor
Mer info: www.biltema.se

propeller som ger vindhastighet och
stabil vindvinkel avenilattare vindfor-

hallanden. Den &r enkel att
installera och kan monteras
pa master upp till 15 meter.
Det inbyggda batteriet med
solcellsladdning varar upp till
tre &r och &r latt att byta. Finns
dven i paket med instrument.
Pris: 7500 kronor
Mer info: www.garmin.se
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Lyft baten i vinter

En ny miljévanlig batlyft fr&n Trosaféretaget Docky Marin bygger pa
pontonprincipen och passar alla bdtar med en totalvikt upp till tva

ton. Baten hissas vid
bryggan med en manuell
vinsch och kan ligga dér
aret runt — du spar bot-
tenmalning, torr- och sj6-
sattningskostnader samt
kostnader fér bockar och
kan dessutom fa rabatt
pa forsakringen.

Pris: Frd&n 30000 kronor
Mer info: www.docky-
marin.se




[Fraga Doktorn

“ Har du en fraga till Dr Diesel? Mejla den till red@praktisktbatagande.se och mark

meddelandet med ”Fraga Doktorn”. Han svarar dig per mejl sa snart han kan.

Startproblem

Hej! Jag skulle behova ett tips frin Las-
w8 se”Dr Diesel” Lundbladh angdende
startproblem med en Volvo Penta D2-40, ny-
monterad 2015. Min montdr kliar sig i huvu-
det. Motorn verkar tappa branslet niar den
stétt stilla ndgot dygn och dé far jag gnugga
cirka 6—7 sek innan den startar. Verkar star-
ta bittre med lite tomgangsgas pa vid start.
Gar perfekt annars. Inget luftlackage finns
(provtryckt), CAV-filtret r bytt och returrd-
ret gar dnda ned i tanken.
Hélsningar Tomas, mangarig
prenumerant till en fortrafflig tidning

m Hej Tomas! Jag antar att du foljt
instruktionerna fran Volvo Penta och
forvarmt/glodgat motorn minst 10 sekunder
innan start?

Precis som du beskriver din installation
s& rekommenderar Volvo Penta att retur-
réret avslutas 15 millimeter frdn botten
av tanken. (Se bifogad bild.) Anledningen,
enligt Volvo, &r att det annars kan uppsta
en haverteffekt som témmer ut bransle ur
systemet.

Det ar dven viktigt att samtliga anslut-
ningar ar tata och ingen luft kan komma
inibranslesystemet. Har du kontrollerat
samtliga anslutningspunkter samt brénsle-
ledningar efter lackage? Speciellt viktigt ar
branslefiltret och pumpen som sitter ovanpa
detta.

Hjalper inget av ovanstdende aterstar att
byta ut delar, till exempel branslepumpen.
Eftersom motorn fortfarande har garanti bor
du kontakta en auktoriserad Volvo Penta-
verkstad.

Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande

Var ar lackan?

Hej Dr Diesel. Jag har en Nimbus med
» en Volvo Penta D4 210 frdn 2005 som
lacker olja. Jag har forsokt lokalisera lack-

an, men det ar trdngt runt motorn. Har dven
forsokt med en sé kallad ”snake-cam”, men
rinte sdker pa var det lacker. Det trycker ut
négra matskedar per timma under gang,
men det fortsatter dven att ldcka ndr motorn
inte drigéng, om 4n mindre. All olja borde
vél da rimligen rinna ner i oljetraget ganska
fort, och lackaget upphora? (Om det nuinte
arhalioljetraget, vilket jag dr rédtt sdker pa
attdetinte ar.)

Jaghar en teori att det dr vevaxeltatning-
en som lacker. Olja trycks vdl d& utisvang-
hjulskapan? Antar att den inte ar tdtad med
nagon packning, ska val normalt inte beh6-
vas, och da star det en skvitt olja dar som
sakta ldcker ut &ven nir motorn inte ar
igdng. Vad tror du, ar det en trolig teori, el-
ler har du ndgot annat uppslag?

Vinterns projekt blirisa fall att plocka
bort backslag med mera for att komma at att
byta vevaxelstidtningen. Om inte annat blir
det nog lattare att lokalisera lackan med
backslagetborta....

Tack pé forhand for dina kommentarer!

Mvh Thomas

m Hej Thomas! Innan du ger dig p& vev-
axelstatningen och sa vidare bér du
kontrollera andra lackagemojligheter — till
exempel oljeanslutningarna runt turbon,
roret for oljestickan och @ven anslutningen
for oljetémning som sitter monterade pa
utsidan av oljetréget. Ett tips &r att ren-

gora kolsvinet och lagga ut papper under
motorn, och pa sa vis férsdéka konstatera var
oljelackaget &r som storst. Sedan folja upp

det pd motorn och se om du pa sa vis kan
lokalisera lackan.

Det finns en D4-agare i USA som rappor-
terat om oljeléckage fran oljetraget dar det
har rostat upp ett antal sma hali bakkant
av trdget (motorn lutade bakat), men enligt
Volvo ar detta mycket sallsynt.

Se bifogad bild.

Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande

Hantera mycket strém

Hej! Jag har sedan ca 5-6 &r ersatt Vol-
.1 vo Pentas skiljediod for laddning av
batteribankarna med Skyllermarks relé.
Jag har pé senare tid borjat fundera pd om
detta ar for klent? Kontinuerlig strom for re-
ldet dr 75 A och max strOm 400 A <1s.
Jagkan inte pasta att jag markt nagra
problem. Min batteribank bestirav + 3 st
105 Ah Vetus AGM. Férutom startmotor be-
lastas startbatteriet &ven med bogpropeller.
Thomas

Hej Thomas. Strémuttaget frdn en bat-

teribank fordelar sig lika 6ver alla bat-
terier. Har kretsen till exempel tre batterier,
ett startbatteri och tva férbrukarbatterier,
ihopkopplade med kabel eller skiljereld, sa
kommer strommen/lasten att fordelas lika
over alla batterierna.

En bogpropeller drar minst cirka 200 A.
Detta innebéar att minst 50 A kommer att
belasta varje batteri, det vill sdga som i ditt
exempel med 1+3 batterier ihopkopplade
i kretsen. En vanlig missuppfattning ar att
strémmen bara tas frdn det batteri eller den
batteribank som férbrukaren ar kopplad till,
men sé &r inte fallet. Den férdelas alltid dver
hela den ihopkopplade batteribanken.

Skiljereléet bor darfor klara den last som
uppkommer nar till exempel ankarspel eller
bogpropeller anvéands. | ditt fall, med bog-
propeller ansluten direkt till startbatteriet,
kan det vara mer an 150 A som flyter genom
skiljerelaet om start- och forbrukarbatteriet
arihopkopplade nar bogpropellern anvéands.
Omdu istallet kopplar bogpropellern till
forbrukarbatterierna kommer skiljereléaet att
belastas betydligt mindre, cirka 50 A. Kon-
trollera garna strommen som flyter genom
kablarna till skiljereldet med en tangam-
peremeter. Ett alternativ ar att koppla isar
batteribanken nér till exempel bogpropellern
anvands, men det brukar inte vara prak-
tiskt mojligt. Jag rekommenderar darfor att
anvanda skiljerelder som tal stora strémmar
bade kontinuerligt och intermittent.

Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande
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[Tips & trix]

Har du ett tips som du vill dela med dig av?
Mejla ditt tips till red@praktisktbatagande.se. Skriv "Tips" i amnesraden.

De flesta moderna batar
har en akter som ger upphov
till klafsande och dunkande.
Detta kan vara mycket storan-
de ndr man ska sova, speciellt i
akterkojer. Men, med "Multi-
mattan”, som ar mycket enkel
attsjilv tillverka, blir det nis-
tan helt tyst.

Mattan kan inkopas i storre
varuhus och mattaffarer och
skavara avsedd for utomhus-
bruk typ altan och balkong.
Det finns drédnerande ochicke
drénerande. Enicke dréneran-
de ger fler anvandningsomréa-
den. Om mattan malas pd den
harda sidan blir den tétare och
lattare att héllaren. Det finns
speciella farger avsedda for
gummi men en ljus plastfarg
for utomhusbruk fungerar hyf-
sat.

Mattan bor gé ned cirka 20—
30 centimeter i vattnet med
den mjuka sidan vind mot
skrovet. Langden ovanfor vatt-
net anpassas efter akterns lut-
ning och hur héga vagor som
mattan ska klara. Den forses
med hallangs kanterna, cirka
3—4 centimeter in och med ett
avstand pa 10-15 centimeter
mellan halen. Manga hél 6kar

God nattsomn

o o o

o o o

mojligheten for fler funktioner.
Hélen gors bast utomhus med
envarmlodkolv—varmen
smalter ihop kanterna vilket
gor hélen starkare.

Mattan fixeras pa aktern
med hjélp av cord/linor. Mat-
tans spetsiga dndar binds/kro-
kas fastirelingslisten eller

mantagsstottor medan aktre
delen fixeras med hjalp av bad-
stegs-, hiackstagsfisten eller
dylikt.

Négra 6vriga anvandnings-
alternativ ar skydd for fribord
vid 1dngsides fort6jning mot
svarfendrade ytor, eller om
platsen med bommar ar for

Manadens
praktiska
batigare
arHANS
JOHANS-
SON. Han
belénas
med ett
presentkort hos Erlandsons
Brygga vart 1000 kronor och
har hdrmed en plats i finalen da
»Arets praktiska batagare 2016”
utses. Har du ett tips? Mejla det
till red@praktisktbatagande.se

TAVLINGEN
SPONSRAS AV

ERIANDSONS
BRYGGA

_—
Stormarknaden f6r bittillbehor

smal fér fendrar. Som dérrmat-
ta pa férd4ck nér sandiga barn-
skor far fram och tillbaka. Vid
vatteninstrémning i baten, pa
grund avmindre skrovskador
eller brott pd genomforing, kan
mattan dras in under skrovet
sé att den técker skadan. Hjal-
perlanspumpen att hélla baten
flytande. Tvéttning av botten
vid lattare rengoring: En cord
bindsiena dnden av mattan
ochenlinaidenandraénden.
Corden fasts i mantaget och
med linan dras mattan in un-
der béten frdn motsatta sidan.
Corden drar tillbaka mattan.
Med vanlig hélsning
Hans Johansson

Pa kant med
fendern
De flesta fendrar dravden
héngande typen. Den r fastad
med en lina och hanger ner ut-
med skrovsidan. P4 en bat med
6verbyggnad eller mantag ar
det l4tt att anpassa hojden pa
fendern sa att den skyddar re-
lingslisten. Men saknas sédan
utrustning ir det svart att fa
fendern att skydda 6vre delen
av skrovet. Den blir hingande
under relingslisten.

Man skulle helt enkelt 6nska
sig en fender med féste pa sidan.
Detta kan man emellertid

fendern. Sedan trdr man fender-
linan under buntbandet och far
da en ny fastpunkt pa fendern.
Detta gor att fendern kan hang-
ashogre upp och pé sa sitt dven
skydda relingslisten. Det gar na-
turligtvis &ven bra att anvénda
enremellerentampistillet for
buntband.

Lycka till, Jan Smede

—

&stadkomma
med ett bunt-
band. Man
spanner ett
buntband
runtden
ovre cirkula-
radelenav
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Dubbel bogserlina

=) Hej! Lagiveckan fortojd i
den underbara hamnen Kyrk-

backen pd Ven. Lite stérande sjo
gavirriterande ryckningar i for-

tojningarna.
De forsvann nérjaglaenen

elastisk bogserlina dubbelt. (75

kr pé Biltema.) Se bild.

Bosse Alkestrand

ARETS PRAKTISKA
BATAGARE 2016

SKICKA IN DITT BASTA FIXARTIPS TILL
REDAKTIONEN — TAVLA OM 16 000 KRONOR!*

Under 2016 utser vi varje manad
numrets basta tipsare,

som gér vidare till den E3
stora finalen i slutet

av aret. Priset delas ut i
februari/mars 2017.

* Eventuell vinstskatt
betalas av vinnaren.

TAVLA OM

16000

KRONOR!*




Varldens mest kompletta urval av DC bogpropellrar
Med 6ver 120 DC modeller i programmet, kan du
vara trygg pa att hitta den mest optimala I6sningen
for din bat. Sleipner ar vérldens ledande producent
av elektriska och hydrauliska bogpropellersystem
for batar upp till 140 fot.

Side-Power Ankarspe

Efter uppkopet av Engbos marknadsledande
ankarspel, erbjuder nu Sleipner de flesta av dessa
modellerna i uppgraderade versioner. Nytt for aret
ar bl.a. tva nya kontrollpaneler, samt helt nykonstrue-
rad elektronisk kontrollbox. Se hela produktportfol-
jen pa vara hemsidor.

SE FLERA KVALITETSPRODUKTER PA WWW.SLEIPNERAB.SE

Innovation

Confidence by Control ..
SIDE-POWER

Thruster - Windlass - Steering - Stabilizer

Crfarenhet

PRO serien med varvtalsreglerade bogpropellrar
Alla bogpropellrar i PRO utgava levereras med en
DC effektkontroll som stegldst reglerar propellerns
tryckkraft. Samtidigt ger det férdelar som langre
kortider, lagre ljud och LCD informationsdisplay i
kontrollpanelen, med det erbjuder systemet en
unik HOLD funktion. Systemet kan ocksa eftermon-
teras pa de flesta Side-Power propellrar. Lds mer
pa vara hemsidor.

8-kanals fjarrkontroll

| den nya serien fjarrkontroller fran Sleipner, lanse-
ras en ny modell RC-23E, som kan kontrollera upp
till tva bogpropellrar samt tva ankarspel. Levereras
programmerad i ett komplett kit med fjarrkontroll,
hallare, halssnodd, mottagare och kablar anpassa-
de for Side-Powers produkter.

PRODUCERAT AV
SLEIPNER Moyo™



[Praktiskt] GOR DET SJALV

skotskenan

BATTRE SKOT

Skotskenorna pa skarndéck &r for korta.
Det innebér en dalig skotvinkel och ett
bojt akterlik pa genuan. Lésningen blir att

férldnga skenorna. Sa hir gar jobbet till.
TEXT JOHAN COOKE FOTO JOHAN COOKE, NIKLAS MATTISSON

OCH NIKLAS EKMARK.

& segelbatar med tva se-
P gel driver forseglet fram

baten medan storseglet
ger héjdtagning. For optimal
segling ska seglen, i teorin, sko-
tas sd att de tillsammans uppnar
en gemensam profil.

Nar jag kopt min nuvarande
bat, en Bavaria 33, med genua
och storsegel, upptéckte jag pro-
blem med genuans l&ngskepps-
ledade skotskenor pa skarn-
déck. I praktiken gick det inte
att skota genuan gynnsamt pa
grund av att skenorna var for
korta. Det resulterade i att ge-
nuatravarna, och darmed skot-
punkterna, inte kunde flyttas
tillrdckligt 1dngt akterover. Det
mérktes tydligast pd hérd kryss
da seglet skulle skotas hrt. Som
ettresultat bojde sig genuans
akterlik inat pa grund av den
branta skotvinkeln.

En skotpunkt dr dér skotlinan
gar genom en travare eller ett
block pa vég till seglets skot-
horn. Skotpunktens placering
pa genuaskenan balanserar
spanningen mellan akter- och
underlik och paverkar dels seg-
lets twist i toppen, dels bukdju-
pet.

Efter ndgra ar bytte jag till en
storre genua 1, och da forvérra-
des problemet med de korta ske-
norna.

En tumregel for en bra skot-

punkt pé kryss dr att skottam-
pen fran genuatravaren fiktivt
fortsétter till hornet och "traf-
far” mitt p& genuans forlik. Pa
min genua hamnade den fiktiva
tréffen ndstan hogst upp pa for-
liket.

Skotpunktenkan variera
Mats Johansson pa Gransegel
anser dock att grundinstéll-
ningen for en optimal skotpunkt
pakryssinte alltid kan forklaras
sd enkelt. Han papekar att skot-
punkten paverkas beroende pa

En optimal skotpunkt pd hard
kryss, enligt Mats, dr nér genu-
ans underlik nistan befinner sig
intill réstjarnen, samtidigt som
seglet hogre upp ska vara drygt
tio centimeter frén spridaren.

Mats, som har seglat min Ba-
varia 33, kunde ocksa konstate-
ra att skotskenorna ar for korta
for att fa en optimal skotvinkel.

For mig stod valet mellan tva
16sningar. Antingen att byta till
ett betydligt mindre forsegel el-
ler att férldnga de tva skotske-
norna pa skarndéck. Losningen
blev det sistndmnda. Férutom
mig sjalvinvolverades tvd andra
personer i projektet. Dels Niklas
Mattisson pé Plastskador och
Montage, dels Niklas Ekmark pa
riggverkstaden Doghouse Mari-
ne.

Niklas forklarar att svarig-

forseglets och hetsgradeni
riggens geo- . attforldnga en
metri. PI’O] ektet skotskena be-
—Petthogt i korthet ror p& hur ba-
och smalt segel Svarighetsgrad ten dr upp-
traffar skotli- Medelsvart. byggd.
nan fiktivt hég- Tidsatgang —Svérastdr
re upp pa forli- Cirka tva dagar. om baten har
ket. Om seglet Kostnad eninnerliner
har ett1angt Cirka 9700 kronor varav cir- utan manluck-
underlik och ka 8000 for jobbet. De nya or under fér-
ett kort forlik skotskenorna ar av fabrika- dick och sak-
triffar skotli- " ttle(ttRutge;son. . naringjutna
nan fiktivt Verktyg ochanna forstarkningar
o . Plexiglas, multiverktyg, and- . .
langtned. Rig- ningsskydd, horselskydd iskarndicket
gens glf omeirl skruvdragare, slipmaskin, dar skoi(sk?_-_
paverkar ock- limspackel, topcoat, lami- nornaska ror-
sa. Likasa spri- nat, plexiglas, marinply- ldngas. Da
darnaslangdi wood och hylsnycklar. maste innerli-
ftlilrhéllande till Rostfritt nar det galler M6- nern sdgas upp
rostjarnen, sa- bultar, brickor, muttrar och ochskarn-
ger Mats Jo- sma skruvar. décket forstar-
hansson. kas for att kun-
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na skruva fast skotskenan med
genomgaende bultar underi-
frén.

Forutom skotskenor kan man
ocksé behova forstérka skarn-
décket for avlastare, block eller
skenor for en sjdlvslaende fock.

—Vissa skarndéck ar upp-
byggdamed ett distansmaterial
som balsatré eller Divinycell. I
sé fall maste distansmaterialet
tas bort. Darefter gr det att
plasta med glasfiber eller for-
stdrka med aluminiumplattor,
sdger Niklas.

Pa ménga segelbatar har till-
verkarnaredan forberett skarn-
dacket med forstarkningar, som
aluminiumplattor under dack-
et.

Ibland finns till och med
manluckor for att kunna dra
fast skruvar med muttrar och
brickor fran undersidan.

Ingetiordningstallt

P4 min Bavaria 33 fannsinga
forberedda forstarkningar eller
manluckor for att enkelt kunna
forlanga skotskenorna. Déarfor
fick jag sdga upp innerlinern,
alltsa de invindiga plastmodu-
lerna, for att kunna skruva fast
de nya skenorna under skarn-
décket. Originalskenorna pé Ba-
varia 33 4r dessutom monterade
pé en upphojning pa dicket.
Dérfor ar det Aoch O att de nya
skenorna monteras pa exakt
samma niva.

—Losningen blev att plasta en
ny upph6jning pa dacket darvi
monterade skenorna ovanpa.
Laminatet tar &ven upp belast-
ningen da skotpunkten belas-
tas, sager Niklas.
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[Praktiskt] GOR DET SJALV

Styr-
bords-
sidans

| skotske-
na.Lagg
marke till
upphéj-
ningen
som
skenan &r
monte-
rad pa.
Likadant
ardet pd
babords-
' sidan.

Genuan &r hart skotad pa kryss.
Skotvinkeln till genuans skothorn
&rungefar 45 grader p& grund av
att travaren inte kan flyttas mer
akterdver pé originalskenan.

Foratt
kunna mon-
teradenya
skotskenor-
namaste
jag ségahal
iinnerlinern,
alltsa plast-
modulerna,
med ett
multiverk-
 tygsdatt

de nya ske-
nornakan
skruvas fast
underifran.

Varje skotskena kan blidrygt en
meter ldng. Drygt halva genua-
skenan pa styrbordssidan ska
monteras pa skarndéck ovanfér
toautrymmet pa andra sidan
skottet.

Med silvertejp markeras var styr-
bordsskenan ska sluta. Orsaken
tillatt skenaninte kanblilangre ar
att enseptiktankitoautrymmetar
placerad direkt under skarndacket.
Dé&rp& markerar jag var skenan pd
babordssidan ska sluta.

P& babordssidan, dér dennya
skenan ska monteras, finns en
garderob akterut.

Partikelfilter och hérselskydd &ker
pa nérsagningsarbetet ska genom-
foras.

Dags att sdga halimodulen.

Haltagningen sedd inifrén toalett-
utrymmet.

Tva rostfria skruvar som fésterden
befintliga skenan blottas under
skarndacket.
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Fératt komma at att sdga upp
hélen med ett multiverktyg maste
luckornaiinredningen skruvas bort.

Nasta steg ar att méata hur mycket
jag ska s&ga bort invandigt fér att
kunnadra fast de nya skenorna
underifran.

Oppning-
enpa
babords-
sidan
ovanfor
pentryt
blirun-
gefar60
centime-
terlang
ochfem
centime-
ter bred.
Kanterna
slipas
med
80-pap-
per.

Den utsdgade plastenimodulen
boérjar lossna.

Darpd sagar jag halet pa gardero-
bens ovansida.

P& babordssidan méterjag var
hélet fér garderobens ovansida
ska sdgas upp. Garderoben finns
iakterkabinen bakom skottet till
pentryt.



HaltagningenKklar.

P& skenorna penslas tva lager med
topcoat. Torktiden mellan lagren &r
fyra timmar.

Foératt
técka
halen pa
innermo-
dulerna
tillverkas
nya
man-
luckor

av vitt
plexiglas
somar
tre mil-
limeter
tjockt.

i

ROMA ST TN m S5 DOZE

Luckorna skruvas fast med rostfria
skruvar. Eftersom luckorna &r lite
transparenta gar det att montera
en LED-lampa ovanfér.

Niklas mater varden nya
skotskenan ska monteras. Skenans
upphdjning byggs upp med glasfi-
berlaminat. Originalskenans &nd-
stopp plockas bort och ytan som
ska skyddas maskeras. Gelcoaten
slipas innanfor maskeringen.

N

Dar originalskenan och den nya
skenan ska integreras lamnas en
éppning s att vatten ska kunna
rinna mellan dem och éverbyggna-
den dadetregnar eller blir verbry-
tande sjo.

Jag méater ytorna for de tre nya
luckorna.

A

Det uppsagade hélet i garderoben

tacks med en luckaimarinply-
wood.

GOR DET SJALV [Praktiskt]

S

Ytan torkas rent med aceton.
Limspacklet blandas...

£
Dé&rpa &r det dags att borra och
skruva fast genuaskenorna. Varje
M6-skruv dras fast underifrdn med
enmutter och tva brickor. Allt &r
rostfritt. Det &r A och O att anvanda
rikligt med tatningsmassa pa alla
skruvhal.

Sedan skar jag plexiglaset med
sticksdg. Kanterna slipas med 80-
papper.

Pavarje
genua-
skotske-
nadrar
jagige-
nomen
skotlina
genom
travaren.
Klart.

..foratt
limma
fast
dennya
genua-
skenan
innanfor
maske-
ringen.

| Hangoér
| likadant
pa styr-
bords-
sidan.

De gamla och nya skenornas
skarvar &r jamna och monteras pa
samma niva.

Déarpé borrar jag hal for att lattare
kunna skruva fast luckorna i mo-
dulerna.

Skotvinkeln ar mycket battre och
framgent kommer genuan att
kunna skotas planare.
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Krympplastabaten

PRESS UTAN
PRASSEL

Pa marinor och varv gar det 13 krympplastade batar pa
dussinet. Vad inte alla vet ar att material och verktyg
finns tillgéngliga for den vanlige batéagaren.

TEXT OCH FOTO THOMAS G HYREN

nplastade fritidsbatar &r—4n sé 14nge

—inte ettlika vanligtinslag i landska-

petsom inplastade hobalar pé akrar

och félt. Men metoden att krymp-

plasta in bétar vinner allt mer ter-
rang, sd vem vet? Klart drialla fall att anta-
let leverantorer av nddvandig materiel och
utrustning pa den svenska marknaden blir
allt fler. En 6kad tillgédng brukar vara ett
tecken pa en vixande efterfragan. For att ta
reda pa mer om fenomenet tog Praktiskt
Béatdgande rygg pa Goran Henckel frdn
Drev.se, som ar svensk distributor for ame-
rikanska Dr. Shrink. Inom loppet av tva tim-
mar kommer Goran att packa in kollegans
Gute 17, en klassisk HT-bat ursprungligen
fran Gotland, medan vi dokumenterar alla
moment.

—Setill att baten 4r ren och torr innan du
borjar tacka den, och dé inte bara utvin-
digt. Detblir ofta stdnk och spill av mat och
dryckien bat, fast man kanske inte tinker
padet. Och blir det kvar 6ver vintern finns
det risk for att det bérjar mogla.

De viktigaste verktygen och prylarna foér att
krympplasta en bat — krympplast, regellock, Dr.
Shrink-tejp, enrulle véavt nylonband, bandspéan-
nen, bandspannverktyg, ventiler, kniv, skydds-
handskar, skyddsglaségon samt gasolbréannare.
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Projektet i korthet

Svarighetsgrad
Enkelt.
Tidsatgang
Cirka tva timmar.
Kostnad
Cirka 1000 kronor for material — krymp-
plast, spannband, spannen, regellock,
tejp och fyra ventiler. Gasolbranna-
re (k6p/hyra) 3900 kronor/495 kronor.
Bandspéannverktyg 985 kronor.
Verktyg
Gasolbrénnare + gasolflaska, band-
spannverktyg, krympplastkniv, varme-
taliga skyddshandskar, skyddsglaségon.

Utover en grundlig rengéring kravs inte
speciellt mycket forberedelser. Till skillnad
frén en traditionell tickning med presen-
ning finns inget behov av att resa en still-
ning for att skydda baten mot hoststormar,
snoochis.

—Men det gér faktiskt utmérkt att ticka
envanlig tickstéllning med krympplast
och fa samma foérdelar, pdpekar Goran.

Konceptet med krympplast bygger i stdl-
let pa att anvianda spinnband for att dels
béra upp, dels fa till en nock med tillrdckligt
mycket vinkel sd att sno, is och vatten inte
ansamlas och tynger ned tdckningen. For
att &stadkomma detta pa 17-fotaren vi f6ljer
anvénds tva reglar som forses med fyrklo-
verformade dndstycken, sd kallade regel-
lock, i plast. Pa toppen av reglarna, med
locken pa plats, dras dels ett spiznnband
frén for till akter, dels tvé spdnnband tvér-
skepps.

Sista momentet innan det r dags att
rulla ut tickplasten ar att dra ett spinnband
runt skrov, utbordarrigg ochivért fall trai-
lerns vinschtorn, eftersom baten ska vinter-
forvaras pé slépet. For att plasten inte ska
krypa upp for mycket 1angs skrovsidorna
nérden krymps ar det viktigt att spAnnban-
det tajtas &t ordentligt. Hir kommer ett spe-
cialverktyg for att spidnna bandet till an-
vandning. For batar med lackade fribord
finns en sérskild distans som haller ut ban-
det nagra centimeter fran skrovet.

Krympplasten levereras pa rulle och
finnsien uppsjo bredder och ldngder samt
ett par kvaliteter —14s tjocklekar — att vélja
mellan. Vid koptillfallet &r bredden det vik-
tigaste mattet att ta i beaktande. Har dr ba-
tens faktiska bredd av underordnad bety-
delse. Genom att mita avstandet fran den
tilltdnkta nocken ned till skarndéck, plussa
péaavstandet fran skarndéck till midjeban-



det samt l4gga till 20 centimeter ’sémsman”
—lasinvik under midjebandet - for att foga
ihop krympplasten far du halva sanningen.
Multiplicerar du summan av dessa métt
med tva far du den faktiska bredd som krévs
for att ticka din bat.

—Junoggrannare du dr med att stracka
upp plasten nér den viks in under midjeban-
det, desto béttre slutresultat blir det nar du
ska krympa den, sdger Goran, som @ven tip-
sar om att skdra bort 6verflodig plast i for
och akter for en mer figurnéra passform.

Attkrympa plast med gasolbrannaren
har en hel del gemensamt med att valla ski-
dor, stryka en skjorta, karamellisera en
créme brulée eller for all del sprutmalning.
Hall aldrig still. Arbeta i stdllet metodiskt
med svepande rorelser. Och atervind i stél-
let om resultatet inte blev det 6nskade. Stan-
na for ldnge och det smalter hal pa plasten.

—Kostnadsméssigt tycker jag att det &r

jamforbart med en traditionell presenning.
Reglarna gér att teranvanda, sa det ar lite
spannband och plast som behéver kopas
nytt. Till en bat i den hér storleken som vi
téacker idag kostar plasten en tusenlapp.
Forsta gdngen tillkommer en merkostnad, i
alla fall om du koper en vérmepistol och ett
spannverktyg —de finns att hyra. Fast det ar
som med alla verktyg. Gor du investeringen
har du dem sedan. Det gar ju alltid att dela
pakostnaden i batklubben eller om man ar
négra stycken som gar samman, sager G6-
ran.

Attrisken for att tickningen blaser s6n-
der, eller ger vika for tung blotsnd, ar mini-
mal jimfért med en traditionell tackning
med stallning och presenning ar den enskilt
storsta vinsten, enligt Goran. Det faktum
att krympplasten gér att 1dmna till dtervin-
ning nar varen kommer, vilket inte 4r fallet
med en armerad presenning, dr en bonus

for miljon. Ytterligare en bonus ér att det
dven gér att krympa in andra saker —till ex-
empel husbil eller tradgardsmabler, eller
gora en provisorisk tdckning av huset eller
stugan vid ombyggnation.

Baten som ska krympplastasin &ren Gute 17 —
enhemmabyggd HT-bat som sag dagens ljus pa ))
Gotland.
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Innan krympplastfilmen kan draperas dver
baten fixas en underliggande struktur av spdnn-
band som bar upp tackningen. Ett forsta band,
som &r ett par decimeter ldngre &n baten &r bred,
knyts fastide aktre knaparna.

Fér att f4 till en takds sd att vatten och snd

inte ska samlas pa tackplasten inkluderas tva
stdttori den barande konstruktionen. Matt-
bandet ger vid handen att stottanisittbrunnen
farbli180 centimeter och stéttan pd HT:n 50
centimeter.

De tva regellock som ska vila pd durk och HT har
tassar som skyddar underlaget och 6kar friktio-
nensd att de star stadigt.

Mitt p& bandet mellan akterknaparna, likt en

hanfot vid bogsering, knyts ett par meter spann-

band in som senare ska tjana som nock under
plasttackningen.

Stottorna kapas och passas in. Eftersom virket,
som sdgats pa en svensk bradgérd, inte utgar
frdn amerikanska tum krévs lite finsnickeri fér
att Andstyckena — de sd kallade regellocken —
ska passa.

For sékerhets skull haftas regellocken fasti
stéttorna.

Proceduren upprepas | féren. Fast har valjer vi
att fasta det tvdrgdende spannbandet i pulpit i
stéllet for i knaparna. Aven har knyts ett spann-
bandimitten —somiett senare skede kommer
att utgdra nocken.

i iF s o S AS

Tvéa stoéttor betyder att det &r totalt fyra regel-
lock som ska passasin.

Spannbandet fran fastpunkteniféren dras éver
den framre st6ttan och vidare mot aktern.

Spannbanden fran fér och akter fogas samman
med ett metallspdnne bakom stéttani sittbrun-
nen. De tajtas till med handkraft. Tillsammans
utgorde nuden nock som krympplasten ska vila
pa.
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De l6sa @ndarna knyts samman innan metall-
spannet lindas med tejp. Dels som skydd mot
notning, dels for att metallen inte ska blivarm
ochriskera att smalta hal pd plasten vid krymp-
momentet, som utfors med gasolbrannare.

Det langsgdende spannbandet fran for till akter
kompletteras med tva spannband tvérs dver
baten. Eftersom baten ska vinterférvaras pa
trailern kan banden knytas fastiden.
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De tvargdende spdnnbanden &rdragna och I nederkanten av tackningen ska krympplas- Midjebandets bada &ndar fogas, precis som

spanns tillmed handkraftinnan de knyts fast | tenvikas in och svetsas runt ett "midjeband”. taknocken, samman med ett metallspanne.
trailern. S& har ser det ut nar "takstolarna” &ri Glém inte trailern (om baten ska vinterférvaras
position. paden) ochdrevet. Fér att fa till énskad hojd

pa midjan knyts ett par 6glor som support fér
spannbandet runt skrovet.

For att tajta till midjebandet ordentligt, till skill- De l6sa bandandarna knyts fast och metall- For att avgora hur bred krympplast som behévs
nad mot taknocken som tajtades till fér hand, spannet lindas med tejp for att skydda krymp- maéts avstandet frdn toppen av stéttan, som
anvander vi ett speciellt spannverktyg. Detta plasten mot vdarme och nétning. placeratsimitten, till skarven mellan fribord och
for att forhindra att tackningen hasar upp nar skarndack...

plasten krymps.

N e

..'n.. 2 e : :
...och sedan méts avstandet frdn skarndéck till Attbaten &r17 fot lAng &r redan ként. Men fér ...och batens ldge pa trailern inkluderas nér vi
midjebandet. Lagg till 20 centimeter sémsman att faratt langd pd tackplasten maste dven réaknar ut hur mycket krympplast som behévs.
—detvill sdga plast som viks in under midje- aktersnurran...

bandet for att svetsas samman. Summan av
nock-skarndack-midjeband + 20 centimeter x 2
gerden totala bredden.

Cirka &tta meter kommer att gd &t for att técka Nu &r hela bdten &rdraperad med plastfilm.ldet = Somtidigare nédmnts har vi tagit till 20 centime-
17 fot bat. Fér bésta resultat vid krympningen hér fallet anvands en kvalitet, las tjocklek, med ter téckning som ska vikas in och svetsas fast
bérplasten inte tilldtas kommai kontakt med beteckningen 7 mil, vilket motsvarar 178 micron. runt midjebandet.

marken, d& den &r latt statisk och "suger” t sig

skrép... ))
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Inledningsvis "punktsvetsas” krympplasten pa
nagra strategiska platser. Pa sa vis gar det fort-
farande att strdcka och justera tackningen efter
hand. Genom att klappa och kldmma pa plasten
héaftar denihop béattre.

1fér och akter trimmas en del 6verskott bort fran

sjoket med plast fére krympmomentet foren
mer figurnara passform. Plasten ar ju rektangu-
l&r. Det &rinte baten.

En av de storsta finesserna med att krympplasta
enbat, jamfért med en traditionell presenning,
aratt héststormarnainte ska kunna fa grepp om
négra l6sa flikar.

Efter att plasten svetsats fast runt hela baten
férankras midjebandet i trailern. Detta for att
inte plasten ska borja krypa upp langs skrovsi-
dorna nar hela paketet krymps. Forst gors ett
hél...

T

Allt fram till nu har egentligen varit forbere-
delser. Det &r nu som det egentliga arbetet att
krympplasta tar vid. Efter hand som brannaren
sveps Over skrov och 6verbygggnad smiter plas-
ten 4t omunderlaget.

Klam fast tejpen ordentligt runt omkring, sedan
ardet bara att sndppa fast tacklocket.
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..ett spannband trésigenom och knyts fast ...

Frdgan om envinterupplagd bat ska ventileras
ellerinte tenderar att dela Batsverige i tva lager.
Tillbatariden hér storleksklassen levereras fyra
ventiler. Dessa fasts med dubbelhaftande tejp
direkt pd téckningen.

Omolyckan varit framme och plasten smalt
pa nagot stélle, eller om ndgot parti behéver
forstarkas, ar tillverkarens specialtejp raddaren
Inéden. Denna ér | princip lika stark som krymp-
plasten.

...ochandra @nden knyts fast | trailern. Detta
upprepas med cirka en meters mellanrum.

Dérefter ardet bara att ta en kniv och skéra bort
plasteninnanférramen.

Inpackad och klar att stdllas undanivéntan pa
nésta var. Arbetet tog cirka tva timmar.
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SA FUNKAR DET [Praktiskt]

kompassen

RATT I(IIIIS

Med enratt justerad kompass hardu
en tillforlitlig kompisialla vader. Om
elsystem och gps lagger av, ochalla
atelliter skulle stingas av, sa visar
den dig dnda ratt kurs.

TEXT & & BARTIN LEISBORN

\

_—
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Kompassjusteraren Mikael Olin anvéander en pejlskiva och féor honom kénda landmaéarken som refe-

renspunkter.

nseglare fran vastkusten skulle
segla frén Goteborg till Anholt,
en ganska lang resa 6ver Gppet
hav. Detta var innan gps, sé seg-
laren métte p sjokortet, tog ut
en korrekt kompasskurs att halla och satte
segel. Timmarna gick och efter ndrmare ett
dygn hade ingen Anholt dykt upp 6ver hori-
sonten. Den forvirrade seglaren greps av
panik och vek av nittio grader 6sterut och
landade négra timmar senare i Halmstad.
Hur kunde han komma s fel och helt missa
Anholt? Orsaken befanns vara deviation
och en ojusterad kompass.

Transportstyrelsens
utrustningskrav

Utdrag ur Transportstyrelsens foreskrif-
ter och allm&nna rdd om navigationssé-
kerhet och navigationsutrustning:

"5 ¢ Alla fartyg, oavsett storlek, ska vara
utrustade med foljande:

1. En korrekt justerad standardmagnet-
kompass eller annat medel som, obero-
ende av kraftférsorjning, kan faststalla
fartygets kurs. Kursen ska kunna avla-
sas vid styrplatsen. Fartyg som trafike-
rar endast hamnar, floder, kanaler och
mindre insjdar inom fartomrade E kan,

i stallet for att vara utrustade med en
typgodkand magnetkompass, vara ut-
rustade med en enkel orienteringskom-
pass graderad med 360° eller en hand-
buren GPS eller likvérdig utrustning for
att kunna orientera sig i moérker eller
nedsatt sikt.”
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Attkompasser inte alltid visar ratt 4r nog
de flesta batdgare medvetna om. Om du har
tagit forarintyg eller skepparexamen har
lardomen préantats in 4nnu mer. Batens
kompass bor kollas noggrant och en devia-
tionstabell uppriéttas, blevvilarda. Men hur
ménga av oss har verkligen gjort det? Och
hur justerar man kompassen?

Vitog med en auktoriserad kompassjuste-
rare, Mikael Olin fr&n Ramantenn i Gote-
borg, ombord pé min Albin Ballad for att se
hur det gar till. Den gamla Balladen har,
som s manga andra bétar, kompassen in-
falld i ett skott och den har férmodligen ald-
rig justerats. Mikael kliver ombord med sina
verktyg men férklarar lugnande att det tro-
ligtvis inte kommer att vara ndgra stora pro-
blem i min bét.

—Detéarvanligtvis bara en liten deviation
ifritidsbatar, eftersom det oftast &r plast-
skrov och kompassen ofta sitter ganska
langt fran jarnkol och motor, de tva stora
bovarna som paverkar deviationen ombord.

Lédmska laddningskablar

Det finns dock fler faktorer som paverkar
kompassens utslag ombord, och Mikael be-
rattar hur det funkar.

—Varje kompassplats ar ju unik, med ett
unikt magnetiskt falt. Langre akterut, kan-
ske pa en styrpiedestal, hade det varit andra
falt som paverkat kompassen. Andra fasta
saker som kan paverka kompassen ar plot-
ter med sin stromforsorjning, kablage/reg-
lage och switchade nitaggregat som avger
magnetiska falt ndr mycket belysning och
instrument 4r p&slagna. Aven knivar som

...0ch 2709 f6ljt av alla mellanliggande kurser —
allt enligt den gamla Silvakompassen.

sitter latt tillgdngliga i sittbrunnen nira
kompassen, stereohogtalare pa insidan
skottet eller vid sidan om kompassen &r van-
liga storkaéllor.

Mikael beréattar att till och med motorns
laddningskablar kan orsaka kompasspro-
blem.

—Om plus och minuskablarna inte ligger
parallellt bildas ett magnetfélt kring varje
stromledare, ett vanligt forekommande fel
som framfor allt paverkar fluxgatekompas-
ser, som ofta placeras nira en batteribank.
Da mérker man att piloten borjar &ndra kurs
nér man startar motorn eller ndr man stang-
erav.

Andra detaljer som kan paverka kompas-
sen ar stalbeslag eller bultar som inte dr av
riktigt rostfritt syrafast 18/8-stal. Sddant
stal &r ndmligen inte magnetiskt.

—Det som annars paverkar mest 4r det
som folk har med i fickor, telefoner, nycklar
och sant. Om du sétter en person hdr med
mycket grejor pa sig sd kan det paverka, sa-
ger Mikael.

Manga, inklusive jag sjdlv, kan intyga att
autopiloten ibland styrt &t fel hall och sedan
svangt tillbaka igen efter att jag flyttat mig
en bit. Kanske var det mobilen i byxfickan.

Kraftledningar

En stérande faktor som &r betydligt svarare
att flytta p ar kraftledningar pa havets bot-
ten.

—HaériGoteborg dr vi drabbade av Conti-
scankabeln, som matar strom 6ver fran Sve-
rige till Danmark och vidare ner till konti-
nenten. Nir den matar pé for fullt sa far



Deviation, missvisning
och kompassjustering

—vad arvad?

En magnetkompass pekar alltid mot
den magnetiska nordpolen. Men efter-
som den magnetiska nordpolen inte lig-
ger pa exakt samma plats som den geo-
grafiska blir det en skillnad i riktning mel-
lan den magnetiska och den geografiska
nordpolen, och det kallas "missvisning”.
Missvisningen i olika farvatten kan vi inte
paverka, men den anges pa sjékorten.
En ostérd magnetkompass riktar in sig
mot den magnetiska nordpolen. Men
om det finns stérande magnetfalt i ba-
ten kommer kompassen att avvika och
visa fel. Detta kallas "deviation”.
"Kompassjustering” ar processen att
placera kompensationsmagneter i nar-
heten av kompassplatsen for att eli-
minera eller balansera ut de storande
magnetfalten, och darmed minska de-
viationen. Manga b&tkompasser har en
inbyggd kompensator for detta, ett sys-
tem av magneter med justerskruvar at-
komliga frdn kompassens utsida.

SA FUNKAR DET [Praktiskt]

Om kompassen inte harinbyggd kompensator
att skruva pa gar det bra att montera sddana
h&r sma justeringsmagneter dér de behévs runt
kompassen.

Justeringsmagneterna (aven kallade kompenseringsmagneter) finns i olika storlekar, former och

farger.

man en 50—60 graders kompassfordndring
nir man passerar.

Jag beréttar om nér jag seglade forbi Ska-
ne forra sommaren och autopiloten plotsligt
sviangde 9o grader &t styrbord, rakt mot
land. Det var bara att koppla ur piloten och
styra for hand. Efter en minut kunde jag
dock koppla pa autopiloten igen, som da
uppférde sig helt normalt. Vid en titt pé sjo-
kortet visade det sig att vi hade passerat
over en kraftledning mellan Skéne och
Tyskland.

—Ja, det bildas kraftiga magnetfalt dir

som alstras av kraftledningarna, sdger Mi-
kael, och man bor halla koll pé var kablarna
ligger. Dessutom paverkas inte kompassen
pa samma sétt varje gdng man kor 6ver ka-
beln. Det beror pa at vilket hall strémmen i
kabeln for tillféllet gar, frén Sverige till
Danmark eller tvartom, det Andrar polarite-
ten. De mindre kablar som dragits i skirgar-
den ger dock sédllan nigra problem.

Deviationskontrollen

Mikael ser sig omkring i min bat och konsta-
terar attden dr relativt ren fran stérande »

Mikael Olin, auktoriserad kompassjusterare i
tredje generationen.

Yrke kompassjusterare
Eftersom ratt kompassvisning kan ha en
vital betydelse for stérre fartyg pébjuder
internationell lag att storre skepps kom-
passer ska besiktigas och certifieras
vartannat eller vart tredje ar. Fér att fa
intyg pa att sa har skett finns auktorise-
rade kompassverkstader och kompass-
justerare att anlita. Som Mikael Olin.

— Jag arkompassjusterare, auktoriserad
sadan i tredje generationen. Farfar, Sven
Olin, startade med det 1926 och efter
kriget tog min far Lars Olin 6ver, och se-
dan har jag tagit 6ver efter honom. S&
det gar i generationer. Jag har dock ingen
som tar 6ver efter mig, utan det dor for-
modligen ut efter det i min slakt.
Kommer kompasserna att férsvinna
helt?

— Nej, det tror jag inte. Det ar ett av de
mesta fantastiska instrument som
finns. Har pratar vi om naturlig kraft som
solenergi och vindkraft, men att kun-

na utnyttja jordens eget magnetféalt for
att ge oss enriktning, helt utan elektrisk
matning, det &r ju helt otroligt egentli-
gen. De har ju funnits sedan 1000-talet
nar kineserna uppfann kompassen, de
anvénds pé bade fartyg och flyg, och jag
tror inte de férsvinner inom éverskad-

lig tid. | framtiden kanske det blir frivilligt
att ha kompass, men som det &r nu sé &r
det obligatoriskt.
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[Praktiskt] SA FUNKAR DET

) installationer ndra kompassen, en gam-
mal Silva fr&n 1970-talet som fortfarande
funkar bra.

—Det ar en stor fordel om kompassen har
en inbyggd kompensator som gor att man
kan justera den. Det har inte den hér, sd idet
hér fallet skulle det bli fraga om att placera
ut16sa magneter for att balansera ut mag-
netfélten for att minska deviationen, sédger
Mikael och visar hur magneterna ser ut.

Vikastar nu loss och ger oss ut pa devia-
tionsavlasning. Mikael monterar upp sin
portabla pejlskiva pd ett stativ i sittbrunnen
och ber mig ta baten till ett omrade utanfor
Langedrag, dar han instruerar mig att halla
den ena kursen efter den andra medan han
mater verkligheten med sitt instrument. Mi-
kael antecknar noggrant och efter cirka en
halvtimme har han ettresultat.

Min kompass stimde ovanligt vél, devia-
tionen var noll pé vissa kurser och bara
maximalt tva grader pa sydostlig kurs, vil-
ketinnebar att det inte finns ndgot skél att
justera kompassen. Den ar tillréckligt nog-
grann for att sitta pa en fritidsbat, speciellt
som graderingen bara ar pa var femte grad.
Pa handelsfartyg ar det dock betydligt sna-
vare granser.

Viktigtifritidsbat?

Jobbet ér klart och vi styr tillbaka till ham-
nen. Nu aterstar bara att fa en deviationsta-
bell till baten, ndgot som Mikael utfardar
och skickar via e-post en dag senare, proffs-
gjord med stdmpel och allt. Men innan han
gérfragar jag hur viktigt det egentligen 4r
att gora en deviationstabell och att justera

-
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Ett bra satt att kolla deviationen ombord &r att
vélja ut en enslinje med angiven kurs i sjokortet
och styra enligt den samtidigt som kompassen
lases av. Har skulle enslinjeni 43° mot Fiske-
béacks fyrar kunna anvandas.

kompassenien fritidsbét, det ar ju inte
maénga som gor det.

—Forritiden justerades vanligen kompas-
serna dven i fritidsbatar, men det var hu-
vudsakligen de som gav sig ut pé lite ldngre
resor. P4 den tiden hade viinga gps:er, kan-
ske bara Deccanavigatorer, sa da fanns ju
inte mycket annat. D& var det vasentligt att
man hade gjort en justering, om man segla-
de langa striackor. Idag anvénds ju inte kom-
passen sd mycket, sd om man inte nyinstal-
lerat ndgot, som hogtalare eller nya instru-

STERS A OCIATION

SWEDISH COMPASSAD
TABLE OF DEVIATIONS
Styrkompassen

Magnesi Course | Compass Course Deviion

Ship: Ballad

N o ] -0

T T

E v -y 5
N 60 0.0 =

-0.5/-0.4

A= +0.6 B=05+04 C

D= .08 E=+0,0

___ Rivifjorden, 2016-08-24
STADEN, 011504 E
H=16,1 Z=417 =713 7

amantenn

am

Den fardiga deviationstabellen fér min Ballad —
med stampel och allt!

mentindrheten avkompassen, finns ju
ingen anledning att tro att det magnetiska
faltet &ndrats namnvart.

Kompassjustering dr darfor troligtvis inte
nagot som de flesta fritidsbatsagare priori-
terar, men en deviationstabell 4r anda né-
got allabor gora, tycker Mikael. Och detkan
man ganska ldtt gora sjalv.

-0, ja. Att gora en deviationsavlasning,
detbor alla nagon gang géra bara for att se
hur mycket fel kompassen visar.

o s
Sagoérdu
Véljen dag med lugnt va-
der och sé lite vind och vagor
som mojligt.

Ta fram sjokortet och leta

reda p& ndgra olika enslin-
jerinarheten. Helst bor de vara
nord-sydliga och dst-vastliga
eller s& nara det som majligt.
Finns dessutom ndgra mellan-
liggande riktningar &r det annu
battre.

Kor ut till enslinjerna och

styr noggrant efter dem
medan kompassen avlases.
Det arenklar férdel att vara
tvd ombord, en som styr och en
som kollar kompassen. Anteck-
na vilka kurser ni kort och vad
kompassen visade vid dem.
Jamfor den verkliga kursen en-
ligt enslinjernai sjokortet med
vad kompassen visade.

Anteckna skillnaden fér var-

je kurs. Var exempelvis ens-
linjen pd 90° enligt sjdkortet,
men kompassen visade 9309,
har kompassen en deviation pa
-39 vid 90 graders kurs.

Observera att du dessutom

maste ta hansyn till den lo-
kala missvisningen. | Goteborg
ar den pé +39, vilket i detta fall
ger ett totalt fel pd -6°.

Sammanstéll deviationen

foralla kursernaien tabell
och du har gjort en "deviations-
tabell”.

Om du vill kan du noéja dig med
att ha deviationstabellen till
hands att avlasa nar du kér och
pa det sattet veta vad din kom-
pass bor visa vid olika kurser.
Eller sa gar du vidare och jus-
terar kompassen sé att devia-
tionen minskar eller forsvinner
helt. Da &r forfarandet sa har:

Koér baten pé olika kurser en-
ligt instruktionerna for devia-
tionsavlasning (ovan).

Har kompassen inbyggd

kompensator justeras den
sd att kompassen visar ratt pa
nord—syd och 6st—vést.

Om kompasseninte har
kompensator maste juste-

ringsmagneter av olika storle-
kar forst inforskaffas.

Kor ut till enslinjerna och

hall justeringsmagneter-
na vid sidan om, framfér, bak-
om och eventuellt under eller
over kompassen, enligt behov.
De ska placeras ldngskepps
och/eller tvarskepps men med
magnetens mittpunktilinje
med kompassrosens centrum,
sd att de p&verkar kompassen
just sa pass att den bérjar visa
réatt pd alla kurser.

Det lar ta ett tags experimen-
terande med olika placering-
ar. Nar du hittat ratta lagena
for magneterna kan de tejpas
fast temporart. Glom inte att ta
hénsyn till den lokala missvis-
ningen.

Atervand till hamn och ord-

na med permanent fast-
sattning av magneterna, kan-
ske en liten teaklist eller ndgot
annat som ser snyggt ut. Klart!

Varning dock, var forsik-

tig sa att du inte "6éverkom-
penserar” kompassen med for
starka magneter p& kort av-
stand, eftersom kompassens
kénslighet for jordens magnet-
falt da minskar.

Att justera kompassen sjalv ar
alltsd, med lite tdlamod, méj-
ligt. Men om det ardags for en
langre resa dver stora hav ar
det &nda kanske sakrast att an-
lita ndgon av Sveriges kvarva-
rande yrkesman, de auktorise-
rade kompassjusterarna. Job-
bet tar dd bara en timme el-
ler tvé och du far bade en batt-
re kompass och en bra devia-
tionstabell.

Det kan vara vél vart kostna-
den nér baten guppar ute pa
6ppna havet, gps:en gatt sén-
der och duinte vill missa An-
holt, eller den lilla S6derhavs-
6n bortom horisonten, pé grund
av en icke deviationsjusterad
kompass.
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Ge oss eller andra berém eller kritik! Skriv en insdndare som engagerar och skapar debatt.
Mejla: red@praktisktbatagande.se Ange "Insdndare" i @mnesraden. Skicka garna med bild.

Skriv till oss!

[Insant]

=) Hej, jag laser tidningen
med stor behéllning. Nar det
géller hinglastesten (PBnr 8
reds anm) funderar jag pd om
detinte kunde varalage for en
komplettering av texten kring
Abloy-lésen.

Ni skriver angdende PL330:
Léscylindern kan bytas, vilket
ar praktiskt.”

Min erfarenhet ar att det ar
mer dn praktiskt. Nir vi ar 2012
skaffade oss var hyttbat behov-
de vifem klass 2-14s fér kabin-
dorr och stuvluckor pa déck
och ettklass 3-13s for kedjan.
Detvisade sig att Abloy var det
enda fabrikat som kunde leve-
rera allalds med samma nyck-
el. Dessutom kunde klass 3-18-
setlevereras med en extralang

kedjehanteringen. Vidare kun-
de jag fa ett gammalt 6verbli-
vetklass 4-14s omlagt till sam-
ma nyckel.

Detinnebér att mina bét-
nyckelknippor endast har tva

samtliga 1as ombord. Kort sagt
valdigt praktiskt.

Rent allmént tycker jag att
era tester fyller en viktig funk-
tion. Jag skulle gédrna se att ni
kompletterar era tester med
tillverkarland, eftersom det dr
vanligt att baitkomponenter
tillverkasildnder med bristan-

bygel som avsevart underléttar

nycklar, en till motor och en till

de miljoarbete, bristande ar-
betsmiljé och dito villkor samt
praglas avomfattande korrup-
tion vilket gor att eventuella
certifikat kan ifrdgasittas.
Upplysning om tillverkarland
kan dé hjdlpa konsumenten att
gora ett mer vélévervigtval dn
bara priset.

Med vénlig halsning

Christian, Gas6

Hej Christian, tack for ditt mejl!

Vihéller med dig, det &r val-
digt praktiskt att kunna skaffa
flera l&scylindrar till en nyckel
och att ha samma nyckel till
manga l3s. Kanske skulle det ha
betonats annu mer i testet, men
samtidigt far vi foérutséatta att
lasarna ocksa har en viss for-
forstdelse for vad det innebér
nar vi skriver "Lascylindern kan
bytas, vilket &r praktiskt”. Det ar
som alltid en avvagning mellan
att vara tydlig och 6vertydlig,
men absolut vért att fundera pa
till ndsta liknande test.

Vi héller ocksd med dig anga-
ende ursprungsmaérkning. Det
innebar dock vissa praktiska
problem fér oss pa redaktio-
nen. Dels blir angivelsen lite
svepande. Att ange till exempel
Kina, Italien eller USA som till-
verkningsland kan naturligtvis
ge en hint om arbetsmiljo eller
sannolikhet fér korruption. Men

HANGLASTESTET BORDE KOMPLETTERAS

det finns fabriker som har bra
arbetsmiljo i lAglénelénder,
medan inte alla amerikanska
eller europeiska fabriker har det,
och sa vidare.

Dels &r det ocksa ofta svart
att ange tillverkningsland pa
ett vettigt satt. Om delarna
tillverkas i Thailand, Kina och
Tyskland medan sammansatt-
ningen sker i Alingsas, s &r fra-
gan vilken ursprungsmarkning
som ardenriktiga. | vissa fall ar
ocksa bestéllaren ett svenskt
foretag som specificerar och
kontrollerar att arbetsmiljon ar
god och att kvalitetskraven ef-
terlevs, &ven om sjalva tillverk-
ningen sker i ett lagléneland.

Menivantan pé att det dyker
upp en "Fair trade”-markning

[Test]uancias

Tyck till!

Manadens brev belénas
med en gava. Christian
far ett verktygsset.

for batprodukter ska vildsa pa
lite mer om ursprungsmarkning
iinternationella handelskrav
och fundera ett varv till pd om
vi pa ndgot satt kan redovisa
de parametrar som du efterfra-
gar, de ar viktiga och relevanta.
Precis som du skriver ar inte
priset i kronor och dren hela
kostnaden for en produkt. Tack
fér pAminnelsen!

Redaktionen

Lag standard

=9 Inr7juli2016 finns en insan-
dare med rubriken ”Niborde
héllahogre standard”. Insdnda-
re Emilie kritiserar en artikel
om matibyssan. Slutklimmen
lyder: "Ger sillan kritik pa detta
vis men som kund borde kvali-
tén pa det jag koper hélla en av-
sevirthogre standard.” Jag
tycker att jag kan anvdnda rub-
riken pd Emilies bidrag. Detta 4r
en kritik som &r trékig, sur och
snal. Din kritik borde hélla hog-
re standard.

For att hoja kvalitén kunde du
havarit konstruktiv och gett
nagra goda exempel pd bra mati
baten. Alldenstund du massak-
rerade artikelns innehall.

Om detblir en nésta géng,

Emilie, sd hall en hogre stan-

dard, annars kan du bespara oss

andra dinaledsammarader.
Vanligen, Lasse Moberg

Kasta inte skrép
[=) Hej Philip och 6vriga pa tid-
ningen forstas!

Atttidningen dr bra behover
jag kanske inte beratta, det viss-
te niredan, eller hur?

Men det blir ibland lite tokigt.
Pa sidan 25inummer 9 berittas
om "Hénsynsomréden”. Jétte-
bra. Men texten, jag citerar:
”Storande ljud ska undvikas och
fimpar, snus och grillkol ska
tasmed hem...”

Det ar val for f-n inte ndgot
speciellt for hinsynsomraden.
Det galler ju 6verallt. Punkt. Se-

dan att kreti och pleti inte gor
det &r en annan femma.
Jag hoppas att dessa hénsyns-
omraden blir fler med tiden.
Omradet som fannsitidning-
en heter Griskar, inte Grisskar.
Med vanlig hélsning
Rolf pa Maxi77 Florina

Hej Rolf. Tack for berommet, det
varmer!

Sjalvklart har du ratt i att folk
alltid ska ta med sig skrapet
hem, och som du vet gorinte alla
det, och som du férstar sd var
inte formuleringen ndgon upp-
maning att folk ska slanga skrap
omkring sig pd andra stéllen.
Men formuleringen var kanske
inte helt fullandad, det kanvi
halla med dig om. Vi beklagar att

viienavillustrationerna dopte

om Griskar till Grisskar, i den 6vri-

ga texten &r det dock rattstavat.
Halsningar redaktionen

verraemcer [Tema]

Extrafridfullt —=

Hansynsomraden
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Marintorget

RESERVDELAR TILL USA-BATAR

www.adammarin.se

70%0 t6r 0 k.

Vi ir en ideell forening som stér for 70% av sjéraddningen i Sverige — utan en krona fran staten.
Bli medlem pa sjoraddningse eller ring 077-579 00 go.

* SJGRADDNINGS
sAs ) SALLSKAPET

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.

KAPELL
SY SJALV!

Vi har allt du behéver till
Kapell - Bagar
Dynor - Mattor
Skrovbeklddnad

Fungerar inte
mataren till din
septiktank?

- Eller du kanske inte har nagon?

Gobius hjélper dig att halla koll
pa tanken. Litt att installera,
allt pa utsidan—ingenting pa
insidan.

Pa gobius.se ser
du var du handlar
din Gobius.

Gobiys:

08-3124 20
www.ostersjokompaniet.se

gobius.se — For ett renare hav!

HYR CHARTERBAT

Kroatien, Grekland, Turkiet, Italien, Frankrike,
Malta, Vastindien, Thailand, m.m.

Tel: 08-24 90 88 info@sunwavestravel.se

@ B\
m Nacka Kapall
& Marintvatt

VI HJIALPER DIG MED: tvitt, mogelbehandling och
impregnering av kapell, markiser, fortalt, batdynor,
batmattor samt reparationer, byte av blixtlas, rutor m.m

Info pa www.nackakapelltvatt.se
tel: 070-205 84 09
Adress: Stenhuggarvigen 2R, 132 38 Saltsjo-Boo

[Goodllld ss

Bast priser pa batmotorer

Prispressade Suzuki utombordare v |evererar och monterar
med 1 till 7 ars garanti. Priser Fran: j hela landet
60 Hk-16 69900:- rek (78900:-) Monteringskostnad 4500:-
70 Hk-16 79300:- rek (94900:-) y3ra motorer dr CE mirkta
90 Hk-16 893900:- rek (106400:-) Egrmanlig finansiering finns

115 Hk-16 99900:- rek (124900:-) Vi utfér forsikringsuppdrag
140 Hk-16 109900:- rek (142900:-)

—
150 Hk-16 129900:- rek (162900:-) el Selva uombondve;

175 Hk -16 139900:- rek (179900:-) F T oeano
200 Hk-16 169900:- rek (194900:-) 1:2 :k 1?2333;'
S - -
Ar vi inte billigast? Hor av er S HE ST
sa prispressar vi!
) . : Hisgsta kreditvirdighet 08-747n526
Vi tar @ven inbyten! ‘Wwww.prispressarna.se
Se prispressarnas hemsida fér dom senaste priserna. info@prispressarna.se

\\Vi skickar dven sick med forbetald frakt for inlamning pa Posten. JJ

. Allt inom @
Batkapell
& Dynor

Nytillverkning * Reparationer » Twitt » Forsiljning av material
* Dynor * Sprayhood * Bdtkapell « Montering * Kapellbigar
* Vi kommer och mattar pa er bat for bista passform
* 15 ar i branchen
Martin Ekroth - inf¢
070-492 31 91 * W

BATKAPELLTVATT!

Valkommen till Rentvétt, Stockholms stérsta bat-
kapelltvatteri. Vi tvattar, mégelbehandlar och
impregnerar alla typer av batkapell, fértalt och markiser.

Vi utfér sdmnadsarbeten sdsom reparationer, byte av
rutor, dragkedjor, tryckknappar, kardborrband, 6ljetter m.m.

Dessutom tillverkar vi nya batdynor, kapell, motorbatskapell,
sprayhood, bomkapell, segelkapell osv.
Hogsta kvalitet till rimliga priser.

Bor du inte i Stockholm kan vi skicka sack
med forbetald frakt for inlamning pa posten.

Undvik varrusningen. Lamna in nu!

» N AV /.

KAPELLTVATT « INPREGNERING
NYTILLVERKNING ¢ LAGNING

Grindstuvigen 40, 167 33 BROMMA + 08-28 85 34
www.rentvatt.com




Marintorget

El-driuna inombordsmotorer till snipor & segelbatar!
Populdra prisvdarda modeller 5, 10, 20 och 40hk, ersdtter den gamla dieseln

ELECTRO-MOBILE Scandinavia AB ¢ Knivsta 018-34 17 01 ¢ www.electro-mobile.se

Funderar du over dina alkoholvanor?

Ring 020-844448

JJ& Stockholms lans landsting

www.balstaslapet.se Tel. 0171 - 46 80 50

BALSTA SLAPET

|

Vattenskot o
attenskoter Motorbat  Daycruiser
Sportfiskebat
Ribbat Snipa
Roddbat Styrpulpet

Vi har batvagnen du behover!

Albin 25:a

www.balstaslapet.se

0171-46 80 50

info@balstaslapet.se

/PROPELLERIIILY]

Reparation & Forsaljning
Aluminium, Stal och Bronspropellrar

®
>

Valkommen in eller
besdk var webbshop!

Malarvarvsbacken 14
117 33 Stockholm
Tel: 08-669 01 05

www.propellertrim.se

BETA MARINE

Vi har Grymma Priser
pa allt till din motorbat!

Propelirar. Motorblock Olja
Avgaslimpor. Sotvattensystem Tillbehor:
Servicemotorer, Kompletta Motorer. Reservdelar.

varnya hemsz
%‘%};\, hangaloral
g e andent!l

SAONLINE.SE
y 4

08-4464900

Lagst pris!
Ring for offert!
D

Aterforsiljare:
Dalard: Korsholmsvarvet AB,
0709-84 65 28

Férentuna: Mélardarnas Maskin & Traktor,
0706-41 27 33

Halmstad: Halmstads Marincentrum AB,
035-1212 88

Hérndsand: Dahiman Marin- &
Verkstadsteknik AB, 0611-55 66 66
Karlskrona: Hassl6 Varv AB,

0455-34 17 00

Lidingé: Lidingd Marin AB,

08-766 24 25

Monsteras: Rampeltins Bétvarv AB,
0499-125 98

Smogen: Smogenvarvet AB,

0523-310 33

Soderkoping: JS Marinteknik AB,
0121-421 76

Uddevalla: Sunds Marin AB,

0522-64 43 20

Varmd@: Brohall Marin AB,

08-571 450 45

Importér NordicGensets & Motors AB
www.steyr-motors.se

o il

o o PSS Exalto
i vattensmorda ‘
= tatningar och lager

nannidiesel

energy in blue

| 7-350 hk
iesel / hybrid
axel /drev

Vivet vad som galler —
fran motor till propeller!

meluton
effektiv
ljudisolering

' . CENTA R &
2 N D
| elastiska och flexibla j
A axelkopplingar 1 »

installationsutrustning
och marina slangar

| 2-5bladiga standard och
specialpropellrar i brons

CENT ERLINE

Bestall pa: ~ www.centerline.se
Box 216, 734 25 Hallstahammar
0220-150 40 _info@centerline.se



[Batbérsen]kop & siL)

Letar du efter en begagnad motor- eller segelbat, eller kanske
nagra reservdelar? Se de senaste annonserna pa livetombord.se
Eller vill du sjalv annonsera ga in p4, livetombord.se/batborsen.

Annonserna kommer dven med i tidningen i man av plats.

Bella 660 1980. Volvo Penta 2000 diesel Webasto
sovplatser reg.3 baten &ar heltidckad registrerad fér 8 per-
soner trailertillkommer fabriksbygge registrerad vasa.

92 000:-, +358400660413, 34038

Chaparral Bowrider LE180 2000. Chaparral
Bowrider med -06 4cyl Volvo Penta-motor. SX drev.
Hamnkapell och Biminitop. Obromsad vagn ingér i pris.
Gott skick, vinterférvarad inomhus. ring 0708602627 for
mer info. Asarum. 99 000:-, 0708682627, 34036

Sunseeker Portofino 400 1995. KLASSIKER,
god sportsb&d med 6 sovepladser, renoveret, 2x240HK
Volvo 42KAD Diesel ca950 timer, z-drev, varme, sep-
tiktank, autopilot, bov propeller, fuldt udstyret, 25-28

kn, PDF beskrivelse mail-klar Kalundborg. 885 000:-,
004520257210, 34026

4

Corall 21 Snipa 1970. Hej har en Corall 21 snipa i re-
noveringsbehov av motor annars hel. Rejal tvatt be-
hévs har legat i vassrugg i 2 &r utan kapell. Saljs till

ett riktigt rabatterat pris! Mvh Martin Lerum. 25 000:-
0708211685, Martingauffin@hotmail.com 134024

Ryds 550 GTS 2003. Baten séljes med Mariner 90
Hk 2-takts motor. All utrustning ingdr. Garmin plotter.
Nytt kapell. Det &r en rejél stabil bat med héga fribord.
Perfekt for familjen. Férberedd for vattenskidor och an-
nat Kungalv. 98 000:-, 0733-844583,
thomas.aberg52@gmail.com

33920

Crescent T-REX 620 2001. motor honda fyrtakts
130hk ar 2001 sollentuna. 130 000:-, 0706104862,

nasman.merete@gmail.com 33991

Buster XL 2013 (Yamaha Edition). Yamaha

115hp Buster XL styrpulpetbat i aluminium, langd 5,94

m bredd 2,17 m. Motor Yamaha F115 hp med startsparr.
Germin navigation 720s med sju tums pekskarm. Endast
22,6 gdngtimmar. Vasterads. 299 000:-, 0736208806,
peter.hedin@bilia.se 33535

Karl6 28 Snipa bogpropeller 1979. En bt med
charm. Forruffen ar andrad for stor liggdel och mys med
kuddar. Akterruff dar vuxna ligger bra. Motorn en md17c
fr&n 2006 gér som en klocka. bogpropeller toa, elkyl, ga-
solkok. Saltsjo Boo. 98 000:-, 0732021201,

e_lindstrom@live.se 3321

Uttern 5500DC Exclusive series 1999. valvar-
dad bat med all utrustning. Vinterférvarad inomhus och
motor servad pa varv. Vendelsé. 105 000:-, 0706189813,
Per.ekberg@Hotmail.com 34025

Stalbat diesel Motorbat Fungerar felfritt, bra
bruksskick, toa, ankarspel, origo 300 Finns i Upplands
Vésby . 55 000:-, 0704007921,

F.gauffin@hotmail.se 33348

Ryds 20 dci 2010. B4t i nyskick uttagen 2013. Utrus-
tad med NMEA2000, sonic hub stereo med bluetooth.
hisingsbacka. 297 000:-, 0707860567,

lenjohan@hotmail.com 33253
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MOTOR SNIPAN SKARELAJA

en sesdksr och skonomisk familjebdt.
Konstrukioer: Bror Svenningsson och Goran Nicander

ov, dick coh dverbyggnad i glasfiberarmerad plist, utfcres enligt den s k. handuppligningsm

. Diick och rufftak i sk. sandwichkonstruktion. Inredning av plast, teak och maho
ovsidor § ruff och sittbeunn klsdda med galon, Scftwall Zambesi. Handlister av teak pli ruff
it av mahogny. Hardat glas | vindrutorna. Biten behover e barlastas,
igd Over allt , .. 680m Motor Volvo Peata MDQ . N ei... 284
rsta bredd . 260m Fartca e arsdns BN
pokends ca 0,75 m

Bat, i

byggeri

Skareleja Snipa 1970. Hej har en skareleja i renove-
ringsbehov av motor annars hel. Rejal tvatt behovs har
legat i vassrugg i 2 &r utan kapell. Saljs till ett riktigt ra-
batterat pris! Mvh Martin Lerum. 75 000:-, 0708-211685,
Martingauffin@hotmail.com 33973

i - " FEI Y

1 ! / [T\

| Ak ‘ | | \ A ATANY:
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Albin Cumulus nr 185 1979. Trevlig familjesegla-
re i gott skick. Motor Nanni 3 cyl 21 hk frdn 1996. Segel
frdn 1999, biradialsydda i laminatduk. Rullfock. Dynor o
kladslar fr&n 1979, Ex pa utr. Sjékortsplotter Garmin.
Autopilot. Mélndal. 115 000:-, 0706 183396,

lmb.hammar@gmail.com 33938

Monark 670 salong 1979. Monark 670 salong med
visst uppfraschningsbehov saljes tillsammans med
béplats i Lunddkrahamnen i Landskrona. Baten har en
Volvo Penta B20 motor som fungerar utmarkt men en
service behovs. Helsingborg. 65 000:-, 0735247966,
andreas_berggvist@msn.com 33917

Uttern 630 1978. Fin bat med yamaha 115 4-takt. Ba-
ten gdr billigt och bra i sjén. Mer info ring Obbola.

80 000:-, 070-3546362, 33831

k6P & sALI [Batborsen

Master 770 Twin Cab 28 fot 1987. valutrustad
och vélvardad rymlig familjeb&t med akterruff. Dynor &r
bytta, kylskdp 85 L, ny vdrmare, ny varmvsbered 40 liter.
Gps, Landstrém, solceller, dusch. Motorn &r en Yanmar
77 Hk med ny turbo. Uddevalla. 225 000:-, 0737-776539,
Jbj_1965@hotmsil.com 33916

4

Bayliner 2455 Ciera 2001. Fin bét. Lite anvand. Ny
motor - har bara gatt 10 timmar. Ny radio (ej monterad).
Kapellet nytt férra &ret. Varmvatten ur funktion. Gote-
borg. 240 000:-, 0735444291, lru@conmel.se 33784

Marino 10000 1988. En Oy Marino Ab tillverkad fa-
miljebat med Yanmar 300hk -1998 med 1050 géngtid
inombord och rakaxel. Se mer information: http://www.
nettivene.com/en/moottorivene/marino/658581 Jy-
vaskyla. 700 000:-, +358407398935, 33748

Nimbus 4004 Carisma 1990. Extremt valvar-
dad och uppdaterad Nimbus 4004, 1990 med endast
3 tidigare agare och 1100 motortimmar saljes. Under-
bar familjebat med 4 + 2 kojer och marchfart anting-
en 8 eller 20 knop. Mer info ges. Sturefors. 925 000:-,

0767781505, jonas.henrikson@unikresurs.se 33746

—~

Askeladden 525 excel 2007. Skargardsjeep med
optimax 90 samt med ny SOLAS-propeller samt Gar-
mins vérsting Echomap 72sv Chirp plotter/ekolod.
Landvetter. 130 000:-, 0703478773,

hugo@studiobonbon.se 33745

Bavaria Cruiser 32 2011. Nya Bavaria 32 haren
mycket tilltalande design bade pé skrov och interiér. B&-
ten seglar val och &r styv, och med bulbkélen pd 1,5 me-
ter ndr man de flesta naturhamnarna. Mariestad.

729 000:-, 0705504377, 33713

Searay Sundancer 260/275 2000. Ny skéld,
styrning och duopropp. Fint skick Orebro. 350 000:-,
0703250617, gustaf.sjoberg@telia.com 33675

Nidelv 24 1980. Langd : 7.30 Bredd : 2.62 Vikt : 1800
kg Bransletank : 90 liter Vattentank : 70 liter Motor:
MD 17D sotvattenkyld. Antal hk: 36 hk Trevlig och vél-
skott familjebat med bra planering. Lysekil. 100 000:-

0706058951, 33596
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Nicolaas Witsen & Vis Hollandsk seglare 1958.
Baten &r varvsbyggd i Holland. Idag stér hon pa land och
behéver en vardande hand fér att bli fin igen. Séljes ge-
nom anbud (med ratt att neka) eller tar ett byte/del-
likvid. Maila mig for mer info. Géteborg. 0738-162155,
yacht@speedmail.se 33581

Bianca 28 1980. Hej nu maste vi tyvérr salja vran
fina Nancy (Bianca 28) fér l&gt pris, som vi har seglat
med i flera somrar ute i Stockholms skargard. Vid intres-
se eller frgor kontakta via email eller telefon. Norsborg.
20 000:-, 0762014125, jenny@lauraeus.se 33554

Bjoérn 21 Styrpulpet 2003. Styrpulpet 6.7 x 2,2 m.
Motor: Volvo 200D 5,0 V8. Drev: VP 290 powertrim. Si-
lent choice. Praktisk och rymlig bat, kan provkéras i Vax-
holm. Se mera pa https://youtu.be/3-RugpypEvl Peter

070-7230543 Vaxholm. 55 000:-, 070-7230543, 33551

Ohlson 29 1975. Motorn MD 6a renoverad 99 Toilet
Wallas bat heater 1800 renoverad 14 Ny gasolspis Kyl-
skab Solpanel 2 marinbatt Rullegenua Andersen 40
Winschar Rodkick Kompas Logg Ekkolod Windinstru-
ment Vagga Bra bat Alvdalen. 60 000:-, 070 528 60 32,
bon.performance@telia.com 32013

Fletcher Arrowbolt 20 GTS 1996. Daycruiser med
inombordare Mercruiser V8 5,71, Alpha drev 2 snurrfatél-
jer, 13-sitssoffa Hytt med sovplats fér tvd vuxna och ett
barn 100 lit fast tank Uppfallbar badbrygga Maila/ring
for mer info Gavle. 50 000:-, 0739203342,

mikael_ronnkvist@hotmail.com 33533

Draco 2400 Styling Executive 1989. Ny motor
2010 Mercruiser 5,0 MPI, 260 hk, inkl drev Alpha One,
bensin, 190 tim. Bogpropeller. Orig kapell 2011 tvatt impr
2016. Batvagn. Midcabin. VV-bered -16 landstrém. Toa
omb témn -16. GPS. Véasterds. 400 000:-, 0705508978,
tussen@rba-byggkonsult.se 33515

Grand Banks 42 Classic 1970. Fin klassisk bt
med mycket genertsa utrymmen och forvaring. 2

hytter och baddbar salong. Stor flybridge for soci-

alt umgénge. Mer information pa https://1drv.ms/b/
slAriykAyxpJhAgZFlacvfn8 TwbILLXg Sollentuna.

650 000:-, 0761252537, mats.o.rahm@gmail.com 33464

Flipper 850 1982. 2015 Nyrenoverat drev 280DP
Skrovnummer 234 Nyinstallerad eltoa med dackstém-
ning av septitank, 2016/07 Utrustning: Nytt elkylskap,
dieselvarmare nyrenoverad 2014. Kapell nytvéattat och
impregnerat 20 Vallentuna. 220 000:-, 0761-956200,
videfors@gmail.com 33461

COLIN ARCHER / RISOR 46' GAFFELRIGGET
KETCH 1934. Velholdt bat i god stand. Store utbed-
ringsarbeider utfert. Samme eierforhold siden 1981. Men
ma nad dessverre selges av familisere og helsemessige
arsaker. Selges for en brgkdel av reell kostnad. TANANG-
ER. 790 000:-, +47 91619561 ELLER +47 45228372,

OEIVLI@ONLINE.NO 33457

Bavaria 312000. Bavaria 31 med rullstor och rullfock
med all nédvandig utrustning. fin inredning och i bra
skick. Motor Volvo Penta 2020. Sittbrunnskapell, var-
mare, ny gps, nytt vindinstrument, mm ev byte motorbat
Solvesborg. 415 000:-, 070-5810430,
torgny@fernegard.com

33385
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Bellmar 29 Snipa 1982. Valplanerad och bransle-
snal familjebat med ny Volvo Penta D2-40 motor. Pas-
sar utmarkt till dagsutflykter eller batsemester. Mycket
valskott bat med fa dgare, byggd -82 i Finland.

Hudiksvall. 225 000:-, 0706641304, 33453 Nordship 808 1983. Fin segelbat for 2-4 pers med

mycket utrustning: bla GPS, Autopilot, ny propeller 2015,
kylskap. Rullfock. Lattseglad. Stor badbrygga i aktern.
Toa med tank med dubbel témnningsfunktion.

Spanga. 90 000:-, 0707810826,
andrea_martenson@hotmail.com 33378

Albin 25 Deluxe 1975. Albin 25 VP 2003T -88 43 HK
Aquadrive. Toa/Tank Skrapad / nymalad under -11 Auto-
pilot Raymarine SPX5 GPS Bytt genomfdringar Nytt ka-
pell -14 Nya rutlister -15 Ny dynsats for / akteruff -15 Ost-
ersund. 105 000:-, 070-6864208 33428

Bayliner 2655 Ciera Sunbridge 1990. Fin famil-
jebat. Nytt kapell och dynor 2014. 6 sovplatser, 4+2, kok,
kyl, toa/dusch Breda modellen. Bockar och vintertack-
ning ingdr Vésterds. 139 000:-, 0703762121, 33449

Micore 570cc Offshore 2011. Micore 570 med Hon-
da 75 hk, 80 tim. Stoldmarkt Securmark. Sjosattnings-
trailer, full dynsats, Garmin Gps, fendrar, fort6jning, an-
kare, m.m skarplinge. 168 000:-, 0703429028 33425

Héga Rodd 610 cb 2011. Saljer min 610 CB med

135 hk Mercury Optimax Arsmodell: 2011 b&de motor
och bat Utrustning: - Ankare med lina - Brandsléckare -
GPS/Ekolod Lowrance HDS 7 - Lowrance StructureScan
- mm Ludvika. 275 000:-, 070-2288737,
t.suominen@telia.com 33349

Bella 652 2003. Bella 652 kabin ht bt Arsmodell:
2003 uttagen -04 Motor: Mercruiser 3.0 Drivmedel: Ben-
sin 120l Motorstorlek: 135 hk | vara dgor sedan 2007, en-
dast sétvattenkérd. Férvarad inomhus, Batvagn, gps
Mellerud. 230 000:-, 0766340126,
finnsinget@hotmail.com 33429

Sy

Corall 23 1979. Mycket bat fér pengarna - motorn Oxeld 26 1967. Helrenoverad Volvo Penta MD19 drift Island Skuta 1957. Paborjat renovering och byg-

byttes till en helrenoverad Penta V8 &r 2013 och gar fint.  endast 6 timmar. GPS och ekolod. Brénsletillférseln ge for bostad jag inte hinner slutfora. Islandskt Fiske-

All utrustning man behéver fér att dvernatta inklusive maste atgardas p.g.a. féroreningar i tanken. Bra objekt skepp byggt 57 pd 22x5,5 meter. ligger nu i Hudiksvall,
nya dynor. Mycket bat fér pengarna! Géteborg. 52 000:-,  fér den handige. Ring for ytterligare upplysning. Nyko- fungerande Caterpillar frdn 83 Hudiksvall. 70 000:-,
0725-052212, 33401  ping. 30 000:-, 0706471612, umostroms@tele2.se 33391 0706962215, jerry.edfors@gmail.com 33287
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Coronet Viking 18 Langd 5,5 m Bredd 2,3 m Vikt
1100 kg Motorb&t med inombordsmotor B20 fran Vol-

vo Penta https://www.blocket.se/sodermanland/Co-
ronet_viking_18_67891801.htm?ca=12&w=1 Kvicksund.
0737224167, unborn_46@hotmail.com 33286

-

Nimbus 2600 1982. Motor Volvo Penta TMD 40 -82,
sétvattenkyld, Genomgéngen pé VP verkstad -06. Sol-
panel, nya batterier (2+2), ny batteriladdare, landstrém,
ny plotter Raymarine, nytt spritkok.Tekniskt uppdaterad.
Abo. 247 000:-, +358503425908, 33285

Ryds 20 DCI 2013. Ryds béstsaljande Daycruiser i
nyskick, uttagen 2013. Korgladjen och komforten i den-
na bat &r snudd pa magisk. Ett superskrov som gér dven
den blasiga dagen till en hérlig battur. Pedantskétt. 1
agare Hisings Backa. 297 000:-, 0707860566,

lenjohan@hotmail.com 33270

Albin Viggen 1972. Albin Viggen &r en lattseglad liten
béat. Léngd 7,10 m, bredd 2,24 m, djup 1,11 m. Nya segel
och Furlex rullsystem &r 2010. Det &r med sorg jag séljer
pa grund av att dldern séger stopp. Stavsnés.

25 000:-, 0702129485, 33264

Ryds 495 GT 1985. Vilskétt Ryds 495 GT med Mer-
cury 60 hk 2-takt med power trim/tilt. Motorn &r fran
2001, har gatt ca 120 timmar. Bromsad vagn ingar (frdn
omkring 1992, &r avstalld sedan ett antal ar). Drottnings-
kar. 40 000:-, 0766210532, ollefast@hotmail.com 33214

Sunmar Seven C 2006. Mycket fin och stabil famil-
jebat i toppskick ,séljes pga tidsbrist. Mycket lite anvand.
som NY, Motorns gadngtimmar 161 h. Valutrustad, med
bla Bogpropeller, QL-Trim, WC, spis, Kyl, 6 sovplatser.
Jakobstad. 490 000:-, +358505983026,
frank.maenpaa@bhilltip.com

33212

Viknes 770 wa 2008. Halvplanande motorbat
marchf.12-18knop topf. 24 lombardini 160 hk, 320h.
Teakdéck 4 kojpl. Regestrerad for 10 pers. Viknes
skrov(norsk) egen éverbyggnad. Bosund. 400 000:-,
+385505186335, 33246

Uttern 510 ht 1973. Uttern 510 ht séljes Nytt kapell
2015 7500:- motor 70 hk Jonsson 65000 + moms ca:7
ar servad pd marina nya dynor évrigt bytt fénsterlister
byggt om akter vid motor byte komplett . Sundbyberg.
40 000:-, 0708425995, |Ibakeri@hotmail.com 33227

Flipper 760 Kabinbat 1988. Bogpropeller, Ankar-
spel, Solcell Klar att anvanda utan kapellvikning. Baten
ar konserverad o genomgangen varje vinter. Vinterfér-
varning i hall. Baten finns i Fjallbacka. 279 000:-

052530243, 33247

Fljﬁper Futura 1982. Finskbyggd, konstruktoér
Hakan Sédergren 32-fot motorseglare med myck-
et utrymme. Bogpropeller, autopilot, ekolod, GPS, extra
varmvattentank, kyl- och frysbox, spis m ugn, el ankar-
spel, TV, stereo, dusch, nytt kapell mm. Inomhusférva-
rad. Karlstad. 370 000:-, 070 6441415 ; 054-835383,
33204

Askeladden 1980. Perfekta baten, med segel, &ror,
motor. mfd. 9 000:-, 0705896838,

dag.bremberg@telia.com 33194

Vindo6 30 1968. Vackraste segelbaten. Bra skick. mfd.
115 000:-, 0705896838,

dag.bremberg@telia.com 33193

Fiskséatra Firally 1970. Har en Volvo v6 bensinmotor
som gatt ca 50 tim. baten &r i bruksskick. Visas pa land
pa Runmard Anders Ljungberg 08-57152045 Runmard.
110 000:-, 0739484014, ljungberg.anders.e@gmail.com
33172

Hallberg-Rassy 29 Scandinavia 1982. For stan-
dard data about this quality boat built under Lloyds Cer-
tificate HCC, please see http://www.hallberg-rassy.com/
sv/batar/previous-models/hallberg-rassy-29/#c6685
Utrustnings lista p& begéran. Ska.
320 000:-, 0708610145,

33196
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Ryds Camping HT 565 1979. Mycket valvardad
motorbat / utflyktsbat fér familjen eller for fiske. Langd
5.65 bredd 2.20 Ingér : fendrar, dragg, paddel, badstege,
tampar, bensintank 251 samt mycket fin obromsad kar-
ra. Billdal. 28 000:-, 0734042292,

Susanne@hummingbird.se 33192

Tollare Columbina 1985. Fram- och akterruff Volvo
Penta 200hk, 280 drev Solpanel Origoktk Kyl H20 Toa
(tank) Varmare (viss def.) Bogpropeller Ankarspel GPS,
Ekolod Stereo Baten ligger pa land och sjésétts vid kép
Varmdo. 69 000:-, 0705193528, toer04@gmail.com
33183

Wellcraft Excel 21 SL Cuddy 1996. 4,3L Gxi-e VP

-08100h, SX drev, Hamnkapell, VP BTS-300, Epoxy

beh botten -16, Stereo -16 4 hégt, nya dynor i ruffen,

NMEA 2000 né&t inkl motordata, US trailer m.m Bytes

garna ex Sea Ray 230 sundancer. Tungelsta. 125 000:-,

+46703946333, richard.ryderstedt@infrontitpartner.se
33179

Ebbtide 19DC 1987. OMC motor p& 170 hk Nytt drev
sedan 2013 Mycket utrustning Bromsad trailer som kan
registreras. Tva flytbommar kan medfélja Mindre bat
kan tas som byte Trensum. 80 000:-, 0706695201,
33249

Batar képes

Crescent 465, eller Bamse Inkl motor max 40hk,

trailer/karra. Inga renoveringsobjekt. For familjeliv, speci-
allosningar for fiske ej intressant. Inom rimligt transport-
avstand fran Skane. Malmé. 0736450836, 33712

Beneteau Antares 760 Beneteau Antares 760 i bra
skick 6nskas kopa. Lidkoping. 0703 580114,

parkasa@swipnet.se 33384

k6P & sALI [Batborsen

SeLgcr

BACK  meNy

HOME  prank &

Garmin echoMAP 50s + Kartor Aldrig anvéand,
inklusive kartor VEU459s. Nypris 7700 SEK. Garmin
echoMAP 50s: https://buy.garmin.com/sv-SE/SE/
prod119856.html Kartpaket: https://buy.garmin.com/sv-
SE/SE/prod8822.html Vellinge. 4 500:-, 0733365130,
34012

Planar virmare for batar Planar 44D 12/24V luft-
varmare billigt fér batar. Mycket populér luftvarma-

re som passar de flesta fritidsbatar likval som mindre
yrkesfiskebatar. INFO : WWW.TEPLOSTAR.SE Lappe-
enranta. 5 500:-, +358400679276, info@teplostar.se

33447

Batvagn Mycket kraftig och robust batvagn/upp-
tagningsvagn. Har anvants till en rospiggen 28. Langd:
7,5 meter Hjulbredd: 2,6 meter Bredd: 80 cm Hojd: 55
cm Béatvagnen finns i Stegeborg Norrkdping. 10 000:-,
0738475378, rallymary@gmail.com 33393

Spoéhallare Spshallare i rostfritt stal. Hamtas p&
plats eller skickas(k®pare star d& fér frakten) Kon-
takt genom telefon, sms eller mail. Séderkoping. 600:-,

0705868005, jenny.ullstrand@gmail.com 33295

Volvomotor D50 6:asitter i tréska, kan provkéras, li-
te kord ca1500tim, aldrig vinterkord, komplett med gen,
startmo, dieselpump mm. olja bytt infor varje sésong,
ars ca -71. jag demont. motor efter férsaljning. Hogstbju-
dande Axvall.15 000:-, 073-0542675,

kimsbil@hotmail.com 33123

Gummibat Bestway Oceanline 295cm x 150cm max:
400kg Klarar en motor pa max 8hk. Baten har en férva-
ringsvaska samt dubbla uppséttningar av paddlar, pum-
par och durk(ar). Kontant betalning! Sorunda.1800:-,
0702211663, tiim.lawless@gmail.com 33383

\

o

ATTRETAL

Startmotor till yanmar Helt nytt aldrig , képt for
925 :- finns i Lysekil . K&éparen star for frakt Lysekil. 750:-,
0703068541, 33344

Wot-tac For seglare. Taktik hjalpmedel d& man vill ha
sekunderna pé sin sida. http://www.wottac.com/ frakt
tillkommer. Harplinge. 200:-, 0708742365, 33061

Tillbehor kopes

Segel képes Soker segel liknande genua till Viggen.
Ca 8 x 4 m. Ej storre, kan vara minst 7 x 3.5 m. Behover
bara vara helt, inte snyggt. Ska hangas 6ver uteplats. Det
vi har nu &r helt slut. Stockholm. 0767637232,
kycklingvinge@yahoo.se

33647

NR10,0KTOBER2016 PRAKTISKTBATAGANDE 81



Nasta nummer

CHARTER

RATT BATIVARMALANDER

' BATPOOLERPA HEMMAPLAN
sl_\_ynunn DUPENGARPABATEN
RENDERN/

4 ql” J I

CHIPTRITNIR
__ummnonnnm i

NLASSIKER:NINBUS 26 D TEST TALKULVENTHEN—

i

INFRVSNING? = ——
- MONTERA BOGPROPE mx =

* HANSEGLAR EIISAM

“_,_,; -llTAHAIIMAR = __Missainte
| *-" nastanummer! *

. 7, & Prenumerera!

i L | ' Bestdll din prenumerationpd

' ' » dintidning.se/praktiskt-batagande «
0 ' & ellerring: 040 400712

PIIEHUMEIIMITEII HAII DENI BI!E\ILADMI ZI | ' 9 a3 0-501)
M.

-~




PRAKTISKT BAT-
AGANDE PA FILM

Se vara pedagogiska gor-det-sjalv-filmer pa www.livetombord.se

Polerskolan
— sa uppnar du perfekt
glans

FILMEN PRESENTERAS AV

Batlivets fem viktigaste knopar

FILMEN PRESENTERAS AV an J 3
poLY ROPE- ’

Vintefc'jrvarais%'bn alagardusandwich ' Kortsonderpropellern

—tank pé detta FILMEN PRESENTERAS AV o, o 5 gor du!

FILMEN PRESENTERAS AV 74 FILMEN PRESENTERAS AV

@“Sffeo
-33 \ )¢
O

VA 7"/ ' N vl .ﬂ;

Se alla vara fllmer pa W AVALANYE o) '%o d.se

kllcka pa g'o"r d'et slalv Ak,rn’enyn »

L4

..- " Y. 7/

Vel L Y . BY -~ dd



Posttidning B
Returadress:

Egmont Publishing AB
205 08 Malmo

STABIL

130 LEDANDE TILLVERKARE

REKUMMENDERAR STA-BIL

——

STABIL STABIL
L e FUEL STABILIZER

Dagens brénsle &ldras snabbt och kan ge allvarliga motorskador. STA-BIL haller | B DIESEI-
brdnslet frdscht 12 ménader och skyddar hela brénslesystemet. ' S

G6r som din motortillverkare rekommenderar, anvand STA-BIL" vid vinterftrvaring

sa du kan njuta av en driftssaker och lattstartad motor till véren. Distrubieras i norden av STA-BIL Nordic AB

STA-BIL" rekommenderas av 6ver 130 ledande tilverkare och har fatt Industry Awards IAS MER PA STA-BIL.SE
av bl.a Honda, Mercury, John Deere, Kawasaki, Shell, GM, Ford, Volvo Penta, mAfi.

MAIL: info@sta-hil.se / TEL: 020-1202622
STA-BIL Gvertraffar alla tillverkares krav och &r saken att anvinda, innehaller inga

enzymen / hiocider / alkohol.
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