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1 59 ANTIFOULING 279 " - /4
. [
0,75 liter 0,75 liter
Nautical Antfouling &==g=s===. |Nautical Antfouling :
Polerande bottenférg. Finns i fargerna: Svart, |Hard kopparbaserad bottenfrg. PU'QrmaSkm 1200W .
bia eller rod. Finns i fargerna: Vit, bla, svart, rod eller gron. ~ |Kraftig och robust polermaskin med ergo-

0,75 (art. 22702, -04 & -08) 169:-

0,75 (art. 20350.-52.-54,-56.-63,-65) 279'-* rpm. Polertallrik @ 185 mm. Levereras i viska

nomisk design. Variabelt varvtal 600-3000

- Se hela erbjudandet pa
www.erlandsonshrygga.se

595:-

Turtle Waxer TW300
Turtle Waxer TW300 En kraftigt roterande och
oscillerande polermaskin. Dubbla poler-
huvuden (2 x 895 mm). Levereras med 2st

Hard kopparbaserad bottenfirg.
Finns i fargerna: Vit, svart, bla eller rod.

0,75 (art. 21851, -53, -55, -57, -61) 245:-
2,5 (art. 21852, -54, -56, -58, -62)  140:-"

*Nettopris

Polerande kopparbaserad bottenfarg.
Finns i fargerna: Vit, bla, rod eller svart.

0,75 (art. 21032, -34, -36, -38)
2,5 (art. 21033, -35, -37, -39)

*Nettopris

249:-
579:-

generation batvardsprodukter som
ersdtter vax och polish.

Reng®r, rubbar, polerar och skyddar.
Allt i ett moment. 250 ml. (art.nr 22402) 248~

Gelcoat Sealing 1 Iit (22350) 795~ 629:-

. |effektivt alla blanka ytor

?;5 (art. 22703, -05 & -09) 479:- ?!5 (art. 20351,-53,-55,-57,-64,-66)  799:~" |y slagtalig plast med en polerhatta och en  |polerrondeller. 3200 - 7000 rpm
Nettopris Nettopris lammullshétta. (art.nr 20300) 695= (art.nr 22103) 745
@ HEMPEL “International e UltraGlozz
VS emations Superpolish
245' 249' LI 1 95 249_ ltraGlozz
" L - erpolish
0,75 liter 0,75 liter sidils . e
. ULTRAGLOZZ
. e e LionProtect Gelcoat 250 ml Superpolish
Hard Racing Copper Cruiser® One LionProtect har utvecklat nista Unik produkt skyddar

mot oxidering, utan att
repa. Bildar en yta som
ar |4tt att halla ren.

500 ml. (09191) 3+5=

1.690:-

ON BOARD Peke 650 mm

Landstigningspeke som passar de flesta batar. Ror av rostfritt stal, AISI316. Plattform av teak.
(art.nr 01068) 2795

Stege Combi
Combi stegen ar tillverkad i aluminium.
Levereras komplett med plattform forsedd med

Malarpall

Ihopfallbar och stabil mélarpall. Plattform i

Solcellspanel Vikbar

Hogeffektiv, inopfallbar solcellspanel med
monokristallina celler. Solcellerna dr monterade pa
kraftigt tyg. Levereras med: 2 m fast kablage med fast
kontakter till regulator, 3 m férlangningskabel med kontakter I Dada dndar, 1 m férldngnings-
kabel med kontakt i ena &nden och l6sa kablar i den andra.

348:-

E-Bridge Vikstol

Stege 2-steg overmonterad (art.nr 01049)  +:256- 995:- halkskydd. Léngd utfalld: 3,5 m. halkskyddad plat. Matt 1,1 x 0,5 m
Stege 3-steg overmonterad (art.nr 01050) +#56=  1.395:- (art.nr 02290) 445 (art. nr 02292) 495~
' SOLARMARE 1 6 g 5 _ _
- \ \
- - | - |
" Teow E8ridge E Bridge

498:-

E-Bridge Vikstol De-Luxe

Bekvdm, stabil och smidig stol med bekvdma

Solcellspanel std
36 hogeffektiva polykristallina celler. | -
Hogtransparent hérdat glas, ram av anod|serad aluminium.

25W 592 x357 x 30 (art.nr 06042) 2554 395:-
50W  675x534x30 (art.nr 06044) b 695:-
80W 1209 x 514 x 30 (art.nr 06046)  +-+65M 965:-
100W 1062 x 675 x 30 (art.nr06047)  +445n  1.435:-
Regulator 10A PWM (art.nr06072)  395- 295:-

AquaSmart Light Z,Aﬁlppblésha

Lattviktsgummibat med uppblasbar durk och kol samt med raka pontoner. |-

47801 . Bekvdm, stabil och smidig stol" Ryggstddet kan|armstod! Ryggstddet kan justeras i sex ldgen.
0w 745x655 x5 (art.nr 05753) ’ 1 '695: justeras i sex lagen. Vattentatt och UV-stabili- [Vattentatt och UV-stabiliserat marinblatt tyg,
100W 1490 x 655 x 5 (art.nr05754)  3-486M 3.195:- serat marinblétt tyg, PVC under sittdynan. PVC under sittdynan. Praktiskt barhandtag.
10A Regulator Plug in (art.nr 05756) 69— 295:- Praktiskt barhandtag. (art.nr 02970) 448= (art.nr 02972) 648+
7 SOLARMARE @
395:-
n
25W

Levereras med Barvéska, repsats, luftpump, aror samt spannband for
bransletank. Aluminiumtoft. g ponton: 350 mm. Rek motor: 4 Hk.

(art.nr 10482) 5:995—

Overstrukna roda priser samt priser med * &r vart netto- eller dagspris frén katalog 2016. Priserna i annonsen géller tom 30 april 2016 eller s& 1angt lagret racker. For évriga kdpvillkor se sid 3 i katalog 2016.




Vi reserverar oss for tryckfel samt prisandringar och modellandringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

’ GeeSafe

990:-

GPSf- arm GEOsafe
GEOsafe passar bade i béten, lastbilen,
vattenskotern eller att Idgga i barnets jacka,
Gverfallslarm & trygghetslarm. Anvénder sig
bade av GPS-sateliter GSM nétet for att fa fram
positionen. (Mobilabonnemang tillkommer).

(art.nr 10306) +-2968

Standard Horizon GX1300E
Robust och vattentat VHF for fast montage.
Stora knappar och en tydlig display. Férberedd
for DSC (klass D), automatiskt nodanrop.
Vattentét och méter kraven for IPX8.

(art.nr 65020) +-996M

inkl. akterspeg.givarg
& Navionics+ sjokort

Sjokortsplotter fran Simrad med 7” multitouchdisplay, € Wiki. Akterspegelsgivare
medfdljer till ett vdrde av 1.599:- (63825) samt ett Navionics + sjokort medfoljer till ett vérde
av 2.390:- (00840) (art.nr 63833) ++-4396B

1.5735:-

LTC Stereopaket 1111

Komplett stereopaket med stereoenhet och
hogtalare. Vit & svart front medféljer till
hogtalarna, FM-antenn dipole, 1SO-kablage och
[AUX/USB chassikontakt. Inbyggd Bluetooth.
Vattentdt stereoenhet IP67 klassad. Kraftfull
forstérkare pa 4x65 Watt MOSFET.

(art.nr 09964, -65) +-688B

O
ICOM

2.890:

Icom IC-M91D

1C-M91 &r vérldens forsta bar-
bara marinradio som kan sénda
larm med GPS position via DSC|
5 ars garanti.

(art.nr 64091) 3-396N

o=

EFO

Branslecell
Efoy Comfort &r en metanoldriven brénslecell
som laddar dina batterier automatiskt och

LOWRANCE NY MODELL!
- Inklusive Radar
- Forberedd for
ekolod!

20.990:-

HDS-9 gen2 Touch ekolod inkl 3G Bredbandsradar

Lowrance mest avancerade sjokortsplotter med en stor 9” touchdisplay och knappsats bredvid
skdrmen. Forberedd for StructureScan och Bredbandsekolod. Mdjlighet till integration av
Lowrance stora utbud av tillbehdr. NMEA2000. (art.nr 63894) 39-986B+

2.990:-

MOB1 Nddsandare

Raymarine

SFLIR

23.490:

Autopilot EV-200 linja

Senaste autopiloten fra rine for segel-

Raymarine A9

AIS m DSC

ndstan ljudlost.

Kraftfull och kompakt multifunktionsskarm

batar. Passar segelbatar upp till 11ton.

4+-595—1.195:- tralock. (art.nr 04242) 585/

80Ah (art. 13182) 26:09en 21.990:- MOBH 4r vildens minsta som_ér mycket enkel och anv?qdarvénlig. 9" | evereras med ACU-200 kursdator,
140 Ah (art 13184) 329908 34.990:- personliga AlS MOB nddséndare  [multitouchdisplay. Inbyggt Wii. _ |Ev-1 kompass, P70 kontrollenhet, roderlages-
(art ) & e med integrerad DSC. Navionics Silver dver hela Europa medfdljer. |givare, TYP1 linjardrivenhet och kablage for
210 Ah (art. 13186) 545508 48.790:- B (art.nr 10455) 34960 (art.nr 63700) +2-996B inkoppling. (art.nr 05140) 28-3965
MATROMARINE R i
PRODUCTS ! P 7,
(N, ———
Septiktank
845 1 485 . Tillverkad i rostfritt stal}
std g':-‘-f . Sy Avfall in och ut g 38 m
o 4 N e J PELE & 375 avluftning o 19 mm
B&t-WC std 5 Bat-WC Twist'n’lock 24 liter (artnr04261) 4395~  995:-
Manuell spolning. Vatten in # |Forsedd med innovationen "Twist 'n” Lock”. . . . . Matt: 300 x 400 x 200
avlopp Ut 0 38 mm. (art.nr 04230) Denna funktion gor att utloppsventien lases Décksforskruvning rostfri AISI316 40 liter (art.nr 04241) +695-  1.250:-
o ndr handtaget vrids 90°. Férhindrar att utlopps-|Dacksforskruvning for sugtémning av toalett- |matt: 500 x 400 x 200
Bat-WC stor. (art nr 04208) vatten trycks tillbaka in i skalen. Vitlackerade ~|avfall. Tillverkat rostfritt stal AISI316. 56 liter (artnr 04269) +995-  1.495:-

EN 1SO 8099:2000. (art.nr 04746) 469

Matt: 700 x 400 x 200

W=
7990:-

Bogpropeller

4,2HKk/55 kP.
6-bladig propeller for
tystare gang. 12V.

55 kP dragkraft.

(art.nr 07042) +3-996= |

Glasfibertunnel

, 308:-

Las

Abloy
Hanglas klass 3
(art.nr 95480)
Katting klass 3
2,5 m med l6pdgla Lev. inkl. skyddsstrumpa.

528 398:-

Gasolspis Nordica Inox
Rostfritt stal. Emaljerad ugn. Levereras med
ugnsgaller, balansupphangning och kastrullhal-
lare. Forsedd med tandsakring.

Bredd: 450 mm. (04533) 5-495N-

198:-

Stekpanna fyrkantig
Praktisk, fyrkantig stekpanna med teflon-
beldggning. Enkel att stuva undan.

alt minireglagg

11. 990

W
Eberspédcher Alrtrunlc D2

Eberspécher Airtronic D4
Dieseldriven luftvdrmare. Levereras med Dieseldriven luftvdrmare. Levereras med
kabintermostat, branslepump, avgasljud- kabintermostat, branslepump, avgasljud-

ddmpare och kablage (art.nr 04394) +2-956% dampare och kablage (art.nr 04396) +6-796H

o 150 mm x 750 mm (art. 07047) 790N 490:-|(art.nr 95485) Le— 398:-[Bredd: 500 mm. (04532) 54954  4.295:-|(art.nr 13219). 248~

- — e

= : . Inkl. iszotherm
Eb: avy,

== Ebers och digitg gasﬂemmform

42 liter

Kylskap Cruise 42 liter
Med frysfack pa 4 liter med lucka.

(art.nr 08952) 52960
Kylskap Cruise 49 liter
(art.nr 08984) 58908  4.990:-

'7.890:-

—
Kylanlaggning ASU 3201
Inbyggnadsaggregat for boxar upp till 125 1.
Mikroprocessorstyrd Danfosskompressor
12/24 V med ASU-funktion.
(art.nr 08958) 8-996M
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[Ledare}
Vikan sjalva

rdgan om vara
bottenfarger har
forfoljt oss under

ménga ar nu och direkti-
ven och politikernas ko-
vandningar har varit
manga och mérkliga.

Forst forbjods koppar-
fargerna for att ersittas
avzink. Sedan forlat
man koppar och bjod in
denigen. Under hela pro-
cessen har mer eller
mindre lyckade forsok
gjorts med miljofarger
och ambitiosa batagare
har sanerat sina batbott-
nar. I god tro slipade manga av tungmetallerna, 14t dem sjunka ned
och blanda sig med grundvattenreserven via batklubbens grusplan,
for att sedan epoxybehandla och ldgga pa ett nytt fargsystem.

Efter en sdsong var det mdnga som besviket konstaterade att de
nyamiljéfargerna fungerat som gédning for havstulpaner och att
alltarbete var bortkastat.

Fortfarande dr den politiska styrningen 6ver batlivet och dess
miljopaverkan priglad av dalig kunskapsinhdmtning och forvir-
ring. Miljoministern mélar sin egen bat med forbjuden farg och yr-
kessjofarten fortsétter att bade sldppa ut toaavfall och anvinda gif-
tig fargioforminskad omfattning.

Mot den bakgrunden ar det lite forvanande, och mycket gladjan-

de, att konstatera att bat- o .

folketistortinte tarpasig

offerliofzant, st":iintlmé)rin;g Sa manga Som
25 procent av de

tillfragade PB-

klagokoren och helt en-
kelthavererar. Infér den
stundande sjosattningen

i, (aSAMNA svarade
wosapoliiens gt de helt enkelt
cessen, viljer att ta allt St ru ntar I att

e . bottenmala.”

nen kom tidigare i véras,
narvi fick resultatet frén var arliga ldsarundersokning. Pa var fraga
omval av bottenfirg var det sd manga som 25 procent av de tillfra-
gade PB-ldsarna som svarade att de helt enkelt struntari att botten-
maéla. For att kontrollera det hir ytterligare lade vi ut en ny enkit,
med fokus bara pé bottenférg, pa var sajt Livetombord.se. Trenden
bekraftades. 28 procent av dem som svarat pd webbenkéten séger
att de denna sidsong helt tinker strunta i att mala. Det innebar en
6kning med narmare 6 procent jAmfort med féregdende sdsong.
Aven andelen som svarar att de valt bort giftfirg till forman fér
miljovénligare farg 6kar, men det mest sldende 4r alltsé att sd

ménga véljer andra alternativ 4n
?% !?:

attméla.
Béttre 4n politiker och myndig-
Philip Pereira dos Reis
Chefredaktor

heter, verkar det alltsd som att vi

batégare sjdlva kan leda utveck-

lingen mot en giftfri var.
Visesvid bottentvétten.
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[I korthet]
FINALISTERNA UTSEDDA

Irels

gasthamn

allb

SANDHAMN

Seglarmetropoli Stock-
holms ytterskargéard. Har
finns cirka 200 gastplat-
ser. Tvérs éver sundet, pa
Loékholmen, finns plats for
ytterligare 200 fritidsba-
tar. Tillgang till landstrém.
Djup: 2,5 meter.
Service: Sjdmack, duschar,
bastu, toaletter, gasol,
kiosk, livs, restauranger,

RORO

och Marstrand ligger RGr6.
Djup: 2,5-3,5 meter.
Service: Sjémack, gasol,
kran, miljostation, dyk-
service, trailer, ramp, kafé,
affar.

Pris: Under 12 meter130
kr,12—-15 meter190 kr, 15—
meter 250 kr. EL 40 kr.*

SKARHAMN

| sédra Bohuslan, pa
Tjorn, ligger Skarhamns
gasthamnmed 120
platser.
Djup: 3,5—4,5 meter.
Service: Toalett, dusch,
tvattstuga, miljostation,
farskvatten, affar, System-
bolag, restauranger.
Pris, hégsasong: Under 10
meter 210 kr, 10—-12 meter
230 kr,12-15meter 320
kr,15—18 meter 450 kr. El
40 kr.*

ForstarondeniPraktiskt Batdgandes tav-
ling Arets gasthamn &r till inda. Efter att
résterna fran Batmassan och Allt f6r sjén
har raknats ér fem finalister utsedda.

Att gdsthamnar &r ett &mne som berér manga
batagare &r ett faktum. Men liksom vissa fére-
drar motor- framfér segelbat och vice versa sa
véarderas en gdsthamns service och utbud olika
fran besattning till besattning. En punkt som
ofta vacker diskussion &r prisnivan. Aven har
finns det vitt skilda uppfattningar om vad som
kan anses prisvart.

Praktiskt Batdgandes inldgg i den har debat-
ten ar att arrangera tavlingen Arets gasthamn.
Och |&ta vara ldsare séga sin mening. Det &r
trots allt ni som kuskar runt mellan kobbar och
skar langs vara kuster, i insjdar och vattendrag.
Ar det ndgon som sitter inne med svaret s&

ardet ni. Vad varderar ni hogst nar det galler
service och utbud? Och vilken gadsthamn klarar
bast av att leva upp till era krav?

Efter att ha réknat de rostsedlar som lamna-
desiniPB:s monter pd Batméssan i Géteborg
och Allt fér sjon i Stockholm rdder det inget
tvivel om att alla gillar olika. Ett hundratal
gasthamnar — frdn Strémstad i norra Bohuslan
till Luled langst upp i Bottenviken via bland
annat Vénern, Vattern, Gota kanal, Malaren och
Orsasjon — fiskades upp ur valurnan. Féljande
fem fick flest réster och gar till final.

Du kan résta pa din favorit genom att besdka
Livetombord.se eller Praktiskt Batdgandes
Facebook-sida. Senast den 17/5 vll vi ha din
rost. Genom att rosta deltar du i utlottningen
av fem halvarsprenumerationer pé Praktiskt
Batédgande.

miljostation, farskvatten, cykeluthyrning.
Pris: <10 m 260—330 kr,10—12 m 310—-380 kr, 13—16 m 460—-530 kr,

16—18 m 560—630 kr,18—20 m 660—730 kr,20—30 m 1350-1430 kr, >30
m offert. EL 80 kr. Dagavgift 80/150 kr.*

Mitt emellan Goteborg ‘

F——

*Avgifter avser sésongen 2015.

uTd

| s6dra delenav |
Stockholms skargérd ‘ r
ligger Utés gasthamn. Har
finns plats for cirka 250
fritidsbatar med eluttag
paallaplatser.
Djup: Max 3,5 meter.
Service: Reception,
duschar, bastu, tvatt-
stuga, toaletter, sop- och
miljostation, farskvatten,
brénsle, kiosk, affar, cykel-
uthyrning, restauranger.
Pris: Hamnavgift/dygn
(15.00-13.00, inkl. dusch och bastu) 225 kr. Elanslutning 65 kr.*

MARSTRAND
Utanfér Kungaly, i
Bohusléns sédra skargérd,

ligger Marstrands géast-
hamn med 88 platser.
Djup: 3—10 meter.

Service: Toalett,dusch,
tvattstuga, internet, el,
vatten, miljostuga.

Pris, hégsésong: Under 10
meter 300 kr,10—13 meter
370 kr, 13-15meter 500 kr,
15—-18 meter 600 kr (priser
inkl.el).*

| Maritims

¢

sea.
Sea

BATTILLEE
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Har du ndgon bra bild som du vill visa?
Din bild kan du antingen ladda upp via PB:s
Facebook-sida under fliken "Manadens
bild” eller sa skickar du ett mejl till red@
praktisktbatagande.se. Skriv "Manadens
bild” i @mnesraden.

Manadens bild ar inskickad av Asa
Backman som berattar féljande om sitt
motiv: "Har kommer en harlig bild frdn
vér segelsemester i underbara Héga
kusten. Bilden &r fran Storviken pa
Sveriges vackraste 6 Trysunda. Jag har dopt
bilden till "Trysunda in my heart”. Asa faren
PB-t-shirt som tack for den fina bilden.

Enav femvill
bytabat
Nar forsakringsbolaget Svedea
frdgade 3000 batagare hur de-
ras planer fér batdgandet ser ut
de kommande tva aren svarade
18 procent att de vill byta bat. Av
dessa sa 6,5 procent att de tan-
ker képa ny bat, en dkning med
en procent jamfort med 2014.
Av dem som svarat att de gar
i batbytartankar avsléjade 22
procent att de &r sugna pa en
bat som &r battre laAmpad for
exempelvis fiske eller dykning.

Laddat uppkdp

Tva av de stérsta distributo-
rerna av el-, sakerhets- och
overvakningssystem for fritids-
batar p& den svenska markna-
den — Odelco AB och Marinplus
AB - slarihop sina pasar. Det
star klart sedan Odelco, med
tillverkning och forsaljning av
prylar for stromférsorjning,

elinstallationer och batteri-
overvakning, har kopt Marinplus,
som bland annat sysslar med
projektering och forséljning av
el- och évervakningssystem.

Bland bolagets varumarken
aterfinns bland annat Bluesea,
Victron Oceanvolt, Flir, VDO och
Maretron.

Kanalbola

kdper hote

Anrika Géta Hotell i Ostgéta-
metropolen Borensberg har fatt
ny agare.

Det &r AB G6ta Kanalbolag
som foérvarvat den faluréda tra-
kaken med elva hotellrum, tva
matsalar och en uteservering
vid slussen. Sedan tidigare agde
bolaget marken dar hotellet ar
belaget.

I nuléget har kanalbolaget
inte klart med nagon krogare
som kan driva verksamheten
under sommaren 2016.

[I korthet]

Hos en auktoriserad Volvo Penta &terférséljare

far du alltid professionell hjélp. De har alla
specialverktyg och all diagnostikutrustning som
kravs for att se till att din motor &r i perfekt skick.
Med regelbunden service och férebyggande
underhall far du ett bekymmersfritt, sakert och
langvarigt &gande av din Volvo Penta motor.
Dessutom kan du fa hjalp dygnet runt, alla dagar i
veckan genom var Action Service. Ligg steget
fore - kontakta din narmaste Volvo Penta
aterfoérséljare redan idag!

ACTION 3 Hjalp finns alltid nara. Dygnet runt, alla dagar i veckan.
SERVIEEY  skandinaviska sprak +32 9 255 69 67
Yorve  English speaking +32 9 2565 69 77

WWW.BATKUSTEN.SE

VOLVO
PENTA
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[I korthet]

Hansen garanterar
Sierra

| fortsattningen kommer Han-
sen Marine att laAmna garanti pa
de reservdelar till motorer och
drev fran amerikanska tillverka-
ren Sierra som bolaget salufor.
Enligt ett pressmeddelande
frdn Hansen omfattar garantin
bland annat arbetskostnader,
eventuella féljdskador samt en-
gangskostnader som bogsering.

| takt med tekniken

Mojligheten att skanna sjobott-
nen med ekolod, lagra infor-
mationen och upprétta egna
sjokort har funnits ett tag. Pro-
blemet &r att den som anvant
tekniken minst sagt befunnit sig
i enjuridisk grazon.

linsjoar, vattendrag och ka-
naler har det varit fritt fram att
kartlagga abborrgrunden. Den
som skaffat samma detaljerade
information om hummerrevens
utbredning i havet har daremot
enligt Férsvarsmakten ansetts
utgora ett hot mot rikets séker-
het.

Den 9 mars rostade riksdagen

for en lagandring som innebéar
att det blir tilldtet med ringa
sjomatning, det vill saga kart-
laggning for eget bruk och for
att dela med sig till vénner och
bekanta. Att sprida insamlad
information via internet ryms
daremot inte inom begreppet
“ringa sjomatning”. Den nya la-
gen trader i kraft frdn den 1 ma;j.

Stipendium till
Sassan

Sedan 1990 har sammanslut-
ningen Gaff Yacht Society delat
ut ett stipendium om 10000
kronor for bevarande av éldre
kulturhistoriskt intressanta
segelbétar.

| &r har Lars Hagbarth, dgare
till BmR-jakten Sassan som
restaurerats med pietet och
omsorg, utsetts till mottagare
av stipendiet.

Det variaugusti 2013 som
Lars och hans dotter Karolina
pabérjade renoveringen av Sas-
san efter drygt 30 &r pé land.
Redaniapril 2014 — 100 &r efter
att hon byggts pa Neglingevar-
vet —blev det sjosattning.

Kasta loss med en
trygg batforsdkring

Med rdtt batférsdkring Ran du kdnna dig trygg och njuta
av bdtlivet i lugn och ro. Om du far motorstopp eller grund-
stoter, ingar Bdtassistans dygnet runt. Var batférsdkring

gdller hela dret, bdde till sjéss och pd land.

Ring 0771-950 950 sa hjdlper vi dig att fa
ratt férsdkring for just din bat och méjliga

samlingsrabatter.
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Ro6p din
batférsdkring pd
folksam.se/bat

Folksam

For allt du bryr dig om



Smalénningar arets
sjoraddare

En trio sjoraddare — Gunnar Gustafsson, Stefan Ohlsson och Filip
Harryson — fran Sjéraddningsséallskapets rdddningsstation i sma-
landska Bergkvara har utsetts till Arets sjoraddare 2015.

Det var for en insats i maj 2015 da en ensam seglare undsattes
efter att ha legat i elvagradigt vatteni Kalmarsundidrygt tre timmar
som trion hyllades under badtméassan Allt fér sjon.

—Menvi drju inte sjgraddare fér att fa priser utan foér att radda liv.
Och det gjorde vi den h&r gdngen, och det &r det basta med alltihop,
sager Filip Harryson.

Framtidens hjaltar s6kes

Vid 33 ars alder, och med tre genomférda jordenruntseglingar
pa meritlistan, &r Martin Strémberg sugen p& mer. Men till skill-
nad fran senast hoppas han fé séllskap av fler blagula havs-
kappseglare nar startskottet for ndsta upplaga av Volvo Ocean
Race smaller 2017.

— Jag vill hitta seglare som vill vara en del av nasta stora dven-
tyrrunt jorden, sager Martin Stromberg.

Strémbergs malsattning &r att komma till start med en blagul
utmanare bade vad géller bat ochi alla fall delar av besattning-
en. For att lyckas nd det malet tar han sig an rollen som coach
och mentor fér ett tiotal tjejer och killar mellan 23 och 30 ar som
arredo att satsa det som kréavs for att ta platsi ett VOR-team.

Hallberg-Rassy 44
under konstruktion

| dagarna har Hallberg-Rassy
aviserat att en ny bat &r under
utveckling. Eftersom det ar

fyra &r sedan sist &r det ingen
overdrift att sdga att de skyndar
ldngsamt pé& varvet i Ell6s.

Den nya skapelsen mater 44 fot
och kommer att f& en prislapp
pa cirka 5,5 miljoner kronor

i grundutférande. Den ska
premiarvisas pd batméassan i

Dusseldorfijanuari 2017.

Som brukligt i H-R-sam-
manhang &r det German Frers
som star fér designen. Baten
har bland annat forsetts med
dubbla roderblad, integrerat
peke och utfallbar badplatt-
form. Under dack finns enrad
val som linjart eller U-format
pentry, en eller tvé kabineri
foren och i aktern en king-sizekoj
alternativt tva separata kojer
med soffa mellan.

[Ikorthet]

LEWVWMAR

Rigga din bat med prestanda fran Lewmar

EVO" och Ocean
self tailing vinschar

Control, Synchro,
HTX och Racingblock

DC avlastare
NTR och HTX travare

BN EDP

Lds mer pa

www.comstedt.se / www.lewmar.com COMSTEDT"
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[I korthet]

OCedNnN SIGNAL

BLI SAKRARE TILL SJOSS!

OCEAN SIGNAL ar en av varldens storsta tillverkare av

raddnings- och sakerhetsutrustning. Produkterna har hég
kvalitet, ar enkla att anvanda samt har langa batterilivs-
tider och generdsa garantier.

5 f Jl £

PLB1 MOB1 EDF1 EPIRB1

rescueME MOB1 &r varldens minsta personliga
nddsandare som skickar din position via AlS och
DSC till batar i nérheten. MOB1 monteras enkelt i
en flytvdst och aktiveras automatiskt nar flytvas-
ten blases upp. Rek pris (mars 2016):

3490 kr

8 AIS 7 ars batterilivslangd
DSC ) 24 timmrs ifstia
@ 30% mindre @ 5 ars garanti
) - 66 )
Automatisk aktivering ape 66 kanalig GPS
& Integreras i flytvdsten @ Hoégintensiv lampa

Mer information och ndrmaste kopstdille finns pd www.marinplus.se.

M marinplus

08-5093 4000 - info@marinplus.se
www.marinplus.se
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Om fisk foér de yngsta
Sportfiske &r en hobby som fangslar alla ldrar. Det har bokférlaget
Column tagit fasta pa. | en serie rikligt illustrerade barnbécker med
den gemensamma titeln "Om en fisk som heter” har arterna oring,
gadda och abborre hitintills avhandlats.

Bockerna handlar dels om hur de olika arterna lever, vad de ater
och hur stora de kan bli, dels ges tips om vilka fangstmetoder som
ger stérst chans till fiskelycka. Finns bade som inbundna bécker hos
bland annat Bokus.com och som e-b&cker hos Apple Ibooks.

ey

Tt
Pa span med Nikon
| var presenterar Nikon tva nya kikare, Prostaff 3S, som riktar sig
till fAgelsk&dare, vandrare och dskadare pa lek- och idrottsar-
rangemang som vill ha koll pa langre avstand. Det faktum att
de &r vattentata, har gummiklédda grepp och tal stétar gér dem
inte olampliga pa sjon. Lag vikt, Nikon anger 575 gram, ska inte
underskattas. Rekommenderat pris for 8 x 42 ar 1790 kronor. 10 x
42 kostar en hundring till.

100 miljarder
positioner
De senaste fem aren har den
svenska djupdatabasen mer &n
tredubblats frén 30 till 100 mil-
jarder insamlade djupuppgifter.
De imponerande talen till trots
ar Sjofartsverket bara halvvags
nar det galler att kartlagga det
svenska havsomradet.

— Om sjomatningarna fortsat-

teri samma takt s& kommer
drygt 70 procent av svenskt
vatten att vara sjomatt med
moderna metoder &r 2020.
Det innebér att samtliga prio-
riterade ytor som trafikeras av
handelsfartyg dd kommer att
vara sjomatta, sager Magnus
Wallhagen, produktionschef
for sjbgeografi pa Sjofartsver-
ket.



[1korthet]

Se over
batforsakringen

Det finns stora skillnaderi vilka premier som
begdrs for att forsdkra batar. Det visar firsk
statistik fran prisjamfdérelsesajten Compri-
cer.
Givetvis spelar faktorer som skadestatistik, hur
pass stéldbegérlig en bat eller motor anses vara
och omden ar stéldskyddad, hemmmahamn,
medlemskap i batklubb och anvdndningsom-
réde in. Villkor och omfattning paverkar ocksa
premien liksom utrustningsniva och arsmodell
pa bat och eventuell motor. Marknadsvérde &r en
annan faktor vard att fundera lite extra pa.

Bolagen vars premienivaer jamforts ar: Alan-
dia, Atlantica, Lansforsékringar, Svedea och
Svenska Sjo. Villkoren for exempelvis maskinska-
da, om baten ldmnas i sjén éver vintern och om
allrisk ingar varierar. Den valda sjalvrisken, 5000
kronor, ar gemensam.

En Bavaria 32 segelbat frdn 2005 med ett uppgivet marknadsvéarde  kronor mellan dyrast och billigast (8129-12862 kronor) i Stockholm
pd 500000 kronor kostar mellan 3 703 och 5138 kronor att férsékra i och 3466 kronor (8 955-12401 kronor) pa vastkusten.

Stockholmsomradet. Om hemmahamnen &r belédgen pa vastkusten For en Nidelv 24 fran 1986, med originalmotor, &r det ingen skillnad
varierar premien mellan 3720 och 6146 kronor. Skillnaden mellan mellan landsandarna. Premien landar i spannet 532 till 1114 kronor
billigast och dyrast i Stockholm &r 1435 kronor och pa vastkusten oavsett hemmahamn. Dock finns det 582 kronor att spara genom att
2426 kronor. gora ett aktivt val av forsékringsbolag.

Motsvarande jamfoérelse mellan 6st- och vastkust for en Aquador For den som har bil-, mc-, hemférsékring samt forsakringar av hus-
26DC av drsmodell 2007 med en 300 h&stars inombordare och ett djur, familjemedlemmar med mera hos ett och samma bolag kan det

angivet marknadsvérde pd en miljon kronor visar att det skiljer 4733 vara vért att underséka om de erbjuder ndgot rabattsystem.

5. International.

Kvalité har aldrig kostat mindre!

Vi har bottenfarger for alla behov,
alla typer av batar, alla vatten —
oavsett vilka miljoregler som galler.
Du kan alltid lita pa vara farger.

Trilux Hard Antifouling . Cruiser® Polishing Antifouling
m Hard kopparbaserad bottenfarg :
m Slip- och polerbar

m Lamplig ocksa pa batar som dras
upp pa land och mycket snabba batar

Pris 750ml: 295: -

Priserna &r ungeférliga. Lokala prisavvikelser kan forekomma.

m Effektiv kopparbaserad bottenfarg
® Minimal uppbyggnad av fargskikt
B For alla material

Pris 750ml: 269: -

Anvand bottenfarger pa ett sakert satt - Ias alltid etiketten och produktinformationen innan du pabdérjar arbetet.
Alla varumérken som omnamns i detta dokument &gs av eller &r licensierat av AkzoNobels féretagsgrupp. © AkzoNobel 2016. AkZONObeI
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bgtagare upp-
tacker mojligheternaatt
utaanvénda giftig
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bérja tVétta baten
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~ Att tvitta batbotten under sésongen istil-

letforatt mala ed giftig farg ar det basta

sattgfor att minska giftutslapp i sjon.
- Dessutom finns pengar att spara. Borst-

tvittaroch andra innovativa lésningar lig-
ger helt rittitiden, s3 lds och begrunda.

ottenmalandet inf6r som-
marsisongen gar nistan per
automatik for batidgare. S&
snartvarkinslorna borjar
spira ska baten tvittas, put-
sas och fejas. Det siger bara schvung sa
. akerbatenivattnet nymalad undertill,
* /precis som den alltid har gjort.
f t det kostar en tusenlapp i material
: irvibatsigare vanavid. Firgtillverkarna
'\ Vgnuggarsina hiinder infor varje ny si-
o song da tonvismed giftfarg liggs under
““varabatbottnar, samtidigt som ettberg
" avmalarsepor inklusive rollrar ofta
hamnaride vanliga soporna.

. Nastanallt gifthamnarivattnet

" Det drnaturligtvis inte 1angsiktigt hall-
bart.Havs- och vattenmyndigheten ver-
kar for att paskynda 6vergangen till gift-

fria alternativ och skriverisina riktlinjer
for batbottentvitt av fritidsbatar att gift-
farger pa sikt helt bor fasas ut. Sedan dr
det upp till varje kommun att utforma re-
gelverk och krav pa batigare.

Batklubbar och kommuner har inves-
terat mangmiljonbelopp i spolplattor
och reningsverk for att ta hand om de
gifter som spolas av da baten torrsitts.
Anda ir det bara 1020 procent av gifter-
na som finns kvar i bottenféargen efter att
baten varit en sisongisjon. Att 80—-9o
procent av gifterna hamnar i vattnet ar
dirfor svart att komma ifran, om inte
malning med giftig bottenfirg forbjuds.
Darfor vill vi i detta varrustningstema
sla ett slag for alternativa sétt att halla
sin botten ren och skydda havet, nadmli-
gen genom att tvitta ett par ganger un-
der sdsongen.

»



[Tema] VARRUSTNING

Mekaniska alternativ

RENT SAMVETE

FOTO: SVANTE BAHRTON

Med hjalp av rengéringsverktyget Scrubbis kan botten rengoras flera
ganger per sdsong med handkraft. Det enda som behdvs &r sjélva verkty-
getoch en brygga dar baten kan ligga lAngsides.

ed mekaniska hjdlpmedel kan bot-
M ten tvittas i sjon. Aven om fjolars-

fargen sitter kvar r miljon vinna-
re nér du skrubbar din botten istéllet for att
mala ny giftfarg. Att sluta mala botten med
giftig farg brukar vara ett aktivt val, men
dven om det gors passivt ar vara hav och
vattendrag stora vinnare. Provtagningar
som gjortsiflera hamnar visar ndmligen att
det ur miljosynpunkt rent av dr battre att
skrubba eller borsttvétta en bat som har res-
ter av gammal fjolarsfarg 4n att méla baten
med ny giftfdrg och lata den ligga i vattnet
en sasong. Den som helt enkelt glommer
maélningen eller har for brittom ner i sjon
kan alltsa dndé skrubba botten under sé-
songen med gott samvete.

Kritiska roster brukar hdvda att gifter
kommer utivattnet nir den gamla fargen
borstasiexempelvis en borsttvatt. Det
stimmer, men det verkliga problemet ar att
miljoavtrycket dr s& mycket stérre om baten
maélas med giftfarg pa konventionellt sétt.
Mellan 80-90 procent av gifterna utsénd-
ras ndmligen under den forsta sdsongen i

vattnet. De gifter som finns kvar efter en si-
songivattnet dr alltsé 1dga méangderijam-
forelse med en nymalad botten.

Lagagifthalterifjolarsfarg
Britta Eklund &r forskare vid ITM Stock-
holms universitet. Hon har gjort provtag-
ningarihamnar som visar att de giftlackage
som sker i samband med batbottentvétt och
uppsamlingsbassing érlaga i forhallande
till giftldckage frdn malade bottnar.
—Detbésta miljoalternativet dr att fa bat-
dgare att sluta mala direkt och istallet borja
anvidnda mekaniska alternativ, sdger hon.
Att ta upp batar med fjolarsfarg under sa-
songen och spola avdem 6ver en spolplatta
med reningsanldggning dr battre dn att
tvétta i vattnet. En del batklubbar med spol-
platta erbjuder detta, men inte alla. Vid ma-
rinorna finns det diremot nastan alltid moj-
lighet att lyfta baten for att tvétta botten.
Ettlyft for att tvatta botten under sisongen
brukar kosta mellan 500 och 1500 kronor.
Ettannat sétt dr att gora rent botten me-
kaniskt, med borste, nar béten ligger i vatt-

Att lyfta baten och tvétta botten ett par gdnger under sdsongen &r
sétt att halla slem och havstulpaner borta.

ettbra

net. Den som inte vill simma runt biten med
borste eller tvattsvamp kan kopa ett smart
tillbehor med teleskopskaft. Sedan nagra ar
tillbaka finns ndmligen Scrubbis, som &r en
uppfinning for att rengéra batbotten stéen-
de pa en brygga bredvid baten. Sjilva ren-
goringshuvudet har en flytkraft pa tva kilo
som hjélper till att trycka upp borsten mot
skrovet. For att det ska fungera tillfredsstél-
lande ska Scrubbis anvédndas tre till fem
génger under sdsongen.

Giftfritt

Det basta alternativet vid all mekanisk tvétt
ivattnet ar att botten dr helt giftfri. D4 kravs
att baten bléstrats, slipats och tvéttats ren. I
praktiken innebér det oftast ocksé en fyra
lagers epoxibehandling.

Andra alternativ ar att forvara baten pa
land mellan anvdndningstillfdllena, med
hjalp av exempelvis en batlyft eller flytbryg-
ga. Eller anvdnda en skrovskyddsduk, vilket
dr en duk vid béatplatsen som dras upp runt
skrovet och hindrar bevaxning genom att
ljus och syre halls borta.
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BORJAFR

Att férbereda sin bat pa béasta sétt fér framtida botten-
tvatt kraver en insats initialt. Sen ar det bara att luta sig

tillbaka.

6r den som vill sluta mala sin
batbotten med giftfirg och istal-
let borja bottentvétta under sa-
songen finns tva vagar att ga.
Den ena dr att batagaren helt so-
nika slutar att méla sin botten och istéllet
borjar tvatta regelbundet under sésongen.
Om béatbotten har flera lager firg sedan
tidigare blir ytan dock skrovlig och inte sar-
skilt vacker, ndgot som sérskilt seglare bru-
kar ta hansyn till nér de visar skrov- och
bottensidorna for varandra under kryss.
Men den vigen dr enkel och kréver inget

extrajobb alls. Den andra vigen innebér en
renskrapning och epoxibehandling som
kréver en del jobb, men nér det val dr gjort
ir det framtida underhéllet minimalt. P4
nagra ars sikt har bade tid och pengar spa-
ratsin flera gdnger om.

Slipper framtida underhall
Attbléstrabatbotten ar det bésta sittet att
fd bort gammal farg, men det &r inget bét-
dgaren gor pa egen hand. Dels krévs avan-
cerad utrustning, dels finns det ofta krav pa
attingen bldstersand far spridas pd marken.

Med blastring och epoxibehand-
ling blir batbotten slat, giftfri,
snygg och hallbar.

Det finns flera foretag som sysslar med blast-
ring och det mest fordelaktiga &r oftast att g&
ihop och fé flera batar bl4strade pd samma
géng, exempelvis genom batklubben.

Leif Hammar har valt att 1ata blastra och
epoxibehandla sin Ockelbo 600. Han rak-
nar med att det kostar cirka 12 ooo kronor,
men tycker att det dr vil investerade pengar
eftersom det handlar om miljon. Dessutom
rdaknar han med att slippa underhéll ménga
ar framover.

—Jag harréd att vara miljovanlig, tycker
jag. Varfor ska vi anvanda giftiga farger nar
det finns alternativ?

Vi ska f6lja Ove Johansson pa Miljo-
bléstring for att se hur det gar till att forbe-
reda en bat fér mekanisk rengéring i sjon,
genom Ibixbléstring och epoxibehandling.
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Det férsta som behéver géras dr att técka in ba-
ten. Varken blastermedel eller gammal farg far
spridas till batgrannar eller p& varvsomradet.

Fératt
kunna
blastra ett
skrov pa ett
effektivt
satt kravs
en kraftfull
blaster. Mil-
j6bléastring

| anvander
ensdkallad
Ibix som
garattan-
vanda med
millimeter-
precision.

Ove
Johansson
gor sig redo
forattgd
inunder ba-
ten.Det ar
viktigt att
anvanda
skyddskla-
, derochhel
ansikts-
mask
eftersom
dammet
fran fargen
ar giftigt.

Fératt komma at att blastra hela botten behs-
ver stottorna flyttas. Tillfalliga stéttor placeras
mot relingslisten.
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Aven marken under bdten técks av plast. Vat-
tenlinjen tejpas med en gummerad blastertejp
som gor att sanden studsar. Skrovsidorna klas

in med plast.

mask genom en annan slang.

Utsugsluften filtreras och blases ut fératt fa
bort damm. Samtidigt far Ove frisk luftisin

Foératt f& det sa tatt som mojligt lagger Miljo-
bléstring tyngder som ska halla ner presen-
ningen.

Det kréavs
mycket
luft
foratt
bléstra.
Kom-
pressorn
drivs pa
diesel
och leve-
rerar sju
baroch
5000
liter

luft per
minut.

Sand fyllsiblasteraggregatet. | det har fallet ar
kornstorleken 0,125 mm.

Efter alla forberedelser borjar sjélva bléstrings-
momentet. Med det finkdnsliga munstycket kan
Ove bldsabort all farg utan fara fér att skada
gelcoaten.

Blaster-
medlet
samlas
. upp

- med
hjalpav
~ plasten
~ som
lagts
under
baten.

Saser
detut
nér hela
botten
arblast-
rad.




VARRUSTNING [Tema]

Sedan packas allt blastermedelislutna behal- Nar botten ar renblastrad ska ytan forseglas. Né&r tvdkomponentsfargen blandats ar fargen

lare fér att kunna renas och dteranvéndas. Dels fér att fa ett skydd mot vattenintrangning, full av sma bubblor. Mala inte med fargen férréan
dels fér att fé en lattskodtt yta. | det hér fallet bubblorna férsvunnit, annars finnsrisk att den
anvands VC-TAR tvdkomponents epoxifarg. malade ytaninte blirjamn.

B [l e =
Efter tio minuter arfargen slat och fin, fardig att Nar vattenlinjen &r maskerad kan malningen Anvand rollrar av bra kvalitet som klarar
anvandas. bérja. Stora ytor sprutmalas ofta, menidet har lésningsmedel. Billiga rollrar slapper ofta ull.

fallet passarroller battre. En bit papp fungerar bra tillsammans med en
malarburk istéllet for rollertrag.

Botten
malas
med
minst
fyralager
epoxifarg.
Detéar

W viktigt att
. detintear
forkallt
under
malning-
$ en.

Stéttorna skruvas ner en bit sé att det gér att mala hela botten. Men Ove later dem std kvar som en
extra sékerhet.

=

Férdigt. Ockelbo 600:an Torsten &ar rede.for en sé-
song med borsttvatt utan giftutsldppi sjén.

NA4r sista lagret &r malat tas maskeringstejpen
bort medan fargen fortfarande &rvat.
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orsttvéttar for batar finns nu pa 19

platser runt omi Sverige, frin Har-

nosand till S6lvesborg. Resan fram
tillidag har varken varit spikrak eller en-
kel. Men nu, 18 ar efter att den forsta bot-
tentvitten 6ppnade, ser det ljust ut. Ndra
2000 batdgare anvidnde borsttvattar ndgon
géng under forra sdsongen. Dessutom sat-
sar Boat Washer, som ar storst inom batbot-
tentvéttar i Sverige, aktivt pd att informera
batigare.

—Jag tippar pa att ndr 10—15 procent av
allabatagare i en klubb slutat méla, da kan
det sl 6ver. Da borjar folk snacka om det,
sdger Odd Klofsten, som &r vd och mark-
nadsansvarig vid Boat Washer.

Myndigheternas regelverk och kommu-
nernas malsittning har ocksé stort infly-
tande. I dag ar det tvéttstationerna kring
Stockholm som anviands flitigast. Det ar
ocksé dar kommunerna jobbat aktivt de se-
naste dren med att férsoka fa bort giftfar-
gerna.
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Behéver tvattaregelbundet

Odd berittar att en vanlig batagare tvéttar
botten mellan en och tre gdnger per sésong,
eller ndr det borjar kinnas tungt i vattnet.
Men ska det fungera optimalt bor en bat
tvattas regelbundet, girna minst tre ganger
under en sdsong. Boat Washers tvattanlagg-
ningar finnsiolika storlekar, med kapacitet
for batar upp till 6 meters bredd och 2,4 me-
ters djup. Anldggningen i Stocksund som vi
ska testa klarar 2 meters djup och 4 meters
bredd.

Runt sjélva borsttvatten finns en upp-
samlingsbassiang dér slam samlas. Mest blir
detbevaxningsrester, eftersom gammal
bottenfirg ofta redan forsvunnit innan ba-
ten tvéttas. Btar som dr nymalade under
far namligen inte anvinda bottentvatten.
Bétar med fjolarsfarg dr diremot vilkomna
eftersom den fargen redan slappt ifran sig
runt 9o procent av gifterna.

Stefan Kraftlater Birdie 32:anligga i vatt-
net dret runt. P4 varen kor han genom borst-

WALt Aka genom en borsttvatt med baten
tar15—20 minuter och &rinte svarare &n
att kéra genom en automatisk biltvatt

Wt~

tvatten och sedan dr baten klar for sdsong-
en. Det ar fjarde sdsongen han bottentvat-
tar och &n sa lange r han jattenojd.

—Det finns bara en nackdel, att baten ser
trist ut undertill vid segling. Det kan jag leva
med.

0dd, som sjalv seglar, har 16st den detal-
jen genom att han epoximalat omradet en
halvmeter under vattenlinjen.

—Detser snyggt ut upp till ungefar 8—9
meter per sekund, sdger han och skrattar.

Den som vill anvinda Boat Washers
(www.boatwasher.se) bottentvittar under
sdsongen koper antingen ett sdsongskort el-
ler ett klippkort. Bokningarna sker via web-
ben eller via telefon. Priserna varierar bero-
ende pa batstorlek. For en 10-metersbat kos-
tar en tvatt 9oo kronor och ett &rskort 2190
kronor. Ovriga bottentvittar i Sverige kom-
mer framfor allt fran Rent Under www.ren-
tunder.se). Rent Under har ingen central
bokning, men telefonnummer till respekti-
ve station finns pd webben.



VARRUSTNING [Tema]

Béaten hakas fast och lotsas inibassédngen.

Den hir maskinen har fyra flexibla borstar i ytlage som féljer bdtens skrovform plus tva vertikala Nar féren narmar sig de férsta borstarna startas
borstar. Den klarar kélbatar med upp till tvd meters djup. maskinen.

Har syns en av de vertikala borstarna till hoger, Hela tvattférloppet kontrolleras aven maskinist ~ Gummihjul ser till att baten ligger ratt i maski-
som tarhand omkélen. som styr borstarnas ldge och batens hastighet nen.
genom maskinen.

Till slut har hela baten passerat borstarna. Roder och andra detaljer, som utombordare, Batbotten tvittas &ven en extra gdng nér baten
drev, akterspegel, tas manuellt med hég- backas ut. Det har gtt ungefar15—20 minuter
tryckstvatt. och borsttvétten &rredo fér ndsta bat.

»
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Det handlar om att byta slang
regulatoroch att Lk
lackagetesta. ' { z

De flesta gasolanlaggningar i bat fdr anmérkningar vid
en besiktning. Vi har undersékt tre batar tillsammans
med installatéren Daniel Kastman. En av gasolanlagg-

ningarna fick kdrférbud.

asol dr ett av de vanligaste branslena
G ombord pé fritidsbatar. Att under-
hélla sin gasolanldggning ar inte séir-
skilt svart. And4 4r det mer regel 4n undan-
tag att Daniel Kastman pa Fogas hittar bris-
teri gasolinstallationer nér han ar ute pa
jobb.
—Ungefér 95 procent av alla bétar jag un-
dersoker skulle behova atgérdas.
Detkan vara alltifrén en sotig spis som
avger giftig kolmonoxid pa grund aven
ofullstdndig forbranning, till slangar som

torkat eller en lackageindikator som saknas.

Attdetinte sker fler olyckor dar gasol ar
inblandat beror antagligen pa att gasol kra-
ver en ganska exaktinblandning av luft,
90—98 procent, for att brinna. Men konse-
kvenserna vid en olycka &r ofta katastrofa-
la. Eftersom gasol ar tyngre dn luft vadras
gasen inte ut. Lickande gasol kan darfor
samlasibotten pé en bat.

—Om det finns ett ldckage sd kommer
blandningen till slut att bli brdnnbar, om
inte flaskan tar slut forst.

I grunden ar gasol en luktfri gas, men ett
luktdmne har tillsatts for att gora det l4ttare
for anvéndare att upptacka lackage.
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Lackande gas skahamnaivattnet

For att visa vad batédgaren sjélv kan kontrol-
lera och undersoka vilka brister vi hittar i
vanliga béatar &ker vi ut till en marina for att
tittainitre olika batar, mellan tre och nio ar
gamla. Det forsta Daniel undersoker dr ut-
rymmet dér gasolflaskan star.

Flaskan ska inte forvarasiruffen utani
ett sérskilt utrymme som &r dranerat och
ventilerat. Lickande gas ska kunna "rinna”
utivattnet istéllet for att samlas upp i baten.
Dérfor dr det viktigt att genomforingar mot
ruffenidetta utrymme &dr gastéta. En rem
eller liknande for att kunna sétta fast flas-
kan ska ocksa finnas, om det finns risk att
flaskan kan rora sig vid en eventuell grund-
stotning.

Daniel kontrollerar huvudavstdngnings-
ventilen pa flaskan och artalet pa reduce-
ringsventilen. Den ska bytas vart tionde ar
och dren avde viktigaste delarnaien an-
laggning. Den ser till att trycket reduceras
ner till cirka 0,03 bar. Trycket i flaskan va-
rierar med temperaturen, men haller 8,5 bar
vid +20 grader.

Membranetireduceringsventilen aldras
med tiden. Aven slangarna har ett "bést fo-
re-datum”.

—Slangar som sitter skyddat bor bytas ef-
ter tre till fem &r. Sitter de utomhus bor de
bytas varje ar, eftersom UV-ljus torkar ut
slangarna.

Forutom att de ska vara méarkta med till-
verkningsér ska de ha beteckningen EN
1SO3821 eller EN1762, vilket dr tva europeis-
ka standarder. Dessutom ska det sté specifi-
cerat 2MPa och -30 grader, sé att de klarar
svensk vinter utan att spricka vid bojning.
Daniel konstaterar att 1ackageindikator sak-
nasiden forsta baten.

—Detéaringet lagkrav, men ett bra sitt att
enkelt kunna kontrollera sin anldggning. En
bubbelkoppsmodell kostar bara 600-700
kronor.

Enkelt bytaslangar
Vikryperinibatens akterutrymme for att
kontrollera drineringen frén gasolutrym-
met. Den ser bra ut och mynnar ut gott och
val 75 mm ovanfor vattenlinjen, vilket ar
vad gasolstandarden EN ISO 10239 kréaver.
Kopparroren dr klamrade minst var 500
mm, vilket ocksa ar enligt standarden.

Inga dolda skarvar far finnas. Det beror
paatt alla skarvar ska kunna inspekteras.
For enkelhetens skull har de flesta anlagg-
ningar kopparror dragna, med bara korta
slangar vid spis och gasolflaska, latta att
byta.

Gasolstandarden preciserar att anslut-
ningarna mellan slang och ror ska vara
pressade, men Daniel ser inga problem med



Reduceringsventilen arbland det viktigaste i
en gasolanlaggning. Den ska bytas minst vart
tionde ar.

Rérgenomféringar fran flaskutrymmet ska vara
tata.

Kopparréren ska vara klamrade minst var 500
mm och dras s hégt upp i bdten som méjligt.

slangar fastsatta med slangkldmma. Bara
det &r ordentligt gjort.

—Det ar latt att kopa en bit slang och byta
vart tredje r. Drar man at ordentligt blir det
tatt.

Batar dldre 4n 1998, dd CE-méarkningen
blev obligatorisk, omfattas egentligen inte
avnagra specificerade krav. Forsdkringsbo-
lagen kraver att batdgaren ar aktsam, vilket
ipraktiken betyder att gasolanlaggningar
ska vara utformade och installerade sa att
de arsdkra.

Spiseniden forsta baten behéver en ren-
goring. Lagan brinner med gula inslag, vil-
ket visar att forbranningen inte ar fullstan-
dig. Skadlig kolmonoxid bildas. Vid varje
gasolapparat ska det finnas en separat av-

VARRUSTNING [Tema]

Gasoltuben, &venreservtub, ska forvarasiett
avskilt, ventilerat och dranerat utrymme.

Dréanering fran flaskutrymmet ska mynna minst
75 mm ovan vattenlinjen.

Alla skarvar och kopplingarigasolinstallationen
skavara tillgangliga forinspektion.

stangningsventil. Daniel tycker att avstdng-
ningsventilen sitter felplacerad. For att nd
avstdngningen méste han boja sig 6ver ko-
ket.

—Ienno6dsituation med ldgor fran spisen
ndrjag inte avstingningen.

Vibrationer som kan ge sprickor

Den andra baten vi tittar pa har gasolflas-
kanienhink. Overgdngen fran slang till
kopparror ser bra ut, men nir Daniel tittar
pautsidan av gasolhinken ser han nagot
som dr mindre bra. Kopparoret dr inte klam-
rat utan gar barai ett flexror for elkablar.
Detbetyder att réret kan rora pé sig, vilket
inte dr bra eftersom det ar fastlott i muttern
och inte pressat med stodhylsa.

Slangar som ar skyddade bor bytas efter tre
till fem &r. Slangar som utsétts fér solljus blir
spréda och bér bytas varje &r. Slangarna ska
vara godkanda och mérkta.

En béj pé kopparréret kan ibland finnas for att ge
utrymme for varmeexpansion.

Slangen vid
spisen bor
bytas efter
tre till fem ar.
Ibland finns
en gul mark-
ning som
visar vilket ar
slangen ska
bytasigen.
Maérkningen
paslangen &r
tillverknings-
aret.

—Naér det vibrerar finns det risk att 16d-
ningen spricker. Det &r inte optimalt.

Aven pa denna bat behéver koket sotas ur
ochrengoras. Avstangningsventilen vid spi-
sen sitter bra placerad, latt att nd, i ett skap
strax nedanfor spisen. Att detinte finns
nagra dolda skarvar eller kopplingar, det
gérinte att kontrollera.

—Man féar utg fran att det ar ordentligt
gjort, sdger Daniel.

Lackageindikator saknas &ven hr.

Troligt lackage

Den tredje och sista baten dr bara tre ar
gammal. Utrymmet dar gasolflaskan stér ar
drénerat, men inte ventilerat. Genomfo-
ringen fran gasolutrymmet ser annor- )
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[Tema] VARRUSTNING

» lunda ut, med en gummipackning som
kopparroret gér raktigenom. Hur det ser ut
pé baksidan 4r oméjligt att se. Aven héir far
Daniel anta att det dr ordentligt gjort med
klammer var 500 mm, sd att roret inte ror
sig.

Spisen brinner med gula inslagilagan
och dribehov av service. Den separata av-
stangningsventilen sitter olyckligt placerad
intill elkablar och kompressor till kylen. P&
grund av risken for gnistorien strombryta-
re eller liknande ska gasolror och slangar
alltid separeras fran elektronik.

Nar viska kontrollera slangen pé baksi-
dan av spisen uppticker Daniel att muttern

som klammer at stddhylsan vid kopplingen
mellan ror och slang ar sprucken.

—Troligen beror det pa att ndgon dragit
den for hart. Den har anldggningen fér inte
anvéandas. Det ar totalférbud.

Nérvisummerar intrycken frén de tre ba-
tarna kan vi konstatera att en avanlagg-
ningarna ar farlig, men att alla tre har bris-
ter. Att1ata en gasolinstallator atgarda den
farliga anlaggningen, serva spisen, byta
slangar och den trasiga muttern samt instal-
lera en lackageindikator skulle enligt Da-
niel kosta cirka 5000 kronor.

De andra anldggningarna fir anmérk-
ningar, men inte korforbud. Att flytta pd en

avstdngningsventil i en befintlig anldgg-
ning, det &r bokigt. Men att montera ldcka-
geindikator med bubbelkopp 4r en enkel &t-
gird som dessutom &r billig.

—Jagbrukar alltid montera en ldckage-
testare om det inte finns. For batagarens sé-
kerhet och for mitt samvete, sdger Daniel.

Fotnot:

Viharvaritikontakt med ett av de stérsta for-
sakringsbolagen inom batbranschen och ef-
terlyst tydligare regler och framfér allt ge-
mensamma och tydliga krav fran forsdk-
ringsbolagenvad gdller gasolibdt. Annu har
viintefdtt ndgon respons.

En separat avstangningskran ska sitta vid varje
apparat. | den hér baten sitter avstédngningen
bakom spisen, inte helt optimalt.

Kopparré-
retérinte
klamrat.
Loédning-
enriskerar
sprickavid
vibratio-
ner,med
lackage
inibaten
som féljd.

Elektronik intill gasolkomponenter &r inte opti-
malt. Allt som kan ge upphov till gnistbildning
ska vara skilt frdn gasolinstallationen.
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Gulainslagildgan betyder ofullstandig férbran-
ning, vilket skapar kolmonoxid. Spisen behdver
servas.

" Detallvarli-
gaste felet vi
hittade var
ensprucken
mutterian-
slutningen
mellanror
ochslang
bakom
en spis.
Ensddan
skada kan
faallvarliga
konse-
kvenserom
gas lacker
utibaten
och spisen
sedan ténds.

Packningen mellan reduceringsventil och flaska
ska vara mjuk. Arden sprucken, byt direkt. An-
nars tar flaskan slut onédigt fort.

Apparatavsténgningsventilen sitteriett skap
bredvid spisen. Latt att nd utan att bdja sig dver
en brinnande laga.

Enléacka-
geindikator
med bub-
belkopp
arlattatt
anvanda,
billigi
inkbp och
haren
palitlig
funktion.
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STORA CHECKLISTAN

FOr motor- och
segelbat

Inombordsmotor

© Kontrollera oljeniva (olja och oljefilter
ska bytas pa hésten med varmkérd motor).
© Byt branslefilter.

© Tappa ur vatten ur vattenavskiljare.

© Inspektera bransletank fér att upptacka
bevéaxning.

© Kontrollera kylvattenniva (om farskvat-
tenkylning finns).

© Kontrollera offeranod i farskvattenkyl-
ning.

© Toém ur glykol ur sjpvattenkretsen och
lamna till miljostation.

© Montera/byt impeller.

© Kontrollera vakuumventilens funktion.
© Kontrollera och rensa sjévattenfilter och
sjvattenintag.

© Kontrollera att véxel- och gasreglage gar
latt. Smorj med fett vid behov.

© Kontrollera drivrem till generator. Den
ska vara utan sprickor och ha ett spel pa
10—15 mm n&r man trycker p& den med
tummen.

© Kontrollera att bransletanken, dackspé-
fyllning, rér och avluftning &r jordade till
motorblocket for att undvika statisk elekt-
ricitet (gallerinombordsmotor bensin).

Elsystem

© Kontrollera elektrolytnivan i batterierna,
fyll pd destillerat vatten vid behov.

© Rengér och fetta in batteriernas poler.

© Ladda batterierna.

O Setill att batterierna sitter fast ordent-
ligt.

© Kontrollera att alla elférbrukare fungerar.

Drev/axel/propeller

© Kontrollera oljeniva/fett i lager vid axel-
genomforing.

© Lossa pluggen under drevet och tappa ur
nagra droppar olja for att kontrollera kvali-
teten. Oljan ska vara gyllenbrun och klar. Ar
den gra eller grumlig behéver drevet pack-
asom.

© Kontrollera oljeniva i backslag och drev.
© Applicera fett i nipplar pa drev.

© Kontrollera drivknutsbalg och avgasbaélg
pa AQ-drev. Byt vartannat ar eller om det
finns skador.

© Kontrollera S-drevets tatningsbalg. Den
bor bytas vart sjunde &r och &r markt med
artal.

A e S |
S RSN

Efter ndgra &r gar varrustningen mest pa rutin, men gd igenom listan &nda sé &r det inget som

glomsbort.

© Kontrollera offeranod pé propelleraxeln,
propeller, drev, drevskold och kol. Byt nar
hélften forbrukats.

C© Fetta in propelleraxel (om propellern va-
rit bortmonterad).

© Putsa av propellerbladen p& bronspro-
peller med smargelduk.

© Smoérj foldingpropeller.

O Settill att propelleraxelmuttern &r sdkrad
med saxpinne eller l&sbricka.

© Mala drevet med en drevfarg utan kop-
par.

Styrning

© Kontrollera oljeniva i hydraulstyrning.
© Kontrollera roderlager. Glappar de for
mycket kan rodret nypa vid hard belast-
ning.

Skrov

© Kontrollera/laga gelcoatskador vid be-
hov.

© Rengor skrov och éverbyggnad.

© Polera skrovet.

O Forsegla/vaxa skrovet.

© Kontrollera skrovgenomfdringar och
smorj kranar/ventiler.

© Kontrollera att loggivare och ekolodsgi-
vare ar hela och ratt monterade.

O Sattidyvikan (omden finns).

O Tata dréneringshaliroder.

© Mala botten med en godkand farg och
ett extra lager vid vattenlinje och stév.

Tradetaljer

© Rugga upp och lagg ett nytt lager lack
over samtliga tradetaljer som &r utsatta for
véader.

© Tvatta av oljat trd med en scotchbrite el-
ler liknande och olja sedaniin.

Sékerhet

O Kontrollera att gasoltuben sitter fast och
att draneringen i utrymmet fungerar.

© Kontrollera gasolslangar och byt efter
tre—fem &r, eller varje &r om de utséatts for
UV-ljus.

© Lackagetesta gasolsystemet.

© Kontrollera att brandsléckare har ratt
tryck.

© Kontrollera lanspumpens membran och
funktion.

Textilier/tagvirke

© Tvatta sprayhood och kapell med sap-
vatten och mjuk borste.

© Smérj tréga blixtlds med stearin.

O Inspektera segel och atgarda skador.
© Kontrollera ankartamp och tagvirke.

Toalett/kék

© Kontrollera farskvattenpumpens och
sjovattenpumpens funktion.

© Kontrollera toalettpumpens funktion,
smorj med matolja.

© Kontrollera kranar/ventiler i anslutning
till toalett och halltank.
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Hitta ratt

* * * * i Anvéndarrecensioner, Expertrecensioner

®
Z” PriceRunner se

Jamfor innan du handlar

Pa PriceRunner hjalper vi dig att hitta det rétta priset pa fler &n 8 miljoner produkter. Har hittar du ocksa vardefulla
recensioner. Dessutom erbjuder vi Kopskydd sa att du kan kanna dig trygg med ditt kop pa natet.
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Spérrfargen harfattett -
tunt lageralgslemun-
der sdsongeniMailare

STOPPAR
INTEGIFTET

For den som vill dverga fran att mala med giftfarg till att istallet botten-
tvatta kan sparrfarger verka som en bra genvag foér att slippa blastra bot-
ten. Tyvarr ar det inte sa enkelt.

TEXTLARS GUDITZ FOTO BATAGARNAS EGNA ))
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e flesta dldre batar har ett
tjockt lager med gammal bot-
tenférg pé skrovet. Imanga fall
handlar det om ett fargskikt
som bestér avbatens alder
génger tvé lager farg. En bat fran mitten av
1980-talet kan alltsd vara rollad kanske 60
génger med i virsta fall 30 olika sorters
farg.

Sjélvklart har den mesta fargen forsvun-
nit, det ar ju sjdlva idén med blédande bot-
tenféarger, men mycket blir kvar och nér-
mast skrovet sitter ofta farg med TBT, tribu-
tyltenn, som ingrediens. TBT ar effektivt
mot bevaxning men sé giftigt att det for-
bjodsihela Europa 1989 for sina hormonstd-
rande egenskaper. Forskning visar att &ven
om TBT-fargen suttit i decennier pa skrovet
och mélats 6ver flera tiotals gdnger sé l4ck-
er fortfarande det giftiga imnet ut. Aven
andra aktiva substanser (1as gifter), till ex-
empel zink och koppar, utséndras ocksa
frén dldre lager farg, &ven om cirka 8o pro-
cent av giftet forsvinner under den forsta
sdsongen efter malning.

Tvéattaarframtiden

Ide nya myndighetsdirektiven fran bland
andra Transportstyrelsen och Havs- och
vattenmyndigheten vill man driva p& ut-
vecklingen for giftfria metoder mot bevax-
ning pa batbottnarna. Framfor allt férordas
att batarna ska tvéttas ett par gdnger per si-
song istéllet for att mélas, ndgot som dven
batklubbarna och batdgarna sjélva i stort
stéller sig positiva till. BAtbranschens riks-
férbund Sweboat och batklubbarnas samar-
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betsorganisation Svenska Bétunionen ar
dven de positiva till bottentvittar.

Problemet ar att vid tvatt s frigors de gif-
tiga @mnen som finnsiallalagren med farg,
och dérfoér har madnga kommuner i Sverige
forbjudit borsttvitt eller hogtryckstvétt for
batar som tidigare varit malade, om inte
tvattvattnet tas om hand och renas.

Det finns egentligen bara en riktigt effek-
tivmetod for att fa bort all bottenférg, att
blastra. Det &r en ganska dyr metod och
lampar sig inte fér amatorer, eftersom det
kraver bade avancerad utrustning och en
del kunnande (se gérna sidan 17). Dessutom
drmanga av de foretag som utfor bldstring
fulltecknade langt framover, flera batagare
har fatt svaret att de kan ringa igen 2018,
nér de forsokt boka bléstring.

Sparrain giftet
Aterstar sparrfirger. Tanken dr d& helten-

Albin 25 fore sjosattning. Sparrfargen Nautical
Underwater Primer malades direkt pa tidigare
bottenféarg utan sarskilt noggrant férarbete.

kelt att den gamla bottenfargen kapslas in
genom att ett tatt skikt med ny farg malas
ovanpa och att man dérefter istillet ska
kunnabottentvitta med jdmna mellanrum
for att slippa bevaxning. Tyvéarr visar ny
forskning fran Stockholms universitet att
tanken inte haller hela vigen. Dels ldcker en
del gift fran tidigare bottenfarger, till exem-
pel TBT, igenom sparrfargen, dels ar en del
sparrfargerisig ganska giftiga. Det visade
sig ocksa att tvatt med borstar skadar far-
gen sd att mer giftlacker ut redan vid métt-
ligt hard borstning.

Forskarna vid institutionen fér miljove-
tenskap och analytisk kemi vid Stockholms
universitet testade fem sparrfarger, varav
fyraséljsiSverige.

Enplastytaiett material som liknar ett
batskrov malades forst med bottenfarg och
dérefter med en tdckande sparrfarg. Olika
kombinationer gjordes, bdde med bada

Albin 25 efter hégtryckstvétt pd hésten. Stora
flagor lossnade vid tvattningen.




Magnifik Midget fére malning med International
Primocon, tidigare bottenfarger okénda.

farglagren frdn samma fabrikat och med
olika fabrikat pd den underliggande botten-
fargen och sparrfargen. For att testa sparr-
fargernas effektivitet anvandes ocksa en
forbjuden polerande farg med hogt koppar-
innehall och TBT.

Testades pa kraftdjur

De malade plastytorna fick sedan liggaibe-
hallare med bréckt vatten ddr man métte
vilka &mnen som avgavs, och lakvattnet
provades ocksé mot tre levande organismer,
enalg, en bakterie och ett kraftdjur, for att
se hur de paverkades.

Etturval av de mélade skivorna borstades
ocksa for att simulera batbottentvétt och se
hur det paverkade utslappen av gift. Ingen
sparrfarg som borstades lyckades kapsla in
kopparinnehélleti TBT-fargen, dér var kop-
parhalternailakvattnet genomgéende hoga
eller mycket hdga. P4 de oborstade fargerna

Folkparca 22. Flagor hade lossnat under
sasongen och féargen slappte ytterligare vid
hogtryckstvatt.

=3

var kopparkoncentrationen hogre med Bil-
temas sparrfarg &n med de andra.

Slutsatsernaiforskarrapporten ly-
der:

© Sparrfargerna kan fungera om ytan inte
borstas. Det gar alltsa inte att mala med
sparrfarg och sedan kora genom en vanlig
bétbottentvétt. Ska botten malas maste ba-
ten lyftas och spolas.
© Sparrfarg avsamma fabrikat som under-
liggande bottenfarg ger en béttre forsegling
dn om man malar med spérrfarg avannat
fabrikat.
C Allasparrfargerna varisig sjdlva giftiga
och storst paverkan pa de testade organis-
merna hade fargerna frdn Hempel och Bil-
tema.
© Fargerna fran Biltema och Hempel ldckte
isigsjédlva ut zink.

—Det éringet solklart resultat, men spérr-

Folkparca 22 fére malning med International
Primocon pa okénd tidigare bottenfarg.

SPARRFARG [Test]

07/08/20135

Magnifik Midget efter hogtrycksspolning, dar fargen slappte flackvis.

fargernalaser inte heltin gifterna och del
sléappte ut mycket zink. Men det dr battre
med sparrfarg dn utan, om man inte bors-
tar, sdger Ann-Kristin Eriksson Wiklund,
docentimiljévetenskap vid institutionen
for miljovetenskap och analytisk kemi vid
Stockholms universitet.

Sparrfargernaarinte svaret
Sammantaget med testet utfort av Stock-
holms segelsallskap (se nedan), dér mani
forsta hand har testat om fargerna satt kvar
och hur mycket bevaxning som har skett,
kan vikonstatera:

© Aven en perfekt mélad spérrfirg i labora-
toriemiljo sldpper igenom en del gift fran
underliggande farg. Borstas fargen slapper
denigenom betydligt mer.

© Farg som har mélats under verkliga for-
héallande tenderar att sldppa vid hog-
tryckstvattning, sannolikt rivs den ocksé
loss aven borsttvétt.

Det verkar alltsa som att sparrfarger inte
drnagon 16sning for den batagare som vill
overga fran att mala béten till att borja bot-
tentvétta under sésong.

Farger som testades
av experterna

International Primocon

Hempel Underwater Primer

Jotun Yachting Vinyl Primer

Biltema Sealer for tréa och metall
(Resolution Primer Stoppani, saljs inte i
Sverige)

»
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[Test] SPARRFARG

Batdgarnanojda

raktiskt Batdgande har foljt ett test
P utfort av Stockholms segelséllskap i

Mailaren, dar ett tiotal 41dre batar
mélades med sparrfirg ovanpa tidigare la-
ger bottenfarg. Tillverkarnas instruktioner
foljdes noggrant vid mélning och batarna
brukades sedan som vanligt under en s&-
song. Vid torrsdttningen bedomdes hur ba-
tarnas bottnar sag ut direkt vid upptagning-
enoch sedan efter tvattning med hog-
trycksspolning.

Eftersom testet genomférdes utan mojlig-
het att ge exakt samma betingelser for de
olika fargerna gér det inte att slé fast ett
rattvisande jamforande resultat mellan de
olika fabrikaten. I flera fall visste till exem-
pelinte batdgarna vilken bottenfarg som ti-
digare hade anvénts.

Solé Cabin fére malning med spérrfarg.
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Skillnaderna var dock férvanansvart sma
mellan de olika fabrikaten och f6ljande kan
konstateras for samtliga farger:
© Allabatar utom en hade inte tvéttats un-
der sdsongen och vid upptagningen hade
sparrfargen tackts med ettlager "slem”, allt-
s alger.
© Den enda bat som legat 1angtidsfortojd i
Ostersjon var kraftigt bevixt med bade al-
ger och havstulpaner, vilket tyder pa att
sparrfargen inte slédppt ut underliggande
giftfarger.

O Spérrfargen satt vid upptagning kvar
6verallt och sdg, forutom slemmet, ut som
direkt efter pastrykning.

© Vid hogtrycksspolning lossnade fargfla-
gor fran sparrfargen, i de flesta fall mindre
flikar. Nagra fargfabrikat testades pa flera

Solé Cabin efter en sdsong i vattnet. Spéarrfargen har malats med ett lager bengalack. Inga fargslapp.

Semona pa hésten. Malades med spérrfargen Nautical Underwater
Primer, som satt ordentligt fast pa Biltemas ostkustféarg.

Farger som testades
av batédgarna
International Primocon

Nautical Underwater Primer

Jotun Yachting Vinyl Primer
Hempel Underwater Primer
Biltema Sealer for tra och metall

bétar och vidhéftningen var dé olika pé oli-
ka bétar, samma firg kunde vara helt intakt
efter hogtrycksspolning pa en bat, medan
denslappt frdn andra. Underlag och forar-
bete kan darfor antas vara viktigare dn farg-
fabrikat nér det galler vidhaftning. Fargfab-
rikanterna rekommenderar dock att sparr-
fargen ska ha samma fabrikat som
underliggande bottenfarg, nagot som ocksa
bekraftas avundersékningen vid Stock-
holms universitet.

Allabétigare utom en svarade ja pa fré-
gan "Upplevde du att sparrfargen fungera-
de?”.




Eftersom sparrfiargen oftastryks
ovanpa manga lager bottenfirg
géllerdetatt deundre lagren verk-
ligensitter fast.

|| —SVACHTINGE—1 SEA : UNDERWATER
| VINYL PRIMER |l et | PRIMER _

UNDERWATER PRIMER

T60ml

International Hempel Jotun Yachting Bittema Seater Nautical
Primocon Underwater Primer Vinyl Primer for trd och metall Underwater Primer

Burkstor- 0,75/2,5/5 0,75/2,5 0,75/2,5 0,75/2,5
lek, liter

Kr/kvadrat- Uppgift saknas
meter

Uppglft saknas Uppgift saknas

m WwwyaChtpalnt o - hempelyaCht - WWVV,naUticalpaint.
com
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[Inspiration] RESMAL

gan framfor Seglarhotellet,

After-sail pabryg! lingsplatsen.

den naturligasam

av, sand, stort och smétt, hogt
ochlagt. Sandhamn bubblar
avménniskor, fran alla hall
och samhallsskikt. Visst f16-
dar champagnen som den all-
tid gjort i societetens fotspar, men det &ts
dven pinnglass och pentrylagad risotto i
sittbrunnarna. Alla verkar kdnna sig hem-
maibyn.

Hér ligger Vegor och Flipperbétar fran
1970-talet strax intill giganter som exempel-
vis det svenska flaggskeppet Delta 88, som
upptar storre delen av pontonen vid sj6-
macken.

Att det kostar lika mycket att kopa en av
1970-talsbatarna som det kostar att fylla
upp halva brénsletanken i den stora Deltan
ar detingen som tanker pé eller verkar bry
sig om. Pa den stora bryggan framfor seglar-
hotellet, den naturliga samlingspunkten, ar
allalika.
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Badort och seglingsmecka

P4 Sandon, som den heter, har Anders Zorn
och August Strindberg vandrat runt och
hémtat inspiration, liksom flera andra av
vara svenska konstnérer och forfattare. Re-
dan 1865 fick 6n en reguljar angbatslinje
och bérjade anvdndas som badort. I slutet av
1800-talet byggdes Kungliga Svenska Segel-
séllskapets, KSSS, statliga klubbhus och se-
dandess har Sandhamn varit navet for
svensk kappsegling. AF Offshore Race, eller
Gotland runt som den forst kallades, 4r kan-
ske landets mest kdnda kappsegling. Det ar
den tavling som drar mest folk till n och d&
ar tredubbla rader med batar i hamnen inte
ovanligt.

Haér har tusentals storstadsbarn lart sig
seglingens konst i KSSS regi och har har fri-
tidsbatsfolk stannat till fér att proviantera
och soka skydd dnda sedan gésthamnen an-
lades. S& dveni ar, 2015. Kungen och drott-

. -

Den som vill uppleva farsk rokt sik kan boka ett
besdk nere pd Naslunds brygga.

Redan pé avstand doftar det av nybakade
bullar och frallor frAn Sandhamns eget
bageri.

ningen gor ndgon gang varje sommar ett
traditionsenligt besok da de dter lunch och
middag pa de tva mest anrika restauranger-
naibyn. Den gemensamma ndmnaren som
for allasamman dr havet.

Sandhamn &r en plats dit manniskor forr
eller senare kommer, framfor allt de som
har fritidsbat. Hamnen véxer for varje ar
som gar, reguljartrafikens turlista blir allt
tatare och restaurangerna blir fler. Utldnds-
ka géaster tar sig ut for att fi en glimt av den
omtalade svenska skargarden.

Bortom allt detta, eller faktiskt mitt1i,
finns det som kanske &r allra mest intres-
sant. Sandhamn &r en fungerande by, som
lever aret runt. Trots att Sandon ligger
langst utiskargarden gar det flera batturer
in till Stockholm varje dag och resan tar
bara en timme. Det &r méjligt att pendla till
stan och det gér ndgra av 6ns 100 bofasta.
Flera av 6ns restauranger 4r 6ppna aret runt
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Langstiniviken ligger det anrika Vérds-
huset, dér kungen brukar &ta en maltid varje
sommar.

och sedan nagra ar har 6ns hotell, Seglarho-
tellet och Sands hotell, konferensverksam-
hethela aret.

Bryggan arsamlingspunkten

Narvi kommer till Sandhamn en 16rdag i
manadsskiftet juli/augusti dr det full fart.
Det pdgar en regatta och hamnen ar full
trots att klockan bara &r strax efter lunch.
Tillsammans med ett tiotal batar cirkulerar
viruntihopp om att ndgon bat skalimna
sin plats. KSSS driver bade gésthamnen i
Sandhamn och pa den intilliggande Lokhol-
men. Forenklat kan man sdga att Lokhol-
men dr det lugna alternativet medan Sand-

hamnssidan erbjuder det som i fjallvarlden
skulle kallas ”ski-in, ski-out”. Istallet for af-
ter-ski bjuder Sandhamn pé after-sail under
sommarmanaderna, for att gora jamforel-
sen komplett.

Efter en dryg timmes vantan far vi till slut
en plats. Ljudet avlivemusik fran hotellets
utomhusscen blandas med dunka-dunka
fran batarnas musikanldggningar. Snett
framfor var bat ligger en Albin 25 med en
séllsynt distinkt bas. Gabriel Lundqvist som
dger Clara ar ute med ett kompisgéng. En-
ligt uppgift har han utrustat baten med en 2
x 250 watts anldggning, vilket ska visa sig
rédcka bra for att hélla partytigéng lange.

Sé snart batarna som deltagit i regattan
borjar komma i hamn fylls den gigantiska
bryggan framfor hotellet med folk. Att det
frdn borjan bara var sand har, det tinker
knappast ndgon pa. Men vér batgranne,
som besokt Sandhamn som barn for 50 ar
sedan, beréttar att det forr varken fanns
pontoner eller bryggor. Segelbatarna som
skulle l14gga till lade sig med skrovet direkt
mot denldnggrunda sandstranden, som
strickte sig fran udden vid nuvarande sj6-
mack iniviken till Sandhamns Vardshus
och bageriet. Tittar man under de tjusiga
trabryggorna syns det mycket riktigt —bara
sand. »
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[Inspiration] RESMAL

Sandhamn drar till sig alla typer
av manniskor. Den gemensamma
ndmnaren &r havet.

» Mixav ménniskor
For tio ar sedan var serviceinrattningarna
minst sagt slitna, men under de senaste
aren har KSSS och Varmdo6 kommun rustat
upp gasthamnen. Toaletter och duschar
haller nu bra standard. Genom Sandhamns
seglarhotell kan batgéaster dven fa tillgdng
till spa, massage, pool och tennis.

Bryggorna ldngst 6sterutihamnen ar
motorbatsklubben Viamares medlemsbryg-
gor. Bryggan ndrmast sjomacken ar framst
for medlemmar i KSSS. Géstplatserna upp-
gértill cirka 180 pd Sandhamnssidan plus
200 pa Lokholmen.

Att promenera runt i hamnen och titta pa
batar och folk r ett n6je i sig. Variationen ar
rik. P4 fordacket till den Beneteau Oceanis
s1som ligger rakt framfor hotellbryggan
hittar jag fem medelalders Brommadamer
som chartrat baten for att vara pd 6n under
helgen. Medan jag star och pratar med dem
harvinnaren av Sandhamnsregattan just
forkunnats fran scenen so meter bort. Det
verkar vara tradition att den vinnande be-
sdttningen ska bada, fér knappt hinner jag
flytta mig at sidan férrdn en hel besattning
kastasivattnet av glada, men kanske ocksa
avundsjuka, seglarkompisar.

Toch med detta farl6rdagspartyt anses
varaifull gdng. Precis liksom blandningen
avmanniskor kénns helt naturlig, funkar
dven musikmixen bra, som kommer fran
olika hallihamnen. Det &r soul-funk, pop,
dance och techno som "gifter sig” i en melo-
disk symbios. Jag vandrar vidare langs
brygganidetta groove och tar sikte pa Albin
25:an och Gabriel, som nu fatt pa sig bade
Sverigetroja och afroperuk.

—Kom ombord, kom ombord, sdger han
nér jag gar forbi.

Isittbrunnen ar det fullt och det 4r svart
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att veta vilka som dr géster och vilka som,
sd att séga, hor till baten. Men jag fér veta
att det &r atta personer som ska bo i Albin
25:aniallafall.

—Vill duhaen 61, undrar Gabriel.

Jag tackar nej och hdnvisar till att jag be-
hover kolla till familjen och dta kvallsmat
till att borja med.

—Vihar bestéllt bord pé hotellet klockan
atta, kom tillbaka innan dess, ropar han ef-
ter mig.

Mer &n party och stora batar
Tillsammans med familjen beger jag mig
bortét byn. Grusvégen tar oss férbi sma bo-
dar som séljer klader. P4 vanster sida hittar
vi Westerbergs livs, och efter det Dykarba-
ren, dér Fredrik Sjoblom véxt upp. Idag dri-
ver han foretaget Sandhamnsguiderna,
som bland annat ordnar guidade turer,
dventyrsaktiviteter och upplevelseriytter-
skérgérden.

Nérjag moter honom har han precis varit
och tittat pa Barnens kappsegling, som ge-
nomfors med modellbétar. En tdvling som
arrangeratsindstan 1oo ar vid Flaskberget
norr om byn. Gr man in bakom bageriet

Med kristallklart vatte|
har Sandhamn sinege
riviera Trouville, lang:
isoder. e

och foljer vigen mot kyrkogérden kommer
man till Flaskberget och en fin sandstrand
som utnyttjas flitigt av byborna. Fredrik be-
rattar att Sandhamn dr s mycket mer 4n
det som syns ndgra veckor pd sommaren.

—Champagne och glam finns hér sex
veckor om aret. Stekarna ska fa finnas har,
de behévs. Men det ska inte bli for mycket
fokus pa sént, sdger Fredrik som tillsam-
mans med flera aktorer jobbar pé att tvitta
bort stampeln pd Sandhamn som enbarten
partyo.

Reguljértrafiken gar till on tolv manader
om aret och det gor att det finnslivibyn
dven vintertid. Dessutom har det nyligen
byggts 26 hyresratter uppe pd Sandhamns-
hojden, for att framja en levande skargard
med fler bofasta.

Han brukar tipsa bestkare om att prome-
nera runt pa 6n, som till storsta del bestar av
sand och planterad tallskog. Langst neriso-
der ligger omréadet Trouville, med en popu-
lar sandstrand. Den omnamns faktiskt till-
sammans med flera andra Sandhamnmiljo-
eriViveca Stens deckarserie "Morden i
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Skatkobben
G Sandhamn

Prickgrundet

Bjorko

Sandon

Louise ska gifta sig. Vad passar battre &n att
halla méhippaniSandhamn?

Sandhamn”. Frdn hamnen tar det 20-30 mi-
nuter att ga till Trouville, men med hyrd cy-
kel gar det betydligt fortare.

Det finns ocksé en annan, lugnare sida
av Sandon. Hela den sydvéstra sidan dren
endalang sandstrand. Har kan besokaren
alltid hitta en egen lugn plats, for stranden
ar bade otillgédnglig och avskild. I vatten-
brynet ar det stenigt, varfér barnfamiljer-
nainte garna gor sig det extra besviret att
ta sig dit. Den kortaste vagen fran hamnen
till sydvéstra stranden gér rakt 6ver 6n, ge-
nom blabarsskogen. Stigarna ar bitvis kno-
liga sa rdkna inte med att kunna cykla hela
vagen.

Réktsik pd bryggan

Genom Sandhamnsguiderna kan besokare
aven fa komma ner till Néslunds brygga pa
nubbe och nyrokt sik. Anders Naslund &r en
av Sandhamns mest valkidnda profiler.
Hans familj har bottibyn i manga genera-
tioner.

—Sandhamn 4r mitt barndomshem, mitt
liv, séger Anders.

Han berattar att Sandhamn, till skillnad
frén andra 6ar i skérgarden, varken haft fis-
ke eller jordbruk som néring. On haristéllet
befolkats av lotsar, tullfolk och fyrvaktare.

JHustration: JJra_,s_ Arvidsson

para havet.

Utanfor sandhamn finns oehflera

Onharbra promenadvégar
fina utsiktsplatser-

Nérhanvar barn, pa 1950-talet, bodde 20
lotsfamiljer och tre tullarfamiljer pé 6n. D&
var det fullt med barn i skolan, men nu fér
tiden gér de bofasta barnen i skola pa Run-
mard. Anders berattar att hans forfader
hade djur, fyra kor och en hést. Sjélv har
hanvarit batmani 38 ar. Han har skjutsat
lotsarna ut till fartygen. Dessutom &r han
utbildad batbyggare. Men nu for tiden roker
han alltsa sik nere vid inloppet till Sand-
hamn. Han fangar all fisk sjalv.
—Jagbrukar visaruntiverkstaden och
beritta lite om Sandhamns historia. Sedan
bjuder jag pé rokt sik, nubbe, sds och brod.
Det brukar vara uppskattat, siger han.
Pavag upp fran Naslunds brygga passe-
rar vibageriet som ligger langstiniham-
nen. Det ligger precis bakom Sandhamns
Vardshus, eller Varsan, som det kallas har.
Bageriet har funnits pi samma plats i 140 ar
och Anders Korling, som &r byns nionde ba-
gare, har drivit det de senaste 13 dren. In-
nan dess hade han sommarjobbat pa bage-
riet sedan 1983. Den som inte testat bor de-

Sandhamn

Position: N 59°17,3’ O 18°55,1’

Djup: 2,5 meter, mooringlinor
Service: Toalett, dusch, sopor, bastu,
pool, spa, restaurang, bageri m.m.
Missainte: Sandstrandeni Trouville,
bageriet fran 1875

Hamnavgift: Fran 330 kr (hégsasong)

Lékholmen

Position: N 59°17,5’ O 18°55,7’

Djup: 1,8—2 meter

Service: Toalett, dusch, sopor, bastu,
glasskiosk, passbét till Sandhamn
Missa inte: Utsiktsplatsen Heineckes
torn, passbaten till Sandhamn
Hamnavgift: Frdn200kr

finitivt prova en Seglarbulle eller Hurtbulle,
som vid det hir laget ar riktiga klassiker i
sortimentet.

Men det bésta dr 4nda gratis. Den som
kommer géende langs grusvagen brukar
kunna kdnna doften av nybakat redan strax
efter Bjornes verkstad, som ligger framfor
Virsan. Ar det efter midnatt och det dessut-
om lyseribageriet dr det med stor sannolik-
het Anders eller hans kollegor som férbere-
der dagens brodbak.

Det traditionella pistolskottet

Det hdr med traditioner hélls det hart pa i
seglarkretsar, sd 4ven i Sandhamn. Exakt
klockan nio halas flaggan efter ett obligato-
riskt pistolskott. Sedan fortsatter faktiskt
festenihamnen fram till morgonkvisten.
Med tanke pa hur livat det 4r i hamnen nat-
tetid forstar jag att det inte ar latt att tvétta
bort partystampeln frén Sandhamn. Det
géller kanske att 6vertyga batfolket forst?
Men det &r ju helg och det 4r ju sommar. De
som vill sova ostort bor vélja Lokholmen,
for Sandhamn somnar sent.
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- Impellrar - Cylinderfoder

- Balgsatser - Branslepumpar
- Avgaskrokar - Packningssatser
- Drivremmar - Filter

- Pumpar - Drevdelar

- Anoder - Eldelar

Samt mer an 1300 andra artiklar

Kontakta oss for mer information QT
Telefon: 031-45 61 00, E-post: info @ frigus.se F S
Besok var hemsida for produktinformation p it 4

www.frigus.se i

LoPro Lanspump

Lagprofil drankabarpump fran Rule

95°1P31SWOod’ MMM

LoPro pumpens kapacitet ar 56 I/min och finns i tva
versioner med eller utan nivavakt automatik, 900S och 900D.

. 180° roterbart utlopp med inbyggd backventil.
Flera slanganslutningsdimensioner for det gangade utloppet.

28mm, 25mm, 19mm raka anslutningar samt 19mm vinklad.

LoPro 800S har dessutom en avancerad inbyggd automatik.

Inbyged sensor med tva valbara startnivaer, 5cm och 3,3cm.

Den har dven en tidstyrd automatik som testar varje 2,5 minut COMSTEDT"




DROMBATEN [Inspiration]

En planande husbat i aluminium med
kapacitet att bryta fartgranser. Med sitt
katamaranskrov ar Rawcat 40 mer an
bryggans bekvidmaste bat.

TEXT ANNA SANDGREN FOTO MARTIN RIDNE

Rawcat 40

Langd: 11,99 meter

Bredd: 5,30 meter

Vikt: 8300 kilo (testbaten)
Djupgaende: 0,5 meter
Septitank: 1000 liter
Vattentank: 2000 liter
Bransletank: 2 x 220 liter
Motorer testbaten: 2 x 150 hk Yanmar
Max motor: 2 x 225 hk
Batteri: 4 x12V - 185 Ah
CE-klass: C

Pris: frdn 2900000 kr
Info: www.rawcat.se




[Inspiration] DROMBATEN

Hér har bestéllaren valt en l&sning med tva
gastkojer.

esenaste ren harviidet nar-
maste bombarderats med ny-
heter inom aluminiumbatseg-
mentet. Parallellt med detta
har bostadsbristen briserat i va-
ra storstdder. Lidingobon Ichi Gadelius in-
sdg tidigt mojligheterna med att anvdnda
aluminium i battillverkning och férdelarna
iattbo pavatten.

Ichis Rawcat 40 ligger statligt fortojd vid
enabryggnocken. En blickmagnet, som
ocksé ska visa sig vara en fartfylld adrena-
linhojare. Designen sticker ut genom de vas-
sa skrovformerna och den klart annorlunda
overbyggnaden. Exteriort dominerar stora
fonsterrutor, som bidrar till att sldppa in ljus
iparitet med toppmoderna designhems
enorma glaspartier. Baten dr byggd i alumi-
nium. I de tva skroven, dér vardera ponto-

Agarkabinen liknar vilket modernt sovrum som helst, men med en extra pataglig och generds sjout-

sikt.

nen méter 12 meter, finns generdsa stuvut-
rymmen. Har d6ljer sig ocksa tankar och
motorrum. De drisin tur helt separerade
frén bostadsdelen, vilket ger en bade luktfri
och tyst inomhusmiljo. Konstruktionen ar
pa sant katamaranmanér littdriven och
grundgdende.

—Katamaranskrov gor det mojligt att be-
soka skyddade vikar och 6ar som andra ba-
tar manga gdnger har svart att nd, siger Ichi
och 6ppnar den stora "ytterdérren”.

Ide for dagen kyliga vindarna dr det
skont att kliva inivirmen. Att skriva "neri
ruffen” vore missvisande. Dels handlar det
inte om att dla sig nedfér ndgon smal och
brant trappa. Dels dr det har mer frigan om
attkommainiettvanligthem dnnerienty-
pisk batruff. Overbyggnaden ér vilisolerad
och harisolerglasfonster. Det ger en kon-

o Ul RV S

Koket har det mesta som ett modernt hemmakoék erbjuder. Matplatsen &r placerad babord om forar-

platsen, vilket underléattar social samvaro. Hur inredningen disponeras &r upp till varje bestéllare.
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densfri och varm boendemilj6 oavsett ars-
tid, framfor allt om man som i det hér fallet
véljer att installera en rejél vedkamin.

—Jag uppskattar att det varken behovs ka-
pelleller regnkléder for att farden ska vara
torr och bekvam. Det rdcker med att du
stanger dorren. Nar du star hdr inne och kor
befinner du digicentrum av baten och kan
prata med géster och vanner. Vikan gdii2
knop genom Cinderellas vigor och cham-
pagneglasen star kvar pa bordet, skrattar
Ichi.

Just den har baten har inretts med tvé ka-
biner med mer 4n rejél stdhojd, badrum
med kaklad dusch och vattentoalett, samt
ett riktigt kok med spis och kyl som i ett mo-
dernt hem. Inredningen kan anpassas helt
efter dgarens behov. Narvadret r fint re-
kommenderar Ichi ndgot av solddcken som

R ¥ wts
Kaklat badrum i baten tillhér kanske inte vanlig-
heterna. Har ger det ett lyxigt intryck.



finns bade i fér ochiakter. Dessutom finns
en stor takterrass om 40 kvadratmeter. Den
ibatsammanhang extravaganta vistelse-
och boendekomforten till trots ar Ichi noga
med att betona att Rawcat faktiskt 4r en bét.

—Rawcat dr klassad som motorkatama-
ran och fritidsbét. Det innebar manga for-
delar, bland annat att du kan ldggadenien
vanlig batklubb. En annan férdel &r hur
skrovet dr utformat, vilket i sin tur paverkar
hur den garisjon. Som mest har vikortitg
knop, men bekvamast dr det runt 12 knop.
Da ér dven bréansleforbrukningen férhéllan-
devislag.

Vidrarigéng de tva dieslarna och kastar
loss. Jag tar 6ver spakarna och far klarteck-
en att filla demibotten. Béten sétter fart
som skjuten ur en kanon. I full gas later det
en del, vattnet sprutar mellan de tvé ponto-

P& taket vantar ett 40 kvadratmeter stort
soldack.

e

DROMBATEN [Inspiration]

Rejila ljusinslépp och en dppen planlésning gor att Rawcat kédnns badde modern och rymlig.

nerna och virusar fort fram 6ver vigorna.
Gangen 4r bade stabil och l4tt.

—Vihar utrustat Rawcat 40 med tva mil-
jovanliga marindieslar fran Yanmar pa var-
dera 150 héstkrafter. I kombination med de
vassa skroven ger de en mycket 1ag brénsle-
forbrukning och en bade lugn och stabil
géng oavsett hog sjo eller lugna vatten.

Ichi borjade skissa pa sin forsta Rawcat
2005 under en period ndr han och familjen
bodde i Ostersundstrakten. Han fick bidrag
frén Almi och kunde pé sé siatt komma
igdng med bygget. Skroven lat han tillverka
i Ornskéldsvik. Det ir dven dér de fortfaran-
de tillverkas. Allt annat har han byggt sjalv.

—Viflyttade tillbaka till Liding6 och det
var hér jag fortsatte att bygga hytten och all
inredning. Totalt tog det cirka tva ar till dess
att det forsta exemplaret var klart.

Forarplatsen dr placerad centralt i baten. Féraren har bra utsikt och kan samtidigt deltai aktiviterna

inneibaten.

Vart testexemplar &r utrustat med 2 x 150 hk
Yanmar. Det ger en marschfart p& 19 knop.

Hittills har Ichi byggt tvd Rawcat 40.
Hans tanke var att skapa ett bekvimt boen-
de anpassat till det svenska klimatet, som
samtidigt skulle vara ett vardigt alternativ
till sommarstugan. Nu funderar han pé att
bygga en ny Rawcat pa 15 meter.

—Friheten att utforma béaten till det du be-
hover ér stor. Kanske vill du anvdnda den
som kontor, for sjukvard —eller varfor inte
en lyxig en-kabin med stort badrum och
tvéttstuga. Jag tror att det har skulle kunna
vara ett utmérkt alternativ som exempelvis
student- eller ungdomsbostad och faktiskt
dven kunnalésa en del avbostadsbristen i
vissa regioner.

Det ér frestande att kora till ndrmaste sjo-
mack, bunkra fullt med bransle och mat fér
att sedan fortsétta till ytterskdrgdrden och
stanna dar —lange. Allt finns ju ombord.
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[Inspiration] KLASSIKERN

Franska Beneteau First 35s5 gick mot
strommen jamfoért med cruisingkonkur-
renterna. Den valseglande 35-fotarens
design var ett utpraglat nytankande néar

hon lanserades.

TEXT OCH FOTO JOHAN COOKE

ar franska Beneteauvarvet in-

troducerade First 3555 r 1988

uppstod en smarre konflikt

med Nautor’s Swan, varvet

bakom Swan-batarna. Man
var oense om vem som egentligen var forst
med den speciella designen: sidrutor som
sveper over Overbyggnadens tak. Osdmjan
klingade av medan Beneteau 35ss fick rejél
uppmarksambhet for sin design, inte bara for
rutorna.

—Nir 3555 visades p& Alvsjoméssan i Sve-
rige fylldes montern snabbt av arkitekter
och designers. Vi hade ocksé mycket besok
frén Konstfack. Sa speciell var hon, sdger
Per-Anders Malmgren, som da var svensk
generalagent for Beneteau i Helsingborg.

Modellen var formgiven av Philippe
Starck, varldsberémd fransk designer av
bland annat mébler och restauranger. 35
star for langden i fot och s for Starck. Forut-
om rutorna satte Philippe sin préigel pa
décket, bland annat med sma knoppar som
halkskydd. Som en tunn legoskiva ungefar.
Nytdnkandetinne var rundade bankar med
kraftiga bojlister och dorrar- och dorrposter
som blev ovala i 6verkant.

Beneteau 35s5 blev dven vélkénd for goda
seglingsegenskaper:

—Hon utrustades med 9/10-delsrigg ist&l-
let for masthead. Detvar en orsak till att hon
seglade betydligt battre 4n féregdngaren
37,5, sdger Per-Anders Malmgren.

Att 35s5 fick en rejél bredd pa 3,60 meter
med hoga fribord berodde pa att hon och
andra Beneteaumodeller skulle klara av tuf-
fa férhallanden i Biscayabukten.

Koparna kunde véilja mellan tre kéltyper:
korta vingkolen pa 1,45 meter, standardko-
len med bulb pé 1,80 meter och blykélen pa
1,90 meter for kappseglare.

Beneteau 35s5:s lillasyster 32s5 lansera-
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Beneteau First 35s5

Bjorn Wejdebys
basta tips:
L&r dig trimma ba-
ten. Det vinner du
mycket pa.
Investera i sjalv-
slaende fock och
garna code zero.
Kolen bér vara at-
minstone 1,80
meter djup for att
kunna gé hogt pa

desnédstan samtidigt och dar-
efter foljde First 38s5 och First
41s5, allamed inredning fran
Philippe Starck. Ddremot val-
de man bilformgivaren Pinin-
farina for inredningsdesign pa
modellerna First 45f5 och First
53f5 som avrundade denna de-
signlinje.

Alla ss-modellerna fanns att
fairen”Starckdesign” med moérk mahogny,
detaljerialuminium och pentryskivaimar-
mor, eller en mer klassisk linje i teak med
teaklister och laminatskivaipentryt.

Inga fordndringar gjordes under 35s5:s
tillverkningsar. Per-Anders Malmgren sélde
ett 20-tal 35s5 fram till produktionsstoppet
199T.

kryss.

Manga évernattningar

Gunilla och Bjérn Wejdeby har 4gt sin Bene-
teau 3555116 ar. Och det ar ett starkt bevis

Beneteau First 35s5
Langd: 10,80 meter
Bredd: 3,60 meter
Djup: 1,8 meter
(beroende pa kéltyp)
Vatten: 300 liter
Bransle: 80 liter
Motor: Volvo Penta 18 hk/28 hk
Kojplatser: 6 + 2 st (tva eller tre kabiner)
Deplacement: 5200 kg

Kolvikt: 1900 kg

Segelyta: 67,4 kvm

SRS-tal: 1,184

Konstruktor: ). Berret och Philippe Starck
Varv: Beneteau, Frankrike
Tillverkningsar: 1988-1991

Antal tillverkade: 303 ex

Pris begagnad: 450 000-500000 kronor

pa att de dr n6jda med sin bat,
som heter Shibumi. Det bety-

der”nir livet &r som bést” pa

japanska.

—Beneteau 35s5 ar lika opti-
mal att kappsegla och att crui-
singsegla med. Boutrymmena
ombord dr sa pass bra att vi
ofta 6vernattar i baten under
ldnga perioder, séger Bjorn,
som seglat 12 000 sjomil sedan
kopet.

Deth6ga SRS-talet pd 1,184
med undanvindssegel skvall-
rarom att hon dr en god segla-
re. Turerna gér till Stockholms
skirgérd, Véstervik eller
Aland. Genom &ren har Bjérn
hunnit med en uppsjo forbatt-
ringar. Som tidigare hantver-
kare dr han van att tillverka saker sjalv.

—Dévert, peket och luckorna &r de tre bas-
ta praktiska uppgraderingarna som jag har
fixat, sdger Bjorn.

Dévert bytte Bjorn for att slippa ha en jol-
le pé slép, vilket var otympligt och bromsa-
de farten. Peket konstruerade han for att
lattare kliva ombord och for att kunna an-
vanda code zero-forsegel. De gamla origi-
nalluckorna, som slépptes nerilodréta ske-
nor for att stinga igen ruffen, dr ersatta med
gangjarnsforsedda transparenta luckor.







[Inspiration] KLASSIKERN

INnterior

Den franske designern Philippe Starck har satt tydliga

avtryck pa interidren. Ovalt, runt och nytédnkande fér hela

slanten.

troligtvis inte seglare som féredrar en

klassisk stil. Fyra trappsteg ned i den lju-
sasalongen dr det spdnnande design som
géller. Utmarkande ar tva rundade bénkar
med kraftiga bojlister akter om de tva sof-
forna utefter salongen. Samtliga dérrar om-
bord &r ovalaiverkant. Istéllet for dorr-
handtag finns greppvénliga knappar. Det dr
snyggt och prydligt, &nda ner pa detaljniva.

First 35s5 finns i tva trautforanden, an-

tingen mahogny eller teak. [ Agarparets bat

I nterioren i Beneteau First 35ss tilltalar
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har en tidigare dgare kastat ut skipen med
skjutluckor ovanfor sofforna. Istillet mon-
terades teakskép med luckor och gangjarn.
Dartill byggdes tva skdpsrader i forpiken
och en skapsrad i akterruffen. Sofforna har
fina originaltextilier i marinblatt och form-
skuren stoppning. Mellan sofforna finns ett
klaffbord, som doljer ett nedséankt barskap.
Under babordssoffan ryms vattentanken
och pé styrbordssidan bransletanken. Pla-
ceringen dr optimal for seglingsegenska-
perna och stabiliteten, att fa vikt ndra cent-

Ovanligt ochsmart

rum. En annan vattentank finns i férpiken.
Maststottan reser sig statligt framfor bor-
det. Forpikskojerna haller vuxenlangd och
har gott om forvaring under.

L-koket finns intill nedgangstrappan om
babord. Pentryt dr utrustat med en ny tvala-
gig spis, ugn och en rejél kylbox. Tva diskho-
ar finnsien av de rundformade bankarna. I
pentrysektionen finns gott om skép och for-
varingsfack. Det man kan klaga pa r att av-
stallningsytorna dr begrénsade.

—Kylboxen suger luft under durkarna,
och ersittningsluften kommer fran slangar
fran akterspegeln. Darigenom ventileras
bade durkarna och boutrymmet. Tidigare
tog kompressorn i diskbanksskapet luften
fran skdpet, som inte var ventilerat. Kom-



pressorn blev stekhet och drog mycket
strom, séger Bjorn Wejdeby.

Vid den andra rundformade banken om
styrbord finns ett rejalt navigationsbord.
First 358 byggdes med en eller tvé kabiner i
aktern. I Bjorns och Gunillas bat finns akter-
kabinen bakom pentryt och toalett med

dusch pa motsatta sidan. Alla sex sovplatser
ombord, inrdknat salongssofforna, erbjuder
fullangd.

—Denendanackdelen inne &r att akterka-
binen kan upplevas ha en nagot for 1ag tak-
hojd. A andra sidan har den dubbelkojen en
val tilltagen bredd, sédger han.

Bild for bild

1Nytankandet som dominerarinne arrundade
bankar med béjlister.

2 Pentryt saknar bra avstallningsytor.

3 Praktiskt. Utdragbara skap svéljer mycket
koksartiklar.

4 Varde ljus. Sidrutorna som sveper éver éver-
byggnadens tak skapar mycket ljusinslapp inne.
5 Mysig férpik men lite trdngt p& grund av ett
smalt forskepp.

6 Lagg marke till kabind6rrarna som arval run-
dadei6verkant.

7 Toalett med duschméjligheter. Aven hirinne
ardesignen speciell.

8 Inombordaren &r en Volvo Penta pa 18 hist-
krafter.

9 Pa detaljniva. Lasen till dérrarna haren rund
design.

»
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[Inspiration] KLASSIKERN

Exterior

Oceaneravutrymme
i sittbrunnen

Sittbrunnen &r en drém fér bade flermansbeséttning och
ensamseglare. Fér att f en mer ldtthanterlig bat med
vassare kryssvinkel har Bjorn fixat en sjélvsldende fock.

eneteau First 35s5 ser redan vid bryg-
B gan annorlunda ut &n andra segelba-

taristorleksklassen. Modellens stora
rutor dr det mest sensationella exteriort. De
sex rokfargade kabinrutorna sveper en del
over 6verbyggnadens tak for ge mer ljus in-
vandigt. Skrovet &r som bredast 3,60 meter,
envidd som fa konkurrerande 35-fotare
kunde stoltsera med da 35s5 byggdes. Sta-
ven dr smal. Under vattenlinjen har forskep-
petenskarp vinkel. Dar kdlen tar vid préag-
las skrovbotten av steg, medan akterskrovet
vid propelleraxelni princip ar plant. P&
Bjorns och Gunillas bat har en tidigare dga-
re bytt fran jarnkol till en blykol som sticker
1,90 meter och ar fastsatt med rostfria bul-
tar med stora rostfria plattor.

Majoriteten 35s5:0r &r har kortare stan-
dardkolar avjarn.
—Bottenkonstruktionen bidrar till att hon
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bade ér extremt bra pé kryss och forcerar
snabbt fram pa undanvind da det blaser.
Kryssvinkeln &r ofta 20 grader. Hon géar nés-
tan lika hogtivind som en Smaragd, kon-
staterar Bjorn Wejdeby.

Dryga 7,5 till 8,5 knop pa kryss i 7 meter
per sekund dr mer regel for 3555 &n undan-
tag. De riktiga kickarna kommer i kraftiga
vindar. Som mest har hon varit uppeiig
knop pé en surfvag utanfor ostkusten.

—For att kunna segla henne optimalt gél-
ler det att 1dra sig trimma pa ratt sétt. Det
handlar bland annat om att anvdnda akter-
staget, skotskenorna och strécka upp seglet,
siger Bjorn.

Dartill beror de goda seglingsegenska-
perna pa att Bjorn har monterat sjilvslaen-
de fock istéllet for att anvanda genua. Det
har gjort bade att baten gar hogre pa kryss
och att hon blir mer latthanterlig. Som un-

danvindssegel hissas spinnaker eller code
zero, vilken ocksé fungerar braihalvvind.
Code zero parulle kopplas fast i peket, his-
sas och rullas ut framfor forstaget. Sedan
tas seglet nerinrullat.

Bjorn och Gunilla har 13 segel, framfor
allt dldre undanvindsegel. Orsaken &r att
dentidigare dgaren Bo ”Bobo” Seifert var en
flitig kappseglare. Med 35s5 vann han sin
klassiGotland runt r 1997.

—Bobo beréttade att en beséttningsmed-
lem under kappseglingen fick sovaidet sto-
rastuvutrymmetisittbrunnen nér det vari
lovart, sdger Bjorn.

Sittbrunnen dr en drém for savél fler-
mansbesittning som ensamseglare. Den &r
rymlig och lattarbetad. Allt finns inom
rackhaéll. Skotskenan &r placerad néra pas-
sagen till nedgéngstrappan och dr ddrmed
helt ur végen for sittbrunnsarbetet. Bene-
teau First 35s5 finns bdde med ratt och ror-
kult. I 4garparets bat finns rorkult med ror-
kultférldngare. Nar Bjorn kopte baten fick
han med en rejil akterstagsstréackare som
strdcks med vinschhandtag.



KLASSIKERN [Inspiration]

Bild for bild
1Beneteau 35s5 var tidigt ute med sin integre-

rade badplattform. Pa akterspegeln har Bjérn
monterat en egentillverkad davert for jollen.

2 Intill sidrutorna som sveper dver dverbyggna-

dens tak finns rejéla skarndéck.

3 Rorkultsférldngaren nér dnda fram till sitt-

brunnen férover.

4 Praktiskt. Bjorn har sjalv tillverkat transpa-

renta dérrar med gangjarn till ruffen.

5 Densjélvsldende focken &r eftermonterad.

6 Packat och klart. P& babordssidan i sittbrun-

nen finns enrejal férvaringsmodul.

7 Det egentillverkade peket anvénds bade fér

att lattare ta sig ombord och fér code zero nar

det forseglet ar hissat.

8 Fritt fram. I sittbrunnen finns det gottom

svangrum for besattningen att snabbt kunna ))
forflytta sig mellan stagvandningarna.
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[Inspiration] KLASSIKERN

Besiktningsmannen Conny Zetterberg om Beneteau 35s5:

"Granska kolbultarna”

nutmaérkt seglare, men en varnings-
E flagga for kolbultarna. Det dr batbe-

siktningsmannens Conny Zetter-
bergs spontana omdéme om Beneteau 35s5.

—Majoriteten kolbatar har rostfria kélbul-
tar. Men i Beneteaus segelbatar fran den hir
tillverkningsperioden var koélbatarna utrus-
tade med galvaniserade kolbultar. Om det
ofta samlas vatten i kolsvinet finns det en
risk att bultarna rostar. Mycket rost kan pa-
verka kolkonstruktionen ogynnsamt, séger
Conny Zetterberg.

Storst risk for rostiga kolbultar &r det om
man kdper en dldre Beneteau som tidigare
seglatisaltvatten som Medelhavet.

Beneteau borjade med rostfria kolbultari
sina kolbatsmodeller nagra ér senare.

Nar Beneteauvarvet byggde 35s5 och and-
rakolbatsmodeller placerades stora delar av
innerline, alltsa basinredningen, i en fog-
massa for att fa precision. Dérefter lamine-
rades basinredningen pa vissa punkter. Den

konstruktionen ar inte helt lyckad, enligt
Conny Zetterberg.

—Enheltlaminerad innerline &r att fore-
dra. Faran dr annars att inredningen sprick-
er da det blir belastningar under tuffa seg-
latser, sdger Conny.

Enligt Conny finns det tva l4ger nar det
giller modellens speciella interior. Anting-
en gillar potentiella kopare interiren
skarpteller sa tycker de att den &r fér utma-
nande. P4 grund av att modellen har ett
skarpt forskepp kan forpiken upplevas som
tréng. Daremot skapar bredden pa 3,60 me-
terrymdisalongen.

— Storst fordel dr att 3585 4r en utmarkt
seglare. Hon seglar betydligt béttre &n ma-
joriteten konkurrerande kolbatsfabrikat
tillverkade under den hér tiden, séger Con-
ny.
Modellens breda skarndéck ar dartill en
stor fordel, menar han.

—Om en spekulant valjer ratt eller rorkult

haringen betydelse. Sittbrunnen ar tillrack-
ligt stor for rorsman att ta sig forbi rattstyr-
ningen, sager Conny.

Att modellen ar utrustad med en propel-
leraxel under skrovet fungerar lika bra som
ett S-drev, menar han. Om axeln behéver
bytas dr det en lagre kostnad jamfort med
attbyta S-drev.

Som med alla dldre batar géller det att
undersoka motorns skick. Segel dr en stor
kostnad om de méste bytas.

En Beneteau 35s5i godként skick har nu-
mera ett marknads-
vérde pd omkring
450000 till 500000
kronori Sverige. De
fraschaste och mest
uppdaterade exem-
plaren med nyare
motor har ett varde
pa omkring 600000 | |
kronor. ‘

Om man inte képer en Beneteau 35s5, vad kdper man da?

Maxi 34

Langd: 10,2 meter

Bredd: 3,25 meter

Djup: 1,43 meter

Vatten: 135 liter

Brénsle: 80 liter

Motor: Volvo Penta 28 hk
Kojplatser: 6 st
Deplacement: 4500 kg
Kolvikt: 1800 kg

Segelyta: 55 kvm

SRS-tal: 1,16

Konstruktor: Pelle Pettersson
Varv: Maxi/Nimbus Boats
Tillverkningsar: 1992-1997
Antal tillverkade: Cirka 67 ex
Pris begagnad: 500 000-560 000 kronor

Diva 35
Langd: 10,88 meter

Bredd: 3,25 meter

Djup: 1,85 meter

Vatten: 90 liter

Bransle: 40 liter

Motor: Yanmar 18 hk

Kojplatser: 6 + 2 st

Deplacement: 4580 kg

Kolvikt: 1845 kg

Segelyta: 76,74 kvm

SRS-tal: 1,243

Konstruktor: Bernt Lindquist

Varv: Fabola, Stavsnés

Tillverkningsar; 1987-1993

Antal tillverkade: Cirka 355 ex

Pris begagnad: 500 000-550 000 kronor

Contrast 36
Langd: 11 meter
Bredd: 3,30 meter
Djup: 1,87 meter
Vatten: 120 liter
Bransle: 60 liter
Motor: Yanmar 28 hk

Kojplatser: 7 st

Deplacement: 5500 kg

Kolvikt: 2150 kg

Segelyta: 69 kvm

SRS-tal: 1,199

Konstruktor: Rolf Magnusson

Varv: Contrastbatar

Tillverkningsar: 19831997

Antal tillverkade: Cirka 320 ex

Pris begagnad: 380 000—-440000 krono
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[Inspiration] BATFOLK

TILLSAMM
ISAMMA

Tre batar, fyra svenskar och fem nyanlidnda
invandrare. Svarare @n sa behdver det inte
vara att jobba med praktisk integration och
dessutom fa skdna dagar pa sjon.

TEXT LARS GUDITZ FOTO SIMON VINOKUR

imon Vinokur tog sig in i bétlivet

och seglingenivuxen alder. Han

kopte helt enkelt en liten segel-

bat, en Debutant 21, och larde sig

sedan seglingens konst mer eller
mindre pa egen hand. Négra ar senare bytte
han battill den Vega han nu har.

Eftersom han sjilv dlskade batlivet ville
han ocksé att andra som inte heller hade
fatt batlivet med modersmjolken skulle f&
chansen att uppleva livet till sj6ss och se
skiargédrden. Hans forsta tanke var atthan
skulle visa upp sin bat vid hemmabryggan,
och han forsokte fa sin batklubb intresserad
av att tillsammans med andra inviga barn-
familjer och andra batnoviser i sjolivet. Men
batklubben nappade inte och han lade pla-
nerna pais.

Enickearrangerad bild. Men kanintegrations-
segling beskrivas battre?
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Menien tidning hittade han en artikel
om en mc-klubb ndgonstans i Sverige som
hade bjudit med nyanldnda flyktingar fran
ettasylboende pa motorcykelturer med
grillning och samvaro péd kvéllen, och da
foddes tanken pa integrationsseglingarna.

—Jaghade inte tdnktide banorna tidiga-
re, men dd insag jag att’det har dr ju gor-
bart’, siger Simon.

Skargardens forsta vattenpipa

Han lade upp en Facebooksida och kontak-
tade folkisin omgivning for att fa seglingen
till stdnd. Efter lite trasslande med avhopp
bade av dem som skulle stilla upp med ba-
tar och dem som skulle f6lja med kom de i
alla fall ivig med tre segelbatar och fem in-
vandrade killar de fatt kontakt med genom

Integrationsseglingarna
Sa& hér ser inbjudan ut pa Facebook:

Vi &r manga som har bat och vi har manga
ointegrerade invandrare i Stockholm.

I juni 2016 kommer vi genomféra integra-
tionsprojektet igen. Vikommer da &ka i es-
kader fr&n Vaxholm (troligtvis fran Vax-
holms gasthamn) ut till en 6 inte langre an
en dagsseglats bort. | skrivande stund har
viinte bestamt en specifik 6.

Minst en skeppare, en ointegrerad invand-
rare, helst fler, och en svensktalande gast
per bat. Malet &r att fa ihop minst 10 batar.
Nagon dvre grans fér antal batar finns inte,
blir vi fér manga sé delar vi pd oss.

Syftet med Integrationssegling i Stock-
holms skérgard &r att ointegrerade invand-
rare ska:

1. Traffa manniskor som ar integrerade i det
svenska samhallet och som talar svenska.

NS

BAT

SFI, svenska for invandrare. Killarna kom
fran Afghanistan, Syrien och Ruménien.
Férden gick fran Vaxholm och négra tim-
mar utiStockholms mellanskérgérd, dar de
lade tilli en naturhamn.

—Vihade jatteroligt! Vi badade jattemyck-
et, rodde runtijollarna och grillade. P&
kvéllen rokte ndgra vattenpipa pa klippor-
na, jag har aldrig sett en vattenpipa i skér-
garden tidigare, sdger Simon.

Seglingen var en stor framgéng och de
som foljde med och som aldrig variti skér-
gérden tidigare uppskattade det verkligen.
En s enkel sak som att ro en jolle 4r en upp-
levelse isig for den som aldrig har rott.

Isommar vill Simon anordna tvé integra-
tionsseglingar, enijunioch eniaugusti.

—Manga som bor i Tensta eller Rinkeby
vet inte om vilka fantastiska turistmél som
finnsiskédrgérden. Kan vifa med 40 perso-
nerisommar, sé harvi 4o reklampelare som
kanberétta om det, sdger Simon.

Enklaregler

Simon satte sjalv upp de enkla ramarna for
seglingarna: de invandrare som foljer med
skavaramyndiga och hasvensktmed-  »

2.Fa se en del av Sverige de kanske inte
sett, ndmligen skargarden.

3. Fa ta del av en svensk tradition: segling
och skargardsliv.

4. Fain en fot i batféreningslivet och pa s&
vis f& meéjlighet att integrera sig &ven pa
egen hand efter sjalva eventets slut.
Integration bygger pa att de lar kdnna oss
och vilar kdnna dem. Det ar ett msesidigt
givande och tagande!

Vi kommer att segla eller &ka fér motor,
grilla, bada och évernatta. Naturligtvis
finns méjlighet att hitta pd annat ocksa. :)
Svensktalande gast ordnar du sjalv eller
sa tar du med dig ndn som anmalt sig som
gast harieventet.

Att ta med en "svensk” gast ar inte valfritt
utan ingdriintegrationsidén.




ranationalite-
terisammabat.




[Inspiration] BATFOLK

» borgarskap eller permanent uppehalls-
tillstand. De som kommer med batarna ska
vara svensksprakiga och ha med en svensk-
sprékig gast.

—Det maste vara minst tvé svenskar om-
bord och inte fér ménga invandrare pa varje
bat, annars blir det ju inga att integreras
med, séger Simon.

Anledningen till att man inte vill ta med
barn under 18 ar dr ansvarsfragan, det blir
helt enkelt fér mycket ansvar fér batagarna
attta hand om barn ocksa. Det finns ocksé
en social dimension —d& det frdmst kommer
attvaravuxna, sa forandrar det den sociala
bilden. En annan frga Simon fatt &r om de
kommer att ta med asylsokande eller s&
kallade EU-migranter.

—Nej, syftet med projektet &r att integrera
manniskor som bor har och antingen plane-
rar att fortsitta att gora det eller anda 14r
gora det. Jag ar vdl medveten om att manga
asylsokande och EU-migranter sdkert skul-
le ma bra av att fa félja med ut och segla och
ha det trevligt, men det faller alltsd utanfor
projektets syfte, &ven om det kanns hért att
begrénsa, sédger han.

Aven om Simon valt att kalla det for inte-
grationssegling dr han tydlig med att Aven
motorbatar sjilvklart dr vilkomna. Han ser
ocksé garna att det kommer fler kvinnliga
skeppare.

Slutenvarld

Batvérlden ar ganska sluten. Inte heller for
svenskar uppvuxna i Sverige ar det helt
sjalvklart hur man kommer in i den. Hur far
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Tre bdtar deltogiintegrationsseglingarna 2015, de hoppas

h "y

Ve

pa manga fler 2016.

man en batplats? Hur fungerar en batklubb?
Var ldr man sig segla? Hur lar man sig kora
motorbat? Vilka skrivna och oskrivna regler
géller nir man umgés pd och vid batar? Det
finns ménga fragor som &r ganska svara for
den som inte har en naturlig vag in.

Men Simon vill darfér ocksé ta integra-
tionsseglingarna ett steg till, hans mal ar att
de som dr med pé seglingarna dven ska fa ta
del av foreningslivet i batklubbarna och till

Aven skeppskatten var med ombord.

A

Alla sysslor delades lika ombord.

exempel fa hjélpa till med varrustningen.
Nagot som fér stod fran till exempel Svenska
Batunionen, som kommer att hjélpa till med
bade moraliskt och praktiskt stod.

—Bétlivet har alltid varit pa ett visst sétt,
att forsoka forandra det 4r ndstan som om
man skulle vilja inféra nya regler i schack.
Men det behdvs nya ménniskor in i bétlivet,
och batlivet 4r en bra vag inidet svenska
sambhillet, sdger Simon Vinokur.




BATFOLK [Inspiration]

Vattenpipor &r ganska ovanliga i skargarden. Simon Vinokur drog igdng Integrationssegling-
arnai Stockholms skérgard 2015, och i &r hop-
pas han att det ska bli fler batar.

Henrik Ohlin stéllde upp med sin motorseglare.
Han kommer ocksa att vara medi r.

Attro arinte sjalvklart fér den som aldrig har gjort det tidigare.

Manga invandrare har aldrig varit i skargérden
trots att den ligger sé nira.

Vill du vara med?

Arets integrationsseglingar kommer att
vara 11-12 juni och 27-28 augusti.
Kontakta Integrationssegling antingen
via mejl: integrationssegling@gmail.com
eller via Facebook, s6k dar pad integra-
tionssegling Obs! Vill du anmaéla dig sa
ga till séktraffarna under "Evenemang”.

Natten tillbringades i en naturhamn i ndrheten av Grinda i Stockholms mellanskérgard.
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Flytande hjalp

En vhf-radio ar en av dina bas-
ta livforsakringar till sjéss. Icoms
nya IC-M25 flyter och blinkar
omden skulle hamnaivattnet
och véager bara 220 gram. Radi-
on laddas via usb, vilket ger elva
timmars drifttid, och bade knap-
par och skarm &r bakgrundsbe-
lysta. Fem watts uteffekt och
bevakning av upp till tre kanaler.
Pris: 2500 kronor

Mer info: www.srab.se

Spara kylel
Thermoprodukter har introdu-
cerat styrsystemet SEC som
kan minska elférbrukningen for
ditt kylskap. Det bygger pa prin-
cipen att starta kylkompres-
sorn nér det finns laddning. Ge-
nom dverkylning lagras energin

i matvarorna. Dessutom finns
en automatisk steglos regle-
ring av kompressorvarvtalet ef-
ter behov. Systemet finns som
tillval till féretagets nyare kyl-
ské&p, men ocksd som en sats
som kan monteras pa befintliga
Isothermskap.

Pris: 1900 kronor

Mer info: www.thermoprodukter.
se

Anders Reutersward

Frilansjournalist
anders.reutersward@praktisktbatagande.se
Graver fram nya heta prylar att haibaten.

Ladda utan strom
Den senaste branslecellsladdaren fran MyFC heter Jaq och laddar din
telefon med hjélp av smé kassetter som innehaller vatten och kok-
salt. Kassetterna &r av engdngstyp och racker till fulladdning av en
normaltelefon. Kapaciteten &r 1800 milliamperetimmar och du kan
ladda miljévéanligt och helt utan tillgdng till strém. Laddaren &r stor
som en mobil och véager 180 gram. Varje kassett vager 40 gram.

Pris: Cirka 1000 kronor

Mer info: www.myfcpower.com

Koll pa svara stéllen
Om det behévs ett inspektionshal n&-
gonstans i baten kanske Bilte-
mas nya rektangulara inspek-
tionslucka i vit UV-resistent ABS-
plast kan komma till pass. Fasts
med skruv och har l&s och gum-
mitatning. Luckan kan 6ppnas 180
grader och har méatten 380 x 280
millimeter.
Pris: 300 kronor
Mer info: www.biltema.se

Fanga vad som hénder
Ricoh WG-M2 &r en kamera som kan vara med dér det héander — i ba-
ten, pé vattenskotern, i sjon. Den filmar hégupplést med vidvinkel och
&r vattentat ned till 20 meter. Den &r dessutom kéldtélig ned till mi-
nus tio grader och klarar fall fr&n tva meter. Inbyggd wifi fér styrning,
visning och dverféring av film och stillbil-
: der med en smart telefon.

Pris: 3500 kronor

Mer info: www.focus-
nordic.se
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Autopilot for utombordare

GHP Compact Reactor fr&n Garmin &r en ny hydraulisk

autopilot som enligt foreta-
get &ridealisk fér batar un-
der 30 fot med en ut-
ombordare. Autopi-
loten reagerar pé sj6-
foérhallandena och mi-
nimerar kursavvikelse,
roderrorelser och bransle-

forbrukning. Tre olika konfigurationer ger
flexibla monteringsalternativ. En kompa-

plotter fran Garmin erfordras.
Pris: Fran 16 000 kronor
Mer info: www.garmin.se

Rent i tanken
For att toalettsyste-
met ombord ska funge-

ra klanderfritt galler [
det att halla urinsten Riseian
B =

och andra harda avlag-
ringar borta frdn bade
hélltank och slang-

ar. Transclean 65 léser
upp avlagringarna och
forhindrar stopp utan
att skada metall, plast
eller gummi och utan att paver-
ka de nyttiga bakterierna. Vats-
kan ar miljovanlig och biologiskt
nedbrytbar.

Pris: 180 kronor (en liter), 650
kronor (fyra liter)

Mer info:
www.kemiprodukter.se

Avlufta tanken ratt
Har du en gammal halltank med
for klen avluftning riskerar du att
deformera tanken vid sugtom-
ning. Navinordics ombyggnads-
sats kompletterar avluftningen
utaningrepp i tanken och ar av-
sedd fér montering pé slangen
mellan toalett och tank. Kom-
plett sats med syrafast anslut-
ningsror for 38 mil-

limeters slang, en

halv meter 19 mil-

limeters slang, sa-
kerhetsventil och
slangklammor.

Pris: 900 kronor

Mer info: www.na-

vinordic. j
L | == | .



VIKENG

NYHET! Nu hittar Du batvardsprodukter
fran 3M i varat breda sortiment.

DE lISSFL

COATI NG S

Steg 1

Fast Cut XL Rubbing

Polerar upp kraftigt oxiderade
Nar vax och polermedel inte langre haller ar det och repiga ytor.

dags att mala. Du rullar enkelt Double Coat med 475 kr
sprutlackerat resultat pa alla typer av ytor. Steg 2

Extra Fine PLUS

Lattarbetad finrubbing.
475 kr

Vill du ocksa att ytan skall glédnsa?

Valj kulér och glans
utan begransningar.

Mala mast, dack,
halkskydd, fribord

och inredning.

Steg 3
Polish Rosa
Rengoér och skyddar ytan.

330 kr

Battre finish och

hallbarhet an nagot

annat fargsystem. \(illlTube
Se film som visar

hur man far
perfekt finish!

Marine Paste Wax
Lattarbetad! Bra UV- skydd for
gamla och nya batar!

275 kr
\www.vikingyachting.se - 031-6961 60)

QOVED p
° %

€

The,
el

DNV-GL

TR350 - Klassikern
80Ah /350Wh. Ca 250 upp-/urladdningar.

EP650 - Klassikern som AGM
75Ah/650Wh. Ca. 750 upp-/urladdningar.

ES950 - Forbrukningens stjdrna
85Ah/950Wh. Ca. 1000 upp-/urladdningar.
DNV-GL-certifierat.

MARITIME

4. TOPP 3 BATTERIER!
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Hitta i batteridjungeln!
Med snart100érs erfarenhet
hjélpervi Er att navigerardtt.

AB MASKINEXPORT - Tudorgrossisten i Nacka/varmdo ® »
Ring 0ss pd 08 57035500/ 0708 355 100 l UDOR .ﬂlDE

eller bes6k maskinexport.se RO RE e e s BATTERIES



[Fraga Doktorn]

Har du en fraga till Dr Diesel? Mejla den till red@praktisktbatagande.se och

mérk meddelandet med ”Fraga Doktorn”. Vi besvarar alla fragor sa snart vi kan.

Lackage
Hej! Under férra sisongen s& rakade

48 jagut for att motorn tryckte ut olja vid
korning i marschfart (planing). Vid 1agre
farter/belastning sa trycktes ingen olja ut.
Jag har forsokt att se lackaget i farten men
inte lyckats, men gissar pa framre vevaxel-
packningen. Bifogar bild pa sprutet och bild
pa framre delen av motorn underifran. Man
kan se en deformation av trdgpackningen,
men min bedomning &r att lackaget finns
nagon annanstans. Tanken r att byta frim-
re packboxen. Vad tror du?

Kommer vifram
till att det ar pack-
boxen kommer
nésta fraga, kan
man byta den med
motorn monterad i
béten?

/Peter

m Hej, det ar med stérsta sannolikhet den
framre tatningsringen som lacker.
Det gérrelativt latt att byta ut den, man far
forst lossa vattenpump och remhjul osv.
Men innan du ger dig pa detta arbete bér du
kanske géra ett kompressionsprov. Ar kolv-
ringarna slitna 6kar trycket i vevhuset och da
kan olja tryckas ut genom packningar. Det
medfor oftast att férgasaren blir ordent-
ligt oljig genom att olja trycks upp genom
vevhusventilationen. | s& fall maste motorn
lyftas ut och renoveras.

Lars Lundbladh, Praktiskt Batdgande

Hjalp!
Gjorde vinterkonservering och oljeby-
I8 tenihelgen, upptécker till min forfa-
ran att jag har fatt vatten i oljan i backslaget.
TAMD41B med rak axel. Inga mangder vat-
ten, jag tappade av lika mycket som jag fyll-
de forra gdngen, men oljan ar lite gra. :-(
Kan jag rdkna med att oljekylaren for
backslaget lacker? Kan inte forsta hur vatt-
net kommitin dér annars. Eller dr det van-
ligt med kondensvatten har? Skulle vél inte
tro det, men man 6nskar ju det. Vad har ni
for erfarenheter av detta problem? Gér det
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att hitta nya kylare till dessa gamla
motorer?Det kidnns ju ldtt att byta oljekyla-
renistéallet for ett havererat backslag sena-
re. :-(Nagon som har tips om var man hittar
kylare till humana priser som passar min
motor?

/Joakim

Hej Joakim. Gré olja behéver inte be-

tyda vattenldckage, da oljan oftast ar
kaffelattefargad vid vattenléackage. Men for
sdkerhets skull bér du kolla oljekylaren. Gra
olja kan vara ett tecken pa normalt slitage
—ominte oljan &r bytt pd ldnge samlas sma
metallpartiklar i den och den blir gra.

Omdu harolja kvar kan du aven halladeni
ett glas. Efter ndgon dag har olja och vatten
delat pa sig och vattnet ligger i botten av
glaset.

Taloss oljekylaren och lamna in den for
provtryckning. Eventuellt kan aven kylar-
serviceverkstaden reparera kylaren. Leta pa
natet — det finns flera féretag som reparerar
Volvos kylare, men aven foretag som jobbar
med kylarrenovering till bilar brukar kunna
klara jobbet. En ny kylare till ditt backslag
frén Volvo kostar cirka 10000 kr.

Lars Lundbladh, Praktiskt Batdgande

Lossa balg
Hej! Dags for att byta bélg pé baten,
.28 haren Volvo Penta D3 -o05:a och drevet
DPS-A195.

Har tummen mittihanden men gor ett
forsok. Att taisér det hela gick ganska bra,
och att fé loss balgen och avgasbalgen gick
fint attlossa med slangklamman som den
sitter fast med. Men att ta och lossa bélgen
frén drevet, hur gdr man till viga? Sitter
mer dn fast och mycket trangt da drivaxeln
dr med och brékar. Pratade med Volvo Pen-
taoch desaattdenvarrullad pa, och andra
séger att den dr limmad fast. Smidigast att
lossa denna bilg, hur gdr man till viga?
Skulle kunna skéra loss det, men kdnner att
jag ar for oséker pa hur det ser ut och sitter
sd man inte gor det hela mycket dyrare.

Med vanliga hélsningar, Magnus

m Hej Magnus.
For att lossa
béalgen som sitter
mot drevet maste
drevet forst lossas
mot "pivothuset”,
det vill séga styr-
ning och upp-
hangningsbysgeln.
Lossa skruvarna
som haller drevet
mot detta hus och

dra drevet bakat. Knutkorsbélgen &r klamd
mellan drevet och pivothuset och kan bara
lossas da drevet &r demonterat fran huset.

Na&r du atermonterar bélgarna &r det viktigt
att slangklammornas skruvar hamnariratt
lage, annars kan roderutslaget minska.
Slangkldmman som sitter monterad vid
knutkorsbélgen i &ndan akterspegeln ska
monterasien position som motsvarar
klockan 2.

Lars Lundbladh, Praktiskt Batdgande

Trimplansplatar
Hej. Har svart att hitta nya trimplans-
L1 platar som séljs separat fran helakit.
Jaghar system fran Instatrim. Laste om re-
novering av trimplanen i PB.

Stammer det att systemet ar sjalvluftande
och inte beh6ver tommas pé luft om jag tar
bort cylindrarna?

Magnus

m Hej Magnus. Artikeln som du ndmner
var med i PB nr 8/2015, jobbet gjordes
pad min egen bat. Hydraulkolvarna &r sjalvluf-
tande, kér dem upp och ned ndgra ganger sa
ar luften borta.

Svensk importor av Instatrim ar Gecea.
Kontakta dem for att hitta narmaste aterfor-
saljare. www.gecea.com

Lars Lundbladh, Praktiskt Batdgande

Tack Lars! Ja, det var artikeln som in-
. spirerade.

Da skajag byta packningar och ta bort
gammal bottenfarg fran trimplanen och
kolla gdngjdrnen. Det sdg inte svart ut, men
jag far hora av mig om ndgot inte funkar
som det ska.

//Magnus

Motorn skorrar

HejLars! I somras kopte vi en 21 fots
1 amerikansk DC fran bérjan av 8o-ta-
let. Det sitter en Mercruiser 5.0 LX V8 med
ett Alpha one-drevibéten.

Mot slutet av sésongen s mérkte vi att
det skorrar ljudligt, och baten vibrerar nir
vi gor storre utslag med ratten vid tillexem-
pel tillaggning. Nér vikor béten rakt sa
finns inget missljud. Vad tror du att det kan
vara?

Mvh Daniel Cerny, Eskilstuna

E Hej Daniel. P& beskrivningen later det
som om stddlagret i skélden och/eller
knutkorsen pé drivaxeln till drevet &ari daligt
skick.
Drevet maste lossas och lager och knut-
kors kontrolleras.
Lars Lundbladh, Praktiskt Batdgande



SLITSTYRKA
| VARLDSKLASS

Aramid-fiberforstarkta
sidovaggar skyddar
dacket mot stotar

och vassa foremal.

KORSAKERHET FRAN
VAR TILL HOST

Den nya typen av gummi-
blandning &r speciellt framtagen
for att klara Nordens alla
skiftande sommartemperaturer.

BATTRE GREPP

De diagonala och rektangulara
klorna pa innerkanten greppar
vagytan med hog precision
och forbattrar vaggreppet

pa grusvagar.

TESTVINNANDE
SAKERHET PA
VATA VAGAR

Ddckmanstret forhindrar
vattenplaning och
maximerar greppet

pa vat asfalt.

MAXIMERAD
LIVSLANGD

Stenutkastarna i

huvudsparen hindrar
effektivt vassa stenar
att trdnga in i dacket.

HAKKA-SKYDDET
— EN KOSTNADSFRI
GARANTI

Rakar du ut for en dackskada
ersatter Hakka-skyddet ditt
punkterade dack helt utan
extra kostnad.

noKicim
HAKKA'BLUE SUV

MED NOJDHETSLOFTE

nokiantyres.com

“Las mer om nojdhetslofte pa www.nokiantyres.se/hakkaskydd/hakka-nojdhetslofte /



PRAKTISKT BAT
-Se vara pedagogiska gor-det-sjalv-

Batlivets fem viktigaste knopar

FILMEN PRESENTERAS AV

POUROPES

Seallavara film mpawww.livetombord.se,




AGANDE PA FIL

filmer pa www.livetombord.se

/ 0

g Pglerskolan
—Sa uppnar du perfekt glans

FILMEN PRESENTERAS AV

theff rv raisio
—tanﬁ éa e‘tg’tjafrg /

/F'ILMEN PRESENTERAS AV

lagar du sandwich

FILMEN PRESENTERAS AV

Kort sonder propellern
—sa gordu!

FILMEN PRESENTERAS AV




[Praktiskt] GOR DET SJALV

Nya batdynor med frédscht tyg blir ett lyft
fér hela baten. Dels far du en skdnare
somn, dels blir sittkomforten battre.

Sa har gér det till att byta.

TEXT OCHFOTO JOHAN COOKE

fter ungefér 15 till 20

arérdetiregel dags

attbytautdynorna

(skum och tyg) om-

bord. Dels har tyget
blivit slitet, dels har sitt- och
sovkomforten férsvunnit. Ofta
har de gamla dynorna dessutom
borjat att mogla.

—Enmoglig dyna ar hélso-
vadligt att sova pa. Det finns
inget mirakelmedel som tar bort
mogel. Dynan méste bytas ut,
séger Barbro Sjolin som driver
Ekroths Kapellmakerii Stock-
holm.

Manga vill ocksé byta ut bade
dynor och tyg nér de kopt en be-
gagnad béat. I regel gor Ekroths
hela jobbet, bade att fardigstalla
nya dynor och kld om dem med

nytttyg.

Projektet
i korthet

Svarighetsgrad:
Medelsvart.
Tid:

10 timmar.
Kostnad:
18000 krinkl. material.
Verktyg:

Sax, symaskin, pappersmal-
lar, m&ttband, eldriven sag,
langetteringsmaskin, linjal

och tejp.
Material:

Fibertex, fiberfill, dragkedja,

l6pare och polyeter.

Négra kunder bestéller dynor
och syrsjilva. Det gér ocksa att
kopa skum och skéra till dynor-
na till ratt matt. D& galler det att
haréattkunskap ochattvara
noggrann, framfor allt for att
skéra till formen och vinklarna
ratt.

Bétagarens behov avgor val
av dynor, tyg och annat materi-
al. Det dren fordel om tyget
matchar den 6vriga inredning-
enifirgochstil. Det vanligaste
materialet i batdynor &r polye-
ter. Ett annat material ar kall-
skum, som ar flamsékert men
dyrare.

Isovkabiner kan dynorna go-
ras mjukare och skonare, me-
dan dynornaisalongens soffor
kan goras hardare.

Ekroths jobbar med tva densi-
teter, allts hardheter, i dynor-
nas skum. Det mjukare skum-
met, 28 kilo/kubikmeter, an-
vands iregel for liggdynor och
ryggstod, medan det hardare
skummet, 35 kilo/kubikmeter,
anvandsi soffor.

—Vanligast dr att vdlja samma
hardhetialla dynor ombord. Da
véljer de flesta kunderna 10 cen-
timetersdyna med en hdrdhet
pa 35 kg, sdger Barbro Sj6lin.

1 4ldre bétar, tillverkade pa
70-och 8o-talet, var de flesta
dynorna 7,5 centimeter tjocka.

Det gér ocksé att vélja dynor
med en tjocklek pé 12 centime-
ter.

—For en bat med begrénsad
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héjd inne ar det battre att vélja
en tiocentimetersdyna. Vill bét-
dgaren ha mer komfort och var-
me kan vilimma fast syntetisk
fiberfill pa dynan, sdger Barbro.

Vissa kapellmakare kan byg-
gaupp dynan av tvé eller tre la-
ger, med hart skum i botten och
nagot mjukare ovanp4. Det 4r
ocksa vanligt att komplettera
med en formsydd baddmadrass
ovanpa de fardigsydda dynor-
na.

Innan dynorna skars fram
kan man anvénda tdckpapper
for att malla och métta koj- och
soffbottnar.

—Det gérattanvanda de gam-
la dynorna som mall for de nya.
Jag rekommenderar dndé att
malla nytt for att vara séker. For
att byta till tjockare dynor mas-
te man alltid malla, sdger Mia
Ohrqvist, som samarbetar med
Barbro och driver Sjokojen.

Hos Ekroths finns atskilliga
hundra tyger att vdlja emellan.

Priserna pa tygerna varierar be-
roende pa tillverkare och kvali-
tet, frdn 500 till 1200 kronor per
meter.

—Den bésta duken &r syntet-
tyget. Det bleks inte, krymper
inte och man kan formsy den
lattare. Passformen &r ocksa
mycketbra, sdger Barbro.

Hon avrader frén att vilja tyg
med bomull, som riskerar att
mogla och blekna.

Som tillval gér det att vilja
knappar som gor att tyget sitter
fastbattre och forbattrar hel-
hetsintrycket i baten.

—Nackdelen med knappar ar
att de genomgaende sytrddarna
som héller knapparna pé plats
maéste klippas dé tyget ska kem-
tvéttas, sdger Barbro.

Om det létt bildas kondens
och fuktibaten finns en luft-
spaltsmatta som kan laggas un-
der dynorna for attleda bort
fukten och minimera mégelris-
ken pé dynorna.
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[Praktiskt] GOR DET SJALV
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Dynor (skum och tyg) ska bytas i férruffenien Vinga MS25. Agaren ska

sjalv, med haftpistol, kla ryggstdden med samma tyg. Motorseglarens
originaldynor har en tjocklek pd 7,5 centimeter.

De nya dynorna blir 10 centimeter tjocka. Barbro klipper till mallar av

tackpapp som satts fast med tejp. Istallet for tre dynor, somi originalutfo-
randet, blir det fyra nya. Den fjarde dynan placeras narmast féren och de

nya dynorna utefter skrovsidorna blir kortare.

Vinkeln p& samma dyna mot skro-
vets insida skiftar. Tillexempel far
vinkeln pa babordsdynan ndrmast
skottet en vinkel pa nio centimeter
istéllet for tio centimeter,som ar
fallet férover.

Mittdynan pd ildggsskivan &r
fardigskuren.

Hon gér ocksd markeringar pa de
dynor som ligger mot varandra
innan alla mattiférpiken &rklara.

Dynorna laggs ut i forpiken for att
se attde passar.
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Sé& hér serhela originaldynan ut

pa babordssidan, en motsvarande

aterfinns pd styrbordssidan.

Originaldynornaiakterruffen ska
bytas ut ndsta sasong.

Fér att fa ratt vinkel pa dynorna utefter skrovsidornas insidor anvands
en trakloss som motsvarar dynans tjocklek. Med tumstock mater Barbro
avstandet frdn klossens kant in till skottet och markerar avstandet pa
mallen. Hon mater vinkeln var 30:e centimeter.

Under tyget. S& har kan skummet i
gamla dynor se ut da de har bérjat
mdogla. Dynorna ér frdn enannan
bat.

Alla fyra dynorna passar optimalt.

Nasta steg ar att anvéanda en spe-
ciell eldriven sdg for att skéra till
de nya polyeterdynorna. Sagen ger
hog precision och bra snittyta fér
att kunna fa olika vinklar.




GOR DET SJALV [Praktiskt]

Batagarenvill inte férlangailaggs- Markeringen pa den framre dynan Agaren harvalt ett helsyntetiskt Dags att klippa till tyget for varje

skivan, som &rndgot kort i fram- visar vinkeln upp mot stévens slitstarkt Bogesundstyg kallat dynkant.
kant. Mittdynan far darfér géras insida. Knop.

efterildggsskivans matt.

2 e ey
Sk . RS J _

Snart dags att sy ihop tygdelarna Barbro syrklart den forsta tygbiten.  Nasta steg ar att sy kraftiga och Undersidorna av alla dynor ska klas

med syntetisk trad. hallbara kantsémmar (overlock) med Fibertex, som ar fuktbestan-

paallasémmar. digt.

Den forstadynan arklar. Som tillval kan man valja klddda
knapparavsamma tyg somdy-
o g norna. Knapparna haller tyget
Barbro fortsatter sy ihop undertyget med Fibertex, som aven dynkanterna battre pé plats.
narmast skrovsidorna klas med. En dragkedja i Fibertex gor det smidigt att
taavochtvattaeller vadra kladseln.

Ménga kunder viljer ocksé ! I, Passformen vid skottet. Om man
syntetisk vit fiberfill for att fa mer : ¢ 3 skamallaenbaddmadrass gérs
komfort p& dynan och en luftspalt L det ovanpade nyadynorna.

som placeras underdynan.

S& har fint blir resultatet.
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[Praktiskt] GOR DET SJALV

Ompacknmg -\ S-drev

AKIA

DREVEI!

Ett segelbatsdrev behdver packas om ef-
ter 7-10 ar. Har visar Praktiskt Batdgande
och Lars ”Dr Diesel” Lundbladh hur det gar
till att mata upp axelns skevhet och reno-
veradrevet.

TEXT OCH FOTO JOHANNES NORDEMAR

agharsettdetndgragang- | rampen &ker subliften ner for
J er, segelbatsdrevsomblivit | attlyftabéten. Det aktre slinget

forstérdaisamband med lagger sig vid det aktre sling-
upptagning av béten. Detdrall- | mairket. Alltser bra ut. Sublifts-
tid smértsamt att se batdgarens | forarenborjarlyfta. Vad jaginte
min nérdrev- noterar ar att
bélgen ploppar - baten pa ndgot
uppibéten, el- I?rolektEt vis glider bak-
ler d& ett mo- i korthet atilyftet. Nar
torfaste gérav. Svérighetsgrad baten lyfts
Ibland beror Medelsvart. négra centi-
fellyften pa att Tid meter har jag
slingméarken 8-10 timmar. fortfarande
saknas eller att Kostnad inte noterat att
det ir for Cirka 700 kr (3000 kr extra slingetinte
stressigt. om axelq.be.hovgr lamnasin langre sitter
Ibland &r det UL vid markering-
baraslarv. Nar Verktyg: en. Daremot

o 1.0 Insexnycklar, avdragare, .
var bat skulle " serjagatt
s pressverktyg, méatklocka ] .
lyf'Fas ifjol ha- med stativ, hylsnycklar, liten slinget inte . L o 1o . R .
de jagsom mejsel, hammare, gummi- verkarliggaan | na for'att forsoka titta. Daslar Det ér okej. Formodligen upp-
vanhgﬂt uppre- klubba, stalborste, slippap- mot skroveE. deEmlg att skrovet langst. gkter— st"ressad avatt flera personer
pat, ndstan likt per, trasa, plasthandskar, Det pekar for utdr nedbyggt med en skddda véntar pa mitt godkannande.
ettmantrai provtryckningsutrustning. brantneridet | ochattdetkanske drdérfor Férmodligen ocksa for stolt for
huvudet, "Akta Material grumligavatt- | slingetinte ser utattslickaskro- | attfrdga efter enlangstaveller
drevet, akta Servicesats fér S-drev, anod, net. Jag ropar vet. ndgot att kdnna efter med.
drevet”. olja. stopp och sét- Sedan hdnder det ofattbara. Nér baten kommit ur vattnet
Vélinne vid termig pakna- | Jagropartill subliftsféraren: ligger slinget léngst ut pd den
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S

ihopféllda foldingpropellerns
blad. Nér foraren upptécker fa-
dasen och stannar subliften
hoppar slinget av propellern
och sétter sig med en hog sméll
runt skrovet istéllet. Jag blir
rddd avden héga sméllen och
forvantar mig att fa se en pro-

peller som &r intrycktiskrovet
under slinget. Men nér baten
kommit helt ur vattnet finns det
som tur dr inga synliga skador.
Jag forbannar mig sjélven
stund eftersom jag gett klar-
tecken till att lyfta trots att jag
kande pd mig att nagot var fel.

En kontroll visade senare att ax-
eln blivit lite skev, men att alla
motorfasten klarat sig.
Lardomar av detta: Det gar
aldrig att vara nog forsiktig. Pa
var batklubb vilar ansvaret pa
batdgaren nér slinget placeras
och baten lyfts. Batdgaren bor

dérfor kontrollera bade tvé och
tre ganger att slinget verkligen
hamnat rétt.

Med anledning av hdndelsen
behévde propelleraxeln riktas
samt tdtningsringarna bytas,
vilket Lars ”Dr Diesel” Lund-
bladh visar steg for steg.
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[Praktiskt] GOR DET SJALV

. -l'

S&sdgdetutprecisefterdetfelak-  Med enmétklocka méts skevheten  Férst tappas drevet pa olja. Lyft pa Sedan knackas offeranoden av. En
tiga lyftet. Propelleraxeln ar skev, upp. Axeln sldr 0,55 millimeter, oljestickan pa drevets ovansida sa gummiklubba kan anvandas for att
mendet synsinte. vilket ar utanfér toleransen och rinner oljan fortare. Offeranodens véxelvis sld pa sidorna av anoden.

innebér att axeln maste riktas. fyra skruvar lossas.

-

Insexskruvarna som haller lager- Sedan far man sla véxelvis med Eftersom axeln maste riktas ska Sedandras lagerhuset av axeln.
huset lossas. gummiklubbanigen fér att fa ut lagerhuset plockas isar. Tryck- Det stora kullagret som sitteri
lagerhuset ur vaxelhuset. ringen som haller lagret lossas, sex lagerhuset blottas.
muttrar.

-

I lagerhuset hittar Dr Diesel vatten- Shimsen plockas bort. Héar syns ytliga mérken fran Sedan poleras axeln sléat och blank

droppar, vilket tyder pd att vatten tatningsringarna. Dr Diesel lagger med smargelduk, korn 400.
trangt inidrevet nar tatningsring- négra droppar olja pa markena.

arna belastats felaktigt i lyftet.

gj _,

Sedan éppnas lasbrickan.Ettbleck  Kullagermuttern lossas med en Sedan ska kullagret bort. Det sitter Tryckringen och allaandra delar
viks upp. haknyckel. hért pa axeln och tas loss med en putsas av, synas och tvattas rena.

knivavdragare.
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GOR DET SJALV [Praktiskt]

S& seraxeln ut nértillrackligt Tatningsringarna lirkas ut frdn Sedan plockas de gamla O-ring- De nya tatningsringarna fettas in

mycket ar bortplockat. Nu skaden lagerhuset. arna bort och huset rengérs fran och monteras rygg mot rygg, s
skickas pariktning. korrosion. att 6ppningarna/fjaderringarna ar

synliga utat respektive inat.

Tryckringen laggs pa plats. Sedan Lasbrickan laggs pa plats och kul- Dra muttern sd att ett av sparen
pressas kullagret tillbaka pé axeln. lagermuttern dras fast. for l&sbrickan hamnar ovanfér ett
Observera att tryckringen ska ligga av l&sbrickans bleck. Darefter viks
innanfér lagerbanan. l&sbrickan upp.

Fyllrikligt med fettiutrymmet mel- Sedan monte- - Drevaxelklumpen med lagerhuset
lande nya tatningsringarnainnan ras lagerhuset L trycks pa plats. Vrid pd axeln och
axelntrycksinilagerhuset.Oljain ihop med kontrollera att den roterar smidigt.
kullagrets rygg sa gar det lattare propelleraxeln. O-ringarna fettas Fettain ochdrafastde tvdinsex-
att faihop delarna. Muttrarna till in och monteras skruvarna.
tryckbrickan pa lagerhuset.
dras véxelvis.
Daéar
drevet
provtryckt
och far-
digt.Bara
att fylla
paratt
mangdolja
och passa
slingeti
fortsatt-
ningen.
r . L Genom
Montera en ny offeranod. Sedan &rdet dags att provtrycka Trycksétt drevet via avtappnings- att dppna avtappningspluggen
drevet. Tapp till ppningen vid pluggen. Pumpa upp till cirkaen och tappa ur lite olja varje hgst kan
drevets oljesticka sa att det blir bars tryck, ta loss pumpen och man fortsattningsvis halla koll pa
helt tatt. vénta sedan 15 minuter for att se att oljan &r fri frdn vatten och att
att trycket inte sjunker. tatningsringarna &r friska.
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' : Prmmperna for bogsermg ar nagbt algﬁg't”agare bore._

kdnna till. Det &@r lag pa att hjilpa den somér i slonod

TEXT OCHFOTO JOHANNES NORDEMAR ILEUSTRATIONER JONAS ARVIDSSON " W,
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SA FUNKAR DET [Praktiskt]

En bogserlina ska helst vara lang och
tung. Nérden dopparivattnet pa ))
mitten ar farten lagom hog.



[Praktiskt] SA FUNKAR DET

Hanfot béranvédndas b&de pd dragbaten och pd den som blir bogserad, fér att férdela belastningen och f bogserlinan i btarnas kéllinje. Linan bér vara
minst 20—30 meter och garna sjunkande.

drvéadret dr lugntinnebér en
bogsering séllan ndgra storre
problem, men gar det vagor
blir belastningen pa batar och
bogsertamp genast stor. For
att minimera risken for skador pé bat och
manniskor finns det flera viktiga saker att
kénna till.

Sjordddningsséllskapet tar hand om mer
4n 2000 bogseringar varje r, och Helge
Skérlén vid Rdddningsstation Dalar6 har
nagra handfasta tips till den som ska bogse-
raen annan bat.

—Gar detlite sj6 blir det stora belastning-
ar pa knaparnas fastpunkter. En hanfot
halverar belastningen pé infastningarna.
Sedan &r det viktigt att ha en 1ang lina, gér-
naen grov tross som sjunker.

Hanfoten har en 6glaivarje &nde och
fasts pa tva stdllen. Pa sé satt sprids belast-
ningen och bogserlinan hamnar ocksa néra
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Bogserlinan ska stréackas upp ldngsamt. Sedan ékas farten férsiktigt och anpassas efterradande
férhallanden.

batens kollinje. Bogserlinan ska ha en ryck-
dampande funktion och det far den dels pa
grund av sin egentyngd, dels p grund av
sin tojningsforméaga.

—Om bogserlinan strécks upp som en fiol-
striang dr den for tunn. Gar den avkan den
snérta till som en gummisnodd och det
finns risk for personskador. Dessutom blir
belastningen pa infistningarna onédigt
stor, séger Helge.

Darfor ar ett stumt ankarband en dalig
bogserlina liksom en alltfér tunn och styv
lina. Om ankarlinan dr av den traditionella
typen, slagen eller fldtad, 4r den ddremot
perfekt for bogsering, i och med att den ofta
ar den langsta tampen ombord. Avstandet
mellan dragbaten och den som blir bogse-
rad bor ndmligen vara minst 20—30 meter.

—Jumervégor och sjo, desto lingre bog-
serlina. Men det beror ocksé pé hur tung bé-
ten 4r. En tung bat kraver ldngre lina.

Med en hanfot kan belastningen férdelas mellan
tvé knapar.

Det géller att hitta bra fastpunkter for bogserli-
nan.Den harknapen arinte anpassad fér héga
laster och darfér olamplig att bogseraii.

Nérlinan dr lang dr det extra viktigt att
den syns tydligt. I skymning och mérker bor
den dérfor vara upplyst alternativt kunna
lysas upp vid behov, for att varna andra ba-
tar.

Seglare bor vara medvetna om att gamla
skot- och fallinor dr déliga att bogsera med
eftersom de dr konstruerade for att ha s lite
tojning som mojligt. Det ar battre att skarva
ihop tva vanliga fortojningstampar av tre-
slaget tdgvirke, som dr mer elastiska. Skar-
ven forsvagar visserligen linan ndgot, men
det gor en vanlig knop ocksa.

Skyldighet att hjélpa

Aven om det dr professionella organisatio-
ner, som till exempel Sjordddningssallska-
pet, som utfor de flesta bogseringarna ar
det nyttigt att forbereda sig. Forr eller sena-
re hamnar de flesta batégare i en situation
dé de antingen blir bogserade eller hjalper



SA FUNKAR DET [Praktiskt]

Nér sjén &r grov eller baten som ska bogseras tung bér belastningen férdelas. Vinscharna pé en segelbét &r ordentligt fastbultade och kan anvéndas fér
att sékra upp hanfoten. D& anvands tunna linor fér att styra hanfoten ratt i féren.

I trdnga hamnar kan bogsering dven ske langsides. D& ska den bogserande baten ligga langt akterut
fér att kunna manévrera effektivt. Det &r viktigt att anvdnda spring och tajta upp batarna sé att de
inte rérsigiférhallande till varandra.

till att dra en annan bét till
ensdker hamn. Enligt Sj6-
lagen dr namligen befél-
havaren pa ett fartyg, allt-
sd dven fritidsbat, skyldig
attrddda den som &r i sjo-
nod, om det kan ske utan
allvarlig fara fér dem som
drombord eller for det
egna fartyget.

Med tanke pé detta ar
det viktigt att den som &r
befdlhavare, vanligtvis
den som kor baten, harin-
siktisin egen kompetens
och riskerna vid en bogse-
ring.

Forstoch framst ar det
viktigt att kontrollera att
knaparna tal belastning-
en, det galler bade dragbé-

Ténk pa detta
vid bogsering

» Planera bogseringen.

» Informera besattningen
om vad som ska ske.

» Kontrollera knaparnasin-
fastningar.

» Anvénd en hanfot for att
fordela belastningen.

» Anvand l&ng bogserlina,
minst 20—30 meter.

» Undvik stumma linor.

» Utse en bogservakt som
haller koll bakat.

> Setill att det finns verktyg
for att kunna kapa linan.

» Ova kastmomentet i fér-
vég under lugna férhallan-
den.

ten och den som blir bog-
serad. Vissa batar har en
stavogla som kan vara
lockande att anvianda.

—Kolla forst att den &r
monterad med stora brick-
or pa insidan av skrovet.
Ibland &dr den bara till for
attkunna lasa fast baten i
bryggan och inte anpassad
forattdrai, siger Helge.

Vid grov sjo eller bogse-
ring av tunga segelbatar
kan bogsertampen behéva
forankrasivinscharna,
som alltid sitter vél fast-
bultade. Undvik att bogse-
raiforstag, eftersom de
inte 4r dimensionerade for
den sortens belastning.

En hanfot bor alltid an-

HAr servi hur sjdraddarnas bat ligger en bit
akter om den bogserade baten, fér att fa battre
mandvrerbarhet.

véndas, bade pa dragbaten och pa den som
blir bogserad. Det ska ocksé finnas kniv el-
ler annat verktyg for att snabbt kunna kapa
linan om négot gar fel. Att dra en tung bat
kraver erfarenhet avden som bogserar.

—En bra tumregel fér den som ar amator
arattinte dra en bat som &r storre eller
tyngre 4n dragbaten.

Nér det géller fart ska man vara forsiktig
med deplacementbatar och halla sig till
max fem knop, medan lattare batar med
planande skrovkan drasihdogre farter.

—Enlittbat som drasihogre fart ska lig-
gas bakom den andra eller tredje aktervé-
gen. Om baten ligger framfor en aktervag
finns det risk att den surfar ikapp vdgen och
skar fel.

Ovakast medlina

For att visa hur en bogsering gér till har Sjo-
raddningssallskapet gatt med pa att »

NR4,APRIL2016 PRAKTISKTBATAGANDE 71




[Praktiskt] SA FUNKAR DET

Omdet gér sjé kan en kastlina med tunn tamp
behdva anvédndas for att dra 6ver bogserlinan.
Helge Skarlén visar eleven Terje Gunnarson hur
mycket lattare det blir att kasta med en tyngd
ienadnden.|det harfallet enryckdéamparei
gummi.

) iscensétta en bargningssituation. Ute pa
vattnet ligger en Saga 27 och driver med fik-

tivt motorhaveri. Vi dker ut med Raddnings-

station Dalaros attametersbat. Lars Sjo-
blom, sjorédddare, och Terje Gunnarson,
elev, forbereder sig genom att ta fram bog-
sertamp och hanfot. Nar vi kommer fram
till haveristen kontrollerar sjordddarna sta-
tus hos besdttningen pa baten som ska bog-
seras.

Saga 27:an har baraenknap i féren, men
knapen ar rejélt dimensionerad. Nar bog-
serlinan ar fast stracks den forsiktigt upp
innan den bogserande béaten 6kar farten till
fem knop. Generellt ska en deplacements-
bataldrig bogseras snabbare 4dn sin vatten-
linjeldngd, vilketidet hér fallet ar runt sju
meter, det vill sdga sju knop. Helge séger att
fem knop ar deras standardfart for bogse-
ring. Genom att titta pd bogserlinan kan far-
ten anpassas.

—Bogserlinan ska doppa i vattnet ungefar
mitt mellan batarna. Da blir bogseringen
ryckfrioch behaglig.

Nuvar vattnet lugnt och Sjéraddnings-
séllskapets bat kunde komma néra haveris-
ten, men vid hog sjo kan en kastlina beho-
vas for att sedan dra 6ver sjdlva bogsertam-
pen. Om det bldser och haveristen har drivit
in pd grunt vatten r kastlina ibland den
enda mojligheten. Helge tipsar om att an-
vianda Hansalinan, som ar konstruerad for
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attkastas. Den dr drygt 20 meter l&ng och
ménga batdgare har den lattatkomligt pa
sin bat.

—Kastaimedvind sa blir det naturligt.

Justkastmomentet dr ndgot sjéraddarna
tycker att batfolk bor 6va sig pa, eftersom li-
nor ofta hamnarivattnet. Om kastlina sak-
nas och vadret tillter kan en jolle anvindas
for att ro 6ver med bogserlinan, men ar vad-
retdaligt och vattnet runt haveristen grunt
dr det battre att stannaibatarna och larma
2.

—Ha god marginal till grundomraden och
sdtt ej egen bat och beséttning i fara, sdger
Helge.

Planeraoch hall uppsikt
Den som bogserar ska ocksé vara medveten
om den extra belastning motorn utsatts for,
varfor det arviktigt att halla en 14g hastig-
het och vara uppmérksam pa motorns tem-
peratur.

Den bét som blir bogserad bor vara be-

mannad och ndgon behover sté vid rodret
och f6lja den framforvarande bétens linje.
Om den bat som blir bogserad inte gar att
styrakan det vara nédvéndigt att hdnga ut
ettdrivankare for att bromsa och réata upp
baten, alternativt ldta motorn ga pd tom-
géng med backvéxelni.

—Det 4r ocksd bra att utvaxla telefon-
nummer eller att ha vhf-kontakt under bog-
seringen.

Nagon pa den béat som drar ska halla upp-
sikt bakéat. Nar farten minskas ar det sérskilt
viktigt att halla uppsikt sa att bogserlinan
inte hamnaripropeller eller roder. I trénga
hamnar kan bogsering dven ske langsides.
Se skissen pa forra uppslaget. Da ar det vik-
tigt att anvinda ménga fendrar och vara
forsiktig, for att undvika klamskador, samt
att tajta upp linorna hart sa batarna ligger
fast. Den bat som bogserar ska da laggas
langt akterut, till och med négot akter om
den havererade baten, for effektivast ma-
novrering.
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Narka Kapell

& Marintvétt

VI HJALPER DIG MED: tvitt, mégelbehandling och
impregnering av kapell, markiser, fortélt, batdynor,
batmattor samt reparationer, byte av hlixtlas, rutor m.m

Info pa www.nackakapelltvatt.se
tel: 070-205 84 09
Adress: Stenhuggarviagen 2R, 132 38 Saltsjo-Boo

| '
Luktdodaren!
Oxiderar effektivt bort alla oonskade odorer
— b
- . . D Baline e
= : . znl'lﬂll'l.ﬂllﬂt
Ren naturprocess inga kemikalier | sauliadsadiistial KANABOAT nnnel- nii valsortemdﬂatqllehnrsblmmr o www.kanaboat. 5 |
Ring 031-45 6100 : KANABOAT SILVER TEAK
9 www.delino.nu y Vérldens forsta Bra Miljovalsmarkta batvardsprodukt!
\i N /PROPELLERIIIALY]
) Skc\ ‘QW?« Reparation & Forsaljning
ok Aluminium, Stal och Bronspropellrar
%°Y \’QYC\M ““$° Valkommen in eller
besdk var webbshop!
Malarvarvsbacken 14
117 33 Stockholm
Bli Varldsforalder/unicef & ’ Tel: 08-669 01 05
. www.propellertrim.se
www.unicef.se/vf
j

BETA MARINE

Det ar en naturlig rattighet:

k\‘" skickar aven sack med forbetald frakt for inlamning pa Posten. J

7,

Vi har Grymma Priser
pa allt till din motorbat!

Propelirar. Motorblock 0Olja
Avgaslimpor Sotvattensystem Tillbehor
Servicemotorer Kompletta Motorer' Reservdelar

ISidams
erbjudanden !

08-4464900

Lagst pris! .
Ring for offert! Att kunna ata
B &

den fisk vi fangar.

V N
=

Stod Svenska Naturskydds-
foreningens arbete med att
forsvara vara naturliga
rattigheter. Ge ditt bidrag
via postgiro 90 19 09-2.

Aterforsaljare:
Dalaré: Korsholmsvarvet AB,
0709-84 65 28
Férentuna: Malarbarnas Maskin & Traktor,
0706-41 27 33
Halmstad: Halmstads Marincentrum AB,
035-1212 88
Hérnésand: Dahiman Marin- &
Verkstadsteknik AB, 0611-55 66 66
Karlskrona: Hasslo Varv AB,
0455-34 17 00
Lidingd: Lidingd Marin AB,
08-766 24 25
Monsteras: Rampeltins Bétvarv AB,
0499-125 98
Smogen: Smogenvarvet AB,
0523-310 33
Soderkoping: JS Marinteknik AB,
0121-421 76
Uddevalla: Sunds Marin AB,
0522-64 43 20
Varmd@: Brohall Marin AB,
08-571 450 45

Importor NordicGensets & Motors AB
www.steyr-motors.se

For mer information ring
08-702 65 00 eller besok
www.snf.se

Svenska Naturskyddsféreningen
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Bli Livsviktig!

Bli regelbunden givare pd cancerfonden.se eller ring 020-59 59 59.

Vi tinker besegra cancer.
Vill du vara med? Cancerfonden @

SNAR\LEBRNRY Z7 XX SO :
Flytande - Fixfokus- kompass ord 3295,- [ 1
Bestall nu ! Endast 2 595,- | ‘

AN, OXO- OPTIK.SE
(6500l s

Bést priser pa batmotorer

Prispressade Suzuki utombordare v jevererar och monterar B
med 1 till 7 ars garanti. Priser Fran: | hela landet {
60 Hk-15 69900:- rek (78900:-) Monteringskostnad 4500:- I
70 Hk-15 79900:- rek (94900:-) yiira motorer ir CE mirkta
90 Hk-15 89900:- rek (106400:-) Formanlig finansiering finns
115 Hk-15 99900:- rek (124900:-) v ytfor forsikringsuppdrag

o 140 Hk-15 109900:- rek (142900:-) . )
HYR CH ARTERB AT 150 Hk-15 134900:- rek (162900:-) 5 s ""}‘,‘;’H“,f"“’:;;;’;'f'

175 Hk -15 149200:- rek (179900:-)

: 2 y ; : : 70HK  89490:-
Kroatien, Grekland, Turkiet, Italien, Frankrike, 200 Hk-15 169900:- rek (194900:-) 100 Hk 108990~
Malta, Vistindien. Thailand Ar vi inte billigast? Hor av er \a 115 Hk 116990+
alta, Véstindien, Thailand, m.m. & priggrassae vil ;
. d - . i 08-7470526
Tel: 08-24 90 88 info@sunwavestravel.se Vi tar dven inbyten! WwWw.prispressarna.se
' Se prispressarnas hemsida fér dom senaste priserna.  info@prispressarna.se

fDYI;IDI:I\ nannidiesel

KAPE LL energy in blue
SY SJALV!

Vi har alit du behéver till
Kapell - Bagar

BATKAPELLTVATT!

Valkommen till Rentvétt, Stockholms stérsta bat-
kapelltvatteri. Vi tvattar, mogelbehandlar och
impregnerar alla typer av batkapell, fortalt och markiser.

7-350 hk i
diesel/hybrid |}
axel /drev

Vi utfér sémnadsarbeten sasom reparationer, byte av

Dynor - Mf{“"" Vivet vad som géiller L rutor, dragkedjor, tryckknappar, kardborrband, dljetter m.m.
Skrovbeklddnad o i ' _ B _
B fran motor till propel ler! Dessutom tillverkar vi nya batdynor, kapell, motorbatskapell,
ﬁ OSTER @i sprayhood, bomkapell, segelkapell osv.
e KON PA /M “ Hogsta kvalitet till rimliga priser.

rehuton
08-3124 20 effektiv installationsutrustning .
www.ostersjokompaniet.se ljudisclering och marina slangar ; Vi soker Samarbetspartners_
Garna kapellmakare, varv och marinor.

Bor du inte i Stockholm kan vi skicka sack
med forbetald frakt for inlamning pa posten.

elastiska och flexibla
axelkopplingar

PSS Exalio
BES vattensmorda d
tatningar och lager 2

: U/}_ 2-5 bladiga Starddrdiosh
specialpropellrari brons

Fungerar inte
mataren till din
septiktank?

— Eller du kanske inte har nagon?

REN TVATT AB

KAPELLTVATT « INPREGNERING
NYTILLVERKNING « LAGNING

Grindstuvégen 40, 167 33 BROMMA + 08-28 85 34
www.rentvatt.com

Gobius hjalper dig att halla koll
pa tanken. Litt att installera,

alit pautsidan=singenting pi
insidan. G
Pi gobius.seser 8 lus g
duvardu handlar |
din Gobius.

CENT ERLINE

Bestall pa: -~ www.centerline.se
Box 216, 73425 Hallstahammar
0220-150 %jS'nfo@centerline.se

gobius.se — For ett renare hav!
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LOGGIN

THE MARINE DEPARTMENT

www.loggin.se

South Pacific ANKARSPEL
Bcs BOGPROPELLER & TILLBEHOR

Marinvdgen 12 - 471 41 Rénndng -Tel. 0304-677100 - info@loggin.se

Pratinkt

vs600 Bitios
vse00 Batigande

utmdrkelsen

Flodesmatare

for bensin- och dieselmotorer!

SPARA
BRANSLE

20%

LEGRE FORBRUENING
OCH MINSKAD
MILJOPAVERKAN

www.floscan.se

FLOSCAN MARKNADSFORES AV
FRIGUS AB, 031-45 61 00

www.balstaslapet.se Tol 0171 - 46 80 50

Nyhet 2016

Battrailer & Batvagnar fér snipor

FINNM,

&
Husx'mnﬁr 4/
BUSTER MiGNumE




[Batbérsen]kop & siLs

Letar du efter en begagnad motor- eller segelbat, eller kanske
nagra reservdelar, se de senaste annonserna pa livetombord.se.
Eller vill du sjalv annonsera? Ga in pa, livetombord.se/batborsen.

Annonserna kommer dven med i tidningen i man av plats.

President 46 flybridge 1989. Mycket valhallen
President 46 som ligger i Grekland. Registrerad i svens-
ka skeppsregistret. Fyra kabiner, tre badrum, stor salong,
kok, flybridge och stor cockpit. fér mer info se www.
greeceboat.se Tenhult. 1300 000:-, 0705874835, lars-
heiman@outlook.com 29228

Storebro storé 111 1965. Kanske Sveriges finaste
Stor6 3?7 Vélvardad och omskétt, i utmaérkt bruksskick,
men inte mobelskick.Allt trédjobb utfért, behovs endast
underhal behévs nu! Valutrustad. Solé dieselx 2, 400
tim, frdn -09 Vendelso. 295 000:-, 070-4152030,

tomas.rockstrom@gmail.com 29227

Havsbatar AB SKYSAIL 28 1994. 28 fot S-bat
med hydraulisk uppfallbar fenkél. 5 kojplatser/200 cm,
stdhojd 180 cm i ruff och toalett. L=8,48 m, B=2,82

m, djg=ca:0,95/1,65 m. Motor YANMAR 1GM10. Tack-
stéllning NOA med presenning. Ronneby. 120 000:-,
0705514428, trollebod@hotmail.com 29226

Linjett 32 1981. Kvalitetsbat i erként mycket gott
skick!! Pakostad &ver 200000 kr de senaste aren med
ny motor, segel, sittbrunnskapell, nytt elsystem med
mera! Unik inredning med stor salong och toaletten i fo-
ren. Enhérna. 319 000:-, 0705381642 kvallstid,
nordkvistfamiljen@gmail.com

29225

= U

Jeanneau Sun Odyssey 49 Perfomance 2006.
Tre andelar skall bli fem i Fortuna! Varje andel ger ratt
till fyra veckor under hégsdsong 50 000 gar till rep fond
MKkt utrust. Ligger i Grekland pé vastkusten, ovanfér Lef-
kas Underbart klimat! Pixbo. 350 000:-, 0761-415243,
hl@pixboteknik.se 29221

DIVA 45 ”Cheers” 1986. Diva 45 Cheers &r lacker
och latthanterlig snabbskenare. Man kan segla stort, be-
kvamt och mycket snabbt. L6a 13,70 m, lvl 11,15 m, bredd
3,90 m, djup 2,20 m. Esbo, Finland. 795 000:-,

+358 50 5555 711, aarne.heikinheimo@pp.inet.fi 29062

Hallberg-Rassy 342 2008. Dags att silja denna
pérla bland batar. Skick som ny och fullutrustad. Mycket
lattseglad tack vare rullmast och rullfock. Dessutom en
fin gennaker. Rorkult i stallet for stor ratt ger massor av

plats Jarfalla. 1520 000:-, 0708999589, 29122

Nordship 28 1981. Nordic Yachting System. Valvar-
dad och valutrustad kvalitetsbat. Mycket goda utrym-
men med 6 kojer. Akterruff, rattstyrning. Motor MD11C
23Hk. Ny genua och dynemafall. Ny drevbélg. Se mer
hér: http://hcisaksson.se/index.html Link&ping.

205 000:-, 0703142803, herladyship28@gmail.com
29060
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Masmar 47j 2000. Kraftigt byggd snabb glasfiberbat
med laga drifttimmar. Lampar sig till Taxi-, dyk- eller fri-
tidsbat. 15 x 3,4m, Motor: Cat 1400hv med vattenjet, 16
personer Ekenas. 2 300 000:-, +358405175715,

jari@kjousmaa.fi 29041

Uttern 760 1983. Dieselvarmare med tre utslapp
Kok, gasolspis med ugn Kylskép Isoterm, inképt 2015
Plotter, radar, eko-lod, GPS-logg & autopilot Badbrygga
och badstege Toa med septiktank, inképt 2014 Ramvik.
155 000:-, 070-3506627,

thomas.ostman1951@gmail.com 29036

Snickarbyggd Passad nr S87 1985. Skrov fran
Tufva Marin. Passad S87 - En av de sista tillverkade (nr
87 av 90 st) Ladngsmal snabbseglare med mycket go-
da stuvutrymmen som kan lagga till dar mnga moder-
na batar inte kommer in. Bra familjebat nara vattenytan.
Bromma. 110 000:-, 12345678, passads87@gmail.com
29035

Ruffmotorbat 1954. Fagerman Djursholm b&tvarv.
Halvplanande. Mahogny i toppskick.v8 350-89 med
backslag.nytt kapell,trailer.historik finns.event.bytes mot
6ppen plastbat. f.d.mys medlem. besikt, och varderad.
karlshamn. 120 000:-, 0703423008, 29010

KoP & ALl [Batbérsen]

o
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Allegro 33 1974. Forhojd rigg m dubbla sp.par. Sjdsatt
1983. Mercedes diesel 55 hk, 3-bl fast prop. All motor-el
ny -12, RF septiktank m dackstomn, utr f sem.segl men
har en rad attrib f langf.segl. Kompl segelgard. Lerum.
234 000:-, 0709589390,
johanwickstrom@yahoo.se

28991

Maxi 33 1990. Maxi 33-90, mycket valutr, i var &go se-
dan 1999. l6a 9,9m, bredd 3,23m, djup 1,43 m, kol 1,84
ton.VP 2003 med 120 S drev. Utrustad med bl a bogpro-
peller-14, nytt storsegel-15. Ring for utr-lista, Gunnebo.
525 000:-, 073-908 3313, 0490-235 60,

sven.enhorniong@glocalnet.net 28951

FMsnipa 211969. FMsnipa 21 fot, motorn utbytt

till Volvo MD6A samt propelleraxel, propellern samt
styrningen, det som ar kvar ar aktertofterna, matie-

ral finns, batvagn medféljer. Hamburgsund. 25 000:-,
0703961109, Gunnar.leidzen@telia.com 28950

Royal Cruiser 31 Adriatic 1977. Storebro Bruks AB.
Mycket fin, valskott o uppdaterad enligt storebrostan-
dard. Agt sen 91 Volvo TMD 40 max 1500 tim, Besik-
ningsprotokoll o dokumentation. Utrustningslista o bil-
der pa begéran men maste ses. Helsingfors. 370 000:-,

+358407434755, jan.clayhills@elisanet.fi 26988

Nidelv 24 valvardad Nidelv 24 med ratta motorn.Vol-
vo md17c .Endast sotvattenkord. Stor badbrygga. Bra ka-
pell och Vagn. Ev byte nyare styrpulpet med min 50 Hk 4
takt Bengtsfors. 105 000:-, 0703241919, 28936

Nynas 970 2000. Aluminiumbat mittkabin. 9,7x3,3
MerCruiser Diesel V8 7,3 | 7 sittplatser i kabin, stort last-
utrymme foréver.Baddbar (1st dubbelkoj. Kabin vinteris
ol,trainredning,vattenburen gasvarm Riklig utr. Sollentu-

na. 650 000:-, 0723232904, 28903

Laurinkoster L28 1970. Mycket sjévérdig segelbat
S126, byggd i Luled. Matt 8,50x2,50x1,35, 3,2 ton, 5 koj-
platser, 4 nastan nya segel, stor med genomgaende lat-
tor, ny bom med snabbrev, motor MD1 sétvattenkyld.
Akersberga. 35 000:-, 0709-985233, 28902

Katamaran Dacapo 311982. Perfekt mobil "som-
marstuga". Ketch med rullgenua, ca 75 m2 segely-

ta, tva Volvo diesel MD2020, 100 | tank, 3 batterier, 2
solpaneler, gasspis med ugn, farsk o sjo vatten pum-
par, kylskap etc- allt! Le Barcarés France. 200 000:-,

0033622812001, magnus.kvant@gmail.com 28899
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Nimbus 280 Familia 2006. En mycket valvardad
Nimbus. Tvé& kabiner med stdhéjd, en stickkoj och rik-
tigt bra stuvutrymmen. Baten har alltid vinterférvarats
inomhus och motorn har alltid servats av auktoriserad
Volvo Pentaperson Ljungskile. 700 000:-, 0705666364,
28882

3084kg Motor Mercruiser V8 EFI 5 Drev Duoprop Bravo
3, Bogpropeller Sotvattenkylning Rostfri tank 305 | VHF-
radio Plotter Biminitopp Pentry 2 kojpl. El-toalett Septi-
tank Trailer mm Bastad. 249 000:-, 070 5159990,

ylvie@telia.com 28877

Amigo 27 1977. Matt 7,70 x 2,50 x 1,30m. Trygg, lang-

kolat vastkustbygge i gott skick. Yanmardiesel 13,5 hkr

bytt 2008. Mejla for fullstandig utrustningslista. Pris inkl

Noastallning, stottor och téckning. NYNASHAMN.

40 000:-, 073 - 510 12 91, torsten.horneij@gmail.com
28849

Ryds 620 GTS 2006. Ryds 620 GTS, 115 Mercury
EFI,-2010,Lowrancs HDS 5, ekolod+plotter, stereo Sony,
fullstandig dynsats, inkl batkarra Laxa, 1600 kg, vinter-
férvarad inne. Servad arligen, Sjésatt 2010. Mycket fin.
Karlstad. 225 000:-, 0703983258,

per_huss@hotmail.com 28848

Navigo Navigo 24 1972. Motorseglare Djup sitt-
brunn, stor salong med dinette/dubbelkoj och full st&-
hojd, rejalt pentry, toalett och garderob samt forpik.
Renoverad med modern utrustning. Blastrad, epoxibe-
handling gors i ar. tyres6. 95 000:-, 0708-853981, 28829

Maxi 77 1977. Bra skick.Storsegel och genua 2, Ny pot-
tapotti.Ny dérr till ruffen plexiplast. Nya mantagslinor.
Inombordsmotor Penta VP MG 5 A i bra skick. Spayhood
2013. Bomkapell 2014. Férpeke 2015, Batvagn. Karls-
borg.30 000:-, 0701435203,
martin.grudemo@hotmail.com

28727

Ockelbo DC 211979. DC 21a i toppskick,helrenoverad
ex. inredning,motor,kapell. AQ 170/280. Jag har haft b&-
teni15 ar, efter en helrenovering 2005 sé& har baten bara
varit sjdsatt ca 5 ar, pga husbygge. Ring for info! Hérne-
fors. 74 000:-, 070-657 55 87, 28724

Omega 30 1984. Omega 30 &r en snabbseglande fa-
miljebat. En lattskotta och effektiva 7/8 delsrigg med
sjalvsldende fock. Denna bat mycket valskott och val
underhallen. Endast 1 tidigare &gare. Varmdo. 249 000:-,
+46706241999, 28695

Dufour 385 2005. Fullt utrustad Dufour 385. Finns

i Messolonghi, Grekland. Mer info kan fas via starlight-

duf385@gmail.com Goteborg. 895 000:-, 0730578777,
28641

Scanmar 311986. En valseglande och trygg familje-
bat. Detta &r modellen med |&dférvaring i pentryt i stél-
let for avdelad akterkoj. Bat o utrustn. har underhallits

och servats val av nuvarande och tidigare dgare. Onsala.
285 000:-, 070-741 0509, 28446

Snipa Plastad Eksnipa 1986. Plastad eksnipa
byggd 1986 pé orust 8hk BMW dieselmotor. Ny startmo-
tor och motorn genomgéngen 2014, Lattstartad och pa-
litlig. Ekolod Humminbird samt elektrisk lanspump. Pris
15 000kr Torslanda. 15 000:-, 070-6187738,
benny@marknadskonsultation.se

28390

Maxi Maxim Maxim 26 1980. Rymlig familjebat
med 5-6 kojplatser. Volvo Penta AQ 151B 146 hk med
290A drev. Hydrauliska trimplan, Navman ekolod, stav-
stege. Solcell m. regulator. Toalett med septiktank.
Bryggplats i 2 &r kan fixa Géteborg. 105 000:-,

0709-924047, 28237

Allegro 33 S9 1973. Byggd 1973/74, helrenove-

rad 2004/05. Dokumentation av bygge www.sturefelt.

net/sail.html Baten vinterférvaras i bathus i Domsand

vid sédra Vattern. Rune Sturefelt 0708 37 28 64 BAN-

KERYD. 250 000:-, 0708 37 28 64, rune@sturefelt.net
27781
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Horisont DC 23 1979. Utrustning; Volvo V-8 5,7L,
280 Hk, ny 2006 (bensin, kord < 2 600 dist, allt loggad
frdn ny motor) Skrov lackerat 2008, kapell renov 2014,
Batvagn, GPS, Ekolod, radio/CD, fendrar, 2 ank, div bat-
prylar Luled. 80 000:-, 0705730284, 27866

0OC35 Ketch 1970. Trygg, kraftigt byggd, lAngkslad
langfardsseglare 10.80x3.30x1.70. 5-8 kojer. Ketchrig-
gad. GPS-skrov och rigg(O Plym). 82hk Forddiesel. 2
agare, nuvarande sedan -78. Ligger i Grekland 1tim norr
Aten. Vastervik. 155 000:-, 0768369010,

sol.bergmani@gmail.com 28083

Texaco Newcastle London RC Skalamodell
2012. Unik o detaljrik skalabat i tra/glasfiber, rér/reling
i massing. Byggd med skott. Elmotor. All dacksbelysn/
lanternor. Roterande radar. Radio 2,4Ghz enl k. Gar fint
i sjon. Ej byggsats! 2 meter l&ng. Vejbystrand. 18 000:-,

0739871089, hlundgvist@hotmail.se 28069

Amigo 40 1978. Arne Arksunds Batbyggeri Ockerd.
Gedigen vélutrustad Koster valhallen Ny Motor Vindro-
der Ankarvinsch Lewmar 40m 10 mm katting och 15 kg
bruceankare Seldén easyreef Epoxibehandlat i férebyg-
gande syfte Har ej seglad utanfor Sverige Vastra Frélun-
da. 330 000:-, 0723349238, petremand.c@gmail.com
27864

e

Winga 750 1982. vilseglande Motorseglare fran vél-
kanda Winga. 4 kojer, kdk, toa med tank & dacktéomn.
md 7b Ok Skick, latt att hantera. Ring garna for fullstan-
dig beskrivning av baten. Asbro. 130 000:-, 0706224451
26574

Albin Accent 1977. Fin bat. Finns i Malaren. Témning
av toa i sjon eller via dack. Ny sprayhood och nytt bom-
kapell 2015. Autopilot. Inombordare Yanmar 8HK, val-
servad, topplockspackning och avgasrorsbyte 2010.
MVH/Oscar Solna. 56 000:-, 0707505028,
fribeerg@hotmail.com

SeaRAy 420 AC 1997. Jatte snyg flygbridge bat som
upgraderat 2007 med nya 420 hk Catepillar motorer.
Byts mot bil, bat . 2 bugprop. 3 tv, 3 kylskop, 3 hytter, pa-
rilla, 3 AC, 2 webasto mm. Var snabb!! Férby. 1350 000:-

, +358 40 5451000, juha@saaristoon.com 27929 27828

Ryds 480 RSI 2006. Styrpulpetb&t RYDS 480 RS
(2006, uttagen 2007) i mycket fint skick séljes - som ny,
maste ses! Nybesiktigad FOGELSTA sl&p fran 2007 in-
gar. Motor: 4-takt MERCURY 25 EFI (2007), SECURE-

MARK maérkt Svedala. 98 500:-, 0704445876, 27809

Dixie 27 Inombordare Yanmar diesel YSM8 (sétvatten-
kyld), rullfock, segel i bruksskick, plotter, toalett, pentry,
kylskap, LED-belysning, autopilot, karra fér vinterférva-
ring. Uddevalla. 58 000:-, 0734446175,

jonatan@inbox.com 27778

Yamarin 64 DC 2011. Honda motor 150 hk 2013,
batupptagningsvagn 2011 Véastervik. 335 000:-,

070/8413984, 27755

bélg 2014, nya kolbultar 2014 Vattentank 40 liter Stor-
segel Genua 10och 2, Spinnaker i ok skick Spritkék Origo
3000 Wallas, Ekolod Autopilot av éldre modell Séder-

talje. 45 000:-, 0705724280, 27668

"
\ I 4 )

AH 30 (Ballad) AH 30 1980. Nya dynor,ny toa,ny
forpikslucka.Furlex 200s,Spinnacker,Lazybags,Kylbox,A
utopil,Varme Thermo,Solcell.Landstrom,Sittbrunnskap
,Peke,Badplattform,Blykél,Motor Yanmar YSB 12, Vagn,
Epoxibehandlad botten. Bors. 119 000:-,
070-5506516,

26713
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[Batbérsen]kop & siLs

Ockelbo 495 Vvaldigt sjoduglig, stabil och praktisk
styrpulpet med sjalvlans, Honda 50 Direktinsprutad 4t
L&angd: 495 cm Bredd: 205 cm Vikt: 350 kg Nytt fortoj-
ningspaket. Vinterpris: 99000:- kristinehamn. 99 000:-,

0707773810, 27212

Forslund Veteran Racer 1961. Mahogny, Kravell-
byggd 6,1x2,0 m K-maérkt av Sjohistoriska, KMK och
MYS-R registrerad. Omfattande renovering inkl ny mo-
torinstallation farskvattenkyld ljuddampad GM V8
260HK. Fyrbladig prop p& 1" axel. Unika beslag och in-
strument. Sollentuna. 350 000:-, 0706297963,

peterkil@hotmail.com 26094

Ryds 550 GTS 1998. Johnson 90 Oceanrunner.Rejél
bat i jattefint skick. Mycket extra. Bla: Teak-laminat golv.
Pulpet-kapell, Komplett Dynsats,Allt i nyskick. Wakebo-
ardstang, Plotter, Trailer. 80Tank, Bord, Snurrstolar, kris-

tinehamn. 99 000:-, 0707773810, 27017

Ryds 568Gti 2007. Battrailer med vinsch, honda
90hk, powertrim, securemarkt, godkant l&s ,katting klass
3, badstege, landtérnor, ankare, presenning, dynsats
bak, fendrar, tampar, varvréknare, farthallare, gps gar-
min Sjuntorp. 160 000:-, 0703-166567,
Serikssonmob@gmail.com

Batar képes

Diverse styrpulpet 2000. bat képes ht styrp mm
av def allt av intresse 0739254680 goteborg. 30 000:-,
0739254680, arne.art@artmarin.se 28463

Askeladden 705 2004. Hej Soker en Askeladden
705 frédn 2004 eller nyare. Kontakta mig om du har n&-
gon som du vill bli av med enkelt. Billdal. 350 000:-,
0709871467, raskfredrik@hotmail.com 28043

27487

Ngare 6-meters HT-bat képes T.ex. Flipper
630 HT, Flipper 666 HT Nyare HT-bat i 6-meters-
klassen képes. Arsmodell 2008 eller nyare. Alla nyare
HT-batar i bra skick &r av intresse men Flipper 630HT
och Flipper 666 star hégt pa énskelistan. Skriv en rad!
Vésterds. 070-2667665, 27319

Princess el liknande. 42 till 60 fot Onskar kopa
en bat typ Princess el liknande, &ven annan typ av in-
tresse. Langd ca 12 till 19 meter. Norrtélje. 0727645722,
klinggnilk@hotmail.com 26949

Efterlyses

Bavaria 36 - 38 Jag skulle vilja hyra din segel-
bat 34-38-fot i veckan 31/32. Var snéll ring mig
004970219318359 Kirchheim. 10 000:-, Tyskland
70219318359, dauzenroth@yahoo.de

27084

Tillbehor saljes

Sittbrunnskapell/Sprayhood/Bomkapell Allt i
perfekt skick (2010) med bagar. Aven fodrar till hopfallt
kapell (2014) ingdr. Enkel anslutning mellan kapell och
sprayhood. Luled. 7 500:-, 0730440685,
bjuhr.u@gmail.com

29199

g
Plast ruta kristall klart Plast ruta 1,35 ggr 2,60 me-
ter fint material 0,5mm tjockt vedevag. 500:-,

073 9123632, bosse33@hotmail.com 28786

Mercruser, Omc topp 3,0 Ny renoverad topp med
rostfria ventiler och méassings frysbrickor kan kéras pa
blyfri bensin utan problem, renoverad med det basta
som finns passar mercruser och omc 3,0 liters vedevag.

5000:-,073 9123632, bosse33@hotmail.com 28717

Vikbar DINGHY vikbar dinghy i mahogniplywood inkL.
aror enkel att ha med pa batsdack Vastra Frélunda.
3000:-, 0723349238, petremand.c@gmail.com 27865

Arjollenivagen??? Arjollenivagen nér du lig-

geri hamn?! Fast linan i jollen med en shackel och [t
tyngden rulla ut pa tyngden pa ankarlinan 4-5 me-

ter. Jollen ”pa svaj” en bit frdn baten Link&éping. 350:-,
0730254064, borolfa@hotmail.com 27734

2 sakerhetsselar 2 nya sikerhetsselar. réda vuxen-
modell (nypris 535:-) gula barnmodell (nypris 435:-) Fa-
brikat Watski/Plastimo Kép b&da fér bara 350:- Frakt
Sverige 78:- Linkdping. 350:-, 0730254064,

borolfa@hotmail.com 27733

Batmotor Volvo Penta 2003T Volvo Penta béat-
motor 2003T, renoverad 2015. Bra skick. Finns i Ham-
burgsund. Hamburgsund. 45 000:-, 0739979210, 27123

Rostfri sorptionsavfuktare fér bat Nar den oupp-
varmda ruffen utsatts fér temperaturandringar vand-

rar fukt in som inte kommer ut. Installera SOLARIS
behéllarlésa sorptionsavfuktare som avfuktar vid be-
hov och kom till en torr ruff i var. Staffanstorp. 5 990:-,
0767999888, stentro@gmail.com 26693

Tillbehor kopes

Stag, vant och spridare till Allegro 27 Renoverar/
sanerar en Allegro 27 frdn 1970 som statt p& land utan
tackning i 6-74r. Jag saknar alla stag,vant och spridare
till riggen. Det &r en aluminiummast fabrikat MP. Tack-
sam for all hjalp. Liding6. 0703463464,
lars.ekstrom@busck.se

27862

Begagnad mast alt komplett rigg kopes Mast
ellerrigg , garna komplett kopes. Mastlangd totalt 17 -
18,5 m fér genomgaende montage. Skall vara till en Gec-
co 39. Landvetter. 0705918250,

jan.frenell@telia.com 27708

Winga 25, Motorseglare 1984 Onskar képa begag-
nad dieselmotor med backslag i gott skick passande till
Winga 25. Habo. 070 697 26 38, 036 418 67,

stenolaelofsson@tele2.se 27351
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BALSTA SLIAPET

Batslip

For batar upp till 2000 kg
Enkel att montera

Forvara baten pa slipen aret runt.
Bestill i var webbshop, vi fraktar till hela
Sveriges fastland

www.balstaslapet.se 0171-46 80 50 info@balstaslapet.se

( X )
Upplev hur historiska bilder far nytt liv i den fargprakt som rddde
vid fototillfallet i denna fantastiska nya bok! Over 300 gamla svart-
vita foton frdn 1900-1969 har noggrant farglagts av den veteran-
- - . m g bilskunnige journalisten och fotografen Anders Tengner i en 256
Svartvit motorhistoria i farg sidig inbunden bok.

e T AT

KOP NU! enpast 339 kr
Bestill enkelt pa:

256

SIDOR!




[Nista nummer]
SPECIAL

M
+ Waatesa brinalefiter
+ Bytimpelle
+ Serra drevel

Tl i N el

SABEHALLER | issicer Praktisks
LOSSA SKRUVEN
DUDRIVET SHGRZ9 S

FINNSI
BUTIK

3MAJ
e |EINNS I BUTIK 17 MAJ

29 APRIL PRENUMERANTER HAR DEN I BREVLADAN 13 MAJ
Missa inte nasta nummer! Prenumerera nu!

@ Ja! Sjalvklart vill jag prenumerera
I:l 28nr1499 kr I:l 14 nr 849 kr I:l 7nr 449 kr

[AALKPB

Namn:

Adress:

Postnummer: Prakt ISKt

Batagande
E-post:

Erbjudandet géller t o m 2016-05-31, endast i Sverige och ej i samband med andra erbjudanden. EGMONT TIDSKRIFTER AB

Du kan dven bestélla pd www.praktisktbatagande.se/prenumerera

SVARSPOST 205 725 81

|:| Nej tack, jag vill inte ha ndgra erbjudanden fran Egmont Tidskrifters samarbetspartners. 208 00 MALMO
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Posttidning B

Returadress:

Egmont Publishing AB
205 08 Malmo

Goran Sodergren
Produktchef Batforsikring

goran.sodergren@svedea.se

Déarfor &r det enklare att dga
bat med var férsékring.

Jag och mina kollegor &r inte bara férsikringsexperter, vi r batfolk ocksa. Sjélv har jag &gt och renoverat
batar i éver 30 ar. Det ger erfarenheter som kan dverféras direkt till vara batférsékringar. Ta bara Svedeas
Allrisk fér bat. Den férenklar vid oférutsedda hdndelser som inte direkt har med baten att géra: som nér
hunden stéller till det ombord, eller om du skulle tappa GPS-plottern dverbord. Véljer du var XL- eller
XXL-forsakring kostar Allriskforsakringen inget extra. Jamfér oss garna med andra.



