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BRYGGA

Masspriser

tom 28 mars
Solna Kungens Kurva Gdteborg
Vardagar 9-19 Vardagar 10-19 Vardagar 10-19
= Lordagar ~ 9-15 Lordagar ~ 10-18  Lérdagar  9-15
Stormarknaden fér battillbehor Son-/Helg 10-14 Son-/Helg 11-17 Son-/Helg 10-14
www.erlandsonsblbyogga.se Sickla Vistervik Webshop
- Vardagar  10-20 Vardagar 10-18 o
010-722 20 Lordagar  10-18
Son-/Helg 11-17

2016

- Se hela erbjudandet pa
www.erlandsonshrygga.se

Massrabatt

i vara butiker och webshop

tom 28 mars 2016

Rabatten géller hela sortimentet férutom redan nedsatta priser, netto-, dags- & kampanjpriser.
Kan ej kombineras med andra erbjudanden.

E-Bridge

348:-

E-Bridge Vikstol
Bekvém, stabil och smidig stol. Ryggstédet kan
justeras i sex ldgen. Vattentétt och UV-stabili-
serat marinblatt tyg, PVC under sittdynan.
Praktiskt barhandtag. (art.nr 02970) 448~

E-Bridge

498:-

E-Bridge Vikstol De-Lu
Bekvém, stabil och smidig stol med bekvdma
armstdd! Ryggstodet kan justeras i sex ldgen.
Vattentdtt och UV-stabiliserat marinblatt tyg,
PVC under sittdynan. Praktiskt bérhandtag.
(art.nr 02972) 648

Mo 185:-
e

GRIPSHOI
E o L1

Gripsholm béddset Mariehamn
Baddset i microfiber som torkar snabbt.
Storlek paslakan 150 x 210, 6rngott 50 x 60.
Material 100% bomull. (art.nr 23101) 248

Béddset Landsort
Béddset av mjuk och slittalig bomullspercale
med motiv av fyren Landsort i Stockholms
sGdra skdrgard. Setet innehaller ett paslakan
150x210 och tva 6rngott 50x60 cm.

(art.nr 23096) 595

Baddset Pater Noster

SOLARMARE SOLARMARE

295:-

Regulator 10A PWM

Enastéende batteriladdningsprestanda med
PWM-teknik! Okar laddningseffektiviteten med
3 - 6% jamfort med icke-PWM laddning.
(art.nr 06072) 395

7195:-

Regulator MPPT 10A

Regulator med MPPT-teknik, 6kar laddnin-
gen med 10-35% jamfért med "vanliga”
regulatorer. Férsedd med: éverladdnings-,
dverbelastnings- och kortslutningsskydd. (art.

EFOE

ENERGY FOR

Brénslecell Ehy!

Efoy Comfort ar en metanoldriven bréanslecell
som laddar dina batterier automatiskt och
nastan ljudl6st.

80Ah (art. 13182) 26-996M 21.990:-

140 Ah (art. 13184) 399968 34.990:-
210 Ah (art. 13186) 54-556% 48.790:-

(art.nr 23098) 595—395:-

Bryggbelysning 2-pack
Solcellsdriven bryggbelysning med sex stycken
led dioder. (art.nr 06040) 395—

nr 06050) 995

Nalure
M

1.695:-

25W

Flexibel solcellspanel
Mjuka, véldigt tunna och béjliga solpaneler.
Kan héngas upp i dljetterna som sitter runtom panelen.

25W 860 x 520 mm (art.nr 05722) 24954  1.695:-
50W 1590 x 520 mm (art.nr 05723) 37954  3.195:-

& ABLOY

Abloy
Hanglas klass 3
(art.nr 95480)
Katting klass 3
2,5 m med I6pdgla Lev. inkl. skyddsstrumpa.
(art.nr 95485) 528

528 398:-

ot 2Ll

Automat-
sakring
ingar!

1.095:

Elmotor AQUATIC BAS 36

Kompakt smidig & miljévénlig 12V elmotor.
Reglerbar gas med 5 steg framat samt 3 steg
bakat. (art.nr 14760) +395B

MASTE SKOLJAS | FARSKVATTEN EFTER

ANVANDNING!

SOLARMARE

395:-

25W

Solcellspanel std

36 hogeffektiva polykristallina celler.

Hogtransparent hardat glas, ram av anodiserad aluminium.
25W

Aquasmart
4.495:-

AquaSmart Light 2,4'8ppblasbar dur
Lattviktsgummibat med uppblasbar durk och kdl samt med raka pontoner. |-
Levereras med Barvéska, repsats, luftpump, aror samt spannband for
bransletank. Aluminiumtoft. g ponton: 350 mm. Rek motor: 4 Hk.

592 x 357 x 30 (art.nr 06042) ) 395:-
50W 675 x534 x 30 (art.nr 06044) ae) 695:-
80W 1209 x514x 30 (art.nr 06046)  ++65M 965:-
100W 1062 x 675 x 30 (art.nr06047)  +4458  1.435:-

(art.nr 10482) 5-995—

Overstrukna roda priser samt priser med * &r vart netto- eller dagspris frén katalog 2016. Priserna i annonsen géller tom 28 mars 2016 eller sa langt lagret récker. For évriga kdpvillkor se sid 3 i katalog 2016.



Vi reserverar oss fér tryckfel samt priséndringar och modellandringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

’ GeeSafe

990:-

GPS-larm GEOsafe

GEOsafe passar bade i béten, lastbilen,
vattenskotern eller att Idgga i barnets jacka,
Gverfallslarm & trygghetslarm. Anvénder sig
bade av GPS-sateliter GSM nétet for att fa fram
positionen. (Mobilabonnemang tilkommer). (art.nr
10306) +296B

&Cobra
MARINE"™

Vattentat
& flyter

VHF MR HH350
(art.nr 04143)

-imes 1.390:-

VHF MR HH500
(art.nr 04145)

ERaLte) 1.680:-

inkl. akterspeg.givare
& Navionics+ sjokort

| SIMRAD
71.490:-

Plotter/ekolod Go7 inkl sjokort & aktergi\tI{
Sjokortsplotter fran Simrad med 7” multitouchdisplay, ekolod & inbyggt WiFi. Akterspegelsgivare
medfdljer till ett vdrde av 1.599:- (63825) samt ett Navionics + sjokort medfoljer till ett vérde

av 2.390:- (00840) (art.nr 63833) ++-4396B

1.390:-

Standard Horizon GX1300E

Robust och vattentat VHF for fast montage.
Stora knappar och en tydlig display. Férberedd
for DSC (klass D), automatiskt nodanrop.
Vattentdt och méter kraven for IPX8.

0
ICOM

2.890:-

#lcom IC-M91D

IC-M91 &r vérldens forsta
bérbara marinradio som kan
sénda larm med GPS position
via DSC. 5 ars garanti.

LOWRANCE NY MODELL!
- Inklusive Radar
- Forberedd for
ekolod!

20.990:- >

HDS-9 gen2 Touch ekolod inkl 3G Bredbandsradar
Lowrance mest avancerade sjokortsplotter med en stor 9” touchdisplay och knappsats bredvid
skdrmen. Forberedd for StructureScan och Bredbandsekolod. Mdjlighet till integration av

Q\

Bét-WC std «:“%‘

Manuell spolning. Vatten in g 19 mm,
avlopp ut @ 38 mm. (art.nr 04230) ++95+-

Bat-WC stor. (art.nr 04208)
+595—1.195:-

=

(art.nr 65020) +-996M (art.nr 64091) 3-396N Lowrance stora utbud av tillbehdr. NMEA2000. (art.nr 63894) 39-986B+
omlul Raymarlclrlﬁ

Septiktank
Tillverkad i rostfritt stal.
Avfall in och ut g 38 mm,
avluftning ¢ 19 mm

24 liter (art.nr 04261) 395 995:-
Matt: 300 x 400 x 200
40 liter (art.nr 04241) 4695~  1.250:-
Matt: 500 x 400 x 200
56 liter (art.nr 04269) +995-  1.495:-

Matt: 700 x 400 x 200

23.490:-

Autopilot EV-200 i
Senaste autopiloten fran Raymarine for segel-
batar. Passar segelbatar upp till 11ton.
Levereras med ACU-200 kursdator, EV-1
kompass, P70 kontrollenhet, roderldgesgivare,
TYP1 Ilnjardnvenhet och kablage fér inkopp-
ling. (art.nr 05140) 28-996B

Raymarine A95

Kraftfull och kompakt multifunktionsskarm
som dr mycket enkel och anvdndarvénlig. 9”
multitouchdisplay. Inbyggt WiFi. Navionics
Silver dver hela Europa medfoljer.

(art.nr 63700) 429968

VeI
7990:-

Bogpropeller

4,2Hk/55 kP.
6-bladig propeller for
tystare gang. 12V.

55 kP dragkraft.

(art.nr 07042) +3-996—

Glasfibertunnel
o 150 mm x 750 mm (art. 07047) 790N 490:-

LEWM.AR

Ankarspel LEWMAR Pro-
Frifallsspel med dragkraft pa 454 kg. For @

8 mm kitting eller g 14 mm tdg. Levereras
komplett med motor/véxelhus, décksenhet i en
kompakt enhet. Levereras med mandverpanel,
sdkring och kontaktor. Tillverkat av rostfritt
stal. For batar 6 - 12 meter (art.nr 12320)
9:.995N

steltﬁr—-
359:- )

|
L=

Stelton Presskanna

Designen av Erik Magnussen skapades for
Stelton redan 1977. Nu finns den som
presskanna. Kannan rymmer 8 koppar kaffe.

Servis Kompass
Servis tillverkad i 100% melamin. 16 delar.
4 Assietter, 4 Tallrikar, 4 Skalar, 4 Koppar

Aleflex:
5.290:-—~- " "

[
Hysemaie Staaried X1,

Baystar
Komplett hydrauliskt styrsystem for motorer
< 150 Hk. Levereras inkl. pumpcylinder, 2x20’

nylonslang, 2 lit olja. (art.nr 96621) 5796

5.150:-

ACS R

Trimplans Auto
Justerar baten till optimalt génglage. Passar
alla elektriska och hydrauliska trimplan.
ACSR (art.nr 07122) 5-458=
Justerar i sidled

ACSRP  (art.nr07123) 6456-6.150:-

Justerar i sid- och hdjdled

(art.nr 13280) 465— Férg rdd eller vit (art.nr 04556, -57) 599~
4.295 198:-
450 mm "

Gasolspis Nordica Inox
Rostfritt stal. Emaljerad ugn. Levereras med
ugnsgaller, balansupphangning och kastrullhal-
lare. Forsedd med tandsakring.
Bredd: 450 mm. (04533) 5-495N-
Bredd: 500 mm. (04532) 5-495#

Stekpanna fyrkantig

Praktisk, fyrkantig stekpanna med teflon-
beldggning. Enkel att stuva undan.
(art.nr 13219). 248-

4.295:-

’
%= Eberspé

11.990:-

Eberspécher Airtronic D2
Dieseldriven luftvdrmare. Levereras med
kabintermostat, branslepump, avgasljud-

ddmpare och kablage (art.nr 04394) +2-956#

2 q”l5 490
- a——n

Inkl. dvwgasgen
| 0
och digitalt ?mmr,gg;?a"gneg

z ;ék?.

Eberspécher Airtronic D4
Dieseldriven luftvdrmare. Levereras med
kabintermostat, branslepump, avgasljud-
dampare och kablage (art.nr 04396) +6-796H

:3L8909

Kylanlaggning ASU 3201
Inbyggnadsaggregat for boxar upp till 125 1.

42 liter

Kylskép Cruise 42 liter
Med frysfack pa 4 liter med lucka.

(art.nr 08952) 5-296M h

Mikroprocessorstyrd Danfosskompressor
Kylskap Cruise 49 liter 12/24 V med ASU-funktion.
(art.nr 08986) 87958  7.690:-|(art.nr 08958) 8-990
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¢%.International.

Kvalité har aldrig
kostat mindre!

x.lntemaﬁ;nd. A International.

e ‘ .
ruiser — mr—
» :ishing Antifouling
Micron.

Superior e

Cruiset.
Zero

—_— e —

Vi har bottenfarger for alla behov, alla typer av batar, alla vatten —
oavsett vilka miljéregler som géller. Du kan alltid lita pa vara farger.

Trilux Hard Antifouling - Cruiser® Polishing Antifouling

= Hard kopparbaserad bottenfarg - _ m Effektiv kopparbaserad bottenfirg
= Slip- och polerbar
= Lamplig ockséd pd batar som dras

upp pa land och mycket snabba batar

Pris 750ml: 295: -

Priserna &r ungeférliga. Lokala prisavvikelser kan férekomma.

® Minimal uppbyggnad av fargskikt
i m For alla material

Pris 750ml: 269: -

Anvand bottenfarger pa ett sikert sitt - 14s alltid etiketten och produktinformationen innan du pabérjar arbetet. I b I
Alla varuméarken som omnamns i detta dokument &gs av eller ar licensierat av AkzoNobels foretagsgrupp. © AkzoNobel 2016. A (ZO No e



[Ledare}

SPRAKLIG
DISTANS

nlasare horde av sig med
E synpunkter och det &r ju

alltid trevligt. Denne var
kritisk till, for att inte séga in-
dignerad over, hur vivalt att be-
skriva vindens hastighet. P4 var
webbplats Livetombord.se hade
viuttryckt det som att "fartyget
rorde sig mot vindar i hastighe-
ter pa uppemot 40 sekundme-
ter...”.

Detvar hérviklev 6ver an-
standighetens grans. Det heter
meter per sekund och inte se-
kundmeter. Attvi pa detta sétt
exponerade var okunnighet och
skdndade den nautiska terminologin var mer &n upprorande.

Det arlangtifran férsta gdngen sprakpolisen gor sin utryckning,
men den hir gdngen tog jag mig tid att kdnna in och tdnka efter. Jag
tar ett djupt andetag ...

Kom igen nu. Visst kan det finnas podnger med ett specifikt och
exakt sprék, men nu ir det ju inte ett karnkraftverk vi dr satta att
ratta. Det vi pratar om &r en hobby och en fritidssyssla som vi &gnar
oss at enbart for att vi tycker att det &r kul. Det &r inget sjalvdnda-
maél att anvdnda spraket for att bygga d&nnu hogre murar runt det
etablerade béatlivet. Att

anmarkapioraaitor " Det ar inget sjalv-
cndem - andamal att an-
e vanda spraket for

verkligt olyckligt att vél-
jafelord. Styrbord och
hoger dr inte samma sak

att bygga annu
hogre murar runt

och fel ord kan bli bade

dyraoch farliga. Men in- d ?t Eta b l'e rad e
for den nautiska spréak- b at l_ |Ve‘t ”

domstolen 4r jag varje :

dag mer villig att fria &n att falla. Vi behover inte forstarka det kul-
turella stidngslet runt vara batklubbar, snarare plocka fram den ver-
bala bultsaxen, klippa upp och sléppa in nya méanniskor i batlivet.
De flesta rorelser gar frdn ungdomlig vidsynthet till stelbent in-
skrankthet. Om vi inte vill 1ata batdkandet bli en angeldgenhet for
navelskddande bakatstravare maste vi behalla ett 6ppet sinne och
nyfikenheten frdn det moderna batlivets barndom. P4 1970-talet
exploderade fritidsbétslivet i Sverige och blev en angelégenhet for
“vanliga” svenskar. Alla var vilkomna och de flesta var ocksa ny-
borjare. En och annan bat sjésattes kanske med vaggan pé och folk

hade inte lart sig det ratta snacket
27

men framtidstron fanns dér och folk

hade roligt!
Sékom igen nu, sig efter mig:

Snore, distans, sjomil, kok, sdng-

plats, golv ... Philip Pereira dos Reis
Eller vad tycker du? Chefredaktor
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I korthet]

Fast fendern

Ett smart, och enkelt, fender-
fasteiglasfiberarmerad plast.
Kan skruvas fastibryggan eller
dras fast med buntband runt
Y-bormmen. Tvé storlekar 78 och
98 kronor. Mer info: erlandsons-
brygga.se

En pase for fall
Pasar for fall, hallare
for vinschhandtag och
pet-flaskor for at bringa ordning
ochredaisittbrunnen harvi
sett forut. Fast inte frén franska
Outils Océans. Tillverkade i
slitstarkt syntetmaterial. Pris
frdn 299 kronor. Fallpasen pa
bilden kostar 485 kronor. Mer
info: benns.se

USB som tal vita

Smarta mobiltelefoner har férvandlat den
moderna nutidsmanniskan till ett "Jagar-

Rosa arets férg
Infér sommaren 2016 ar rosa
det nya orangea. De bestam-
melser som tidigare stipulerat
att enraddningsvast ska vara
orange for att klassificeras som
raddningsvast har mjukats upp.
Ett beslut sominnebar att leda-
ren av Giro d’ltalia inte kommer
vara ensamom att béra rosa.
Flera tillverkare har plockat upp
vérens farg.

& h P
CatchUpp hakaallt
Kluriga lésningar pé vardag-
liga problem &r ndgot av ett
signum f6r Duomarin. Det 90
centimeter ldnga och 500 gram
tunga fortojningshjalpmedlet
CatchUpp, tillverkat i rostfritt
stal, &ringet undantag. Med en
enkel handledsrérelse fangas
fértdjningslinan eller ringen pé
bryggan. Kostar 495 kronor. Mer
info: duomarin.se

folk”. Med den skillnaden att villebradet

utgors av strom och inte mat for dagen. Ett striltatt USB-uttag, med
dubbla anslutningar, frdn Scanstrut l6ser uppgiften &ven i mer ut-
satta miljder som ribbar och 6ppna styrpulpetbatar. Pris 299 kronor.

Mer info: navinordic.com

Bryggahosbryggan

Arets storsta nyhet hos Erlandsons Brygga &r en — brygga! For forsta
gangen sedan butikskedjan etablerades 1992 aterfinns en flytbrygga
i sortimentet. Flytbryggan mater 4x2 meter. | paketet, som kostar 11
995 kronor, ingar d&ven en 4x1 meter lang landgang. P& lager i buti-
kerna i Solna och Vastervik. Mer info: erlandsonsbrygga.se

Fodral med livrem
En drankt mobiltelefon ar
véardelds som livlina. Ett vat-
tentatt fodral ar darfor en billig
livforsakring. Det som skiljer
Erlandsons Bryggas fodral fran
de flesta andra pd marknaden
ardet integrerade midjebéltet.
Kostar 158 kronor. Mer info:
erlandsonsbrygga.se

Rent vatten
UV-ljus, genererat av
LED-lampor, renar vatt-
net till 99,9 procent frén
skadliga bakterier och
andra obehagligheter. En
flodesgivare ser till att
ljuset tédnds endast néar
kranen 6ppnas. Kapacitet
pa& 10 liter per minut med

Platta full med kort
Délig batteritid och svartydd
skarmi solljus brukar anféras
som skal till att valja en plotter
framfor en surfplatta for navige-
ring pa sjoén. Vattentéata SonyX-
peria Z4 har en knivskarp skarm
och batteritid p& 15 timmar. Fér
7500 kronor levererar Solteknik
plattan komplett med somldsa
rastersjokort fran Sjofartsverket
for hela Sverige kompletterade
med Hydrographicas sjokort.
Mer info: soltek.se

en livslangd pé 4,2 miljoner liter. Férbrukar blott 0,05 watt standby.
Pris: 14120 kronor. Mer info: swedishgtc.se
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Stege forensamma
Bast &r forstas att inte trilla
6ver bord. Om olyckan &nda &r
framme kan dagens moderna
batar med héga fribord erbjuda
en riktigt tuff utmaning. Inte
minst fér dem som seglar en-
samma. Raddningsstegen Ma-
gic Reboard fran Outils Océan
monteras pa akterpulpit. En
knallgul sléplina gor att stegen
kan féallas ut av den nodstallde
sjalv. Pris 1195 kronor. Mer info:
benns.se

Saker strém

Att koppla 220 volt &r ndgot
som den obehérige batagaren,
oavsett hur praktisk hen anser
sig vara, alltid ska éverlata at yr-
kesman. Om inte prylarna saljs
som Easy Shore Power — med
fardiga plugin-anslutningar.
Nagra prisexempel: land-
stromscentral med jordfelsbry-
tare och sakring, 1495 kronor,
landstrémsintag med 0,8 meter
kabel, 1350 kronor, dubbelt
eluttag, 430 kronor, galvanisk
isolator, 1750 kronor. Mer info:
navinordic.com

=
=
=
=
=
=
=
=
=

JLLLLLLLLLLELLLLLLLLLLLLLLLLLLE

batigare svarar

Vad ar det
roligaste med
varrustningen?

Emil Kylberg, Grisslan 640
AC, Bromma
— N&r man far sjdsatta! Och sa

dggmackorna pa strandkanten.

Lena Swahn, Arcona 410,
varmdo

— Att jag slipper! Gubben far
skota det dar, det tycker jag ar
det basta.

Christer Forsberg, Diva 451,
Vallingby

— Att seresultatet, att det blir
fint ndr man fixar, putsar, slipar
och polerar och sedan kan vara
stolt &ver baten nar den ligger
darivattnet och guppar.

[I korthet

WWW.VETUS5.COM

KONTAKTA DIN NARMASTE ATERFORSALIARE
FOR EN BRA OFFERT

Priser fran 45900 SEK
Kontakta din ndrmaste aterforsaljare for en bra offert.
Holldndska VETUS har under mer dn 30 &rs tid marinkonverterat slitstarka
motorer. Genomtankt design med utmarkta materialval: Topplock i gjutjérn
och avgaskrok i brons. Motorerna baseras pa vélkdnda Mitsubishi, Hyundai
och Deutz. Finns i effekterna 12-250 hk, med backslag eller adapter for

VP110S samt 120S/SB samt nytt drev fran ZF. m

Bestall VETUS
tillbehors katalog 2016

VETUS har ett stort tillbehorsprogram for kompletta
motorinstallationer, bogpropellrar, styrningar, tankar etc...
kompletta installationer

ATERFORSALJARE VETUS DIESEL:

ARBOGA Lunger Bat & Trd, tel.0589-53015 ASKERSUND Norra Vattern Marin, tel.0583-711000
FJALLBACKA™ MP Marin, tel. 0707-474744 GOTLAND Férésunds Marina & Hotell AB,
tel0498-221662 GOTEBORG Tanguddens Bat tor, tel.031-298710 » \.0: Teknik, tel.031-966298
e (Ockerd Marinmotor AB, tel. 031-969256 * Gryt Brygga Marin, tel.0123-40835 GRUNDSUND
Grundsunds Marina AB, tel.0523-20020 GAVLE \p%asl AB, tel. 026-195210 HELSINGBORG
Bétservice He\smgborg tel.0702-835116, HARNOSAND Dahiman tel.0611-556666
KALMAR B&thuset, tel.0480-27842JONKOPING SMMarin, tel.0707-272926 KUN \GSBACKAOnsala
Batservice, tel.0300-15331 KUNGSOR Yun?sors Batvary, tel. 0227-10132 LAHOLM Join Me
AB, tel.0430-14200 LIMHAMN JF Marin, tel.040-154950 LINKOPING Linképings Marinmotor
Forsa\ inings AB, tel. 013-140337 LULEA Granec Maskin AB, tel.0920-228025 LYSEKIL Wilén Marin
AB, tel.0523- 12340 » MOTALA Motala Batvarv AB, tel. 0141-21602 MYGGENAS Myggenés
Marin AB, tel.0304-661649 NORRKOPING Kvarsebo Batar AB, tel.011-396019 NORRTALJE
Bergshamra Vary, tel.0176-262068  Nya Service Varvet Rosittra, tel.0176-294921 NYKOPING
Spelhagens Marinbutik AB, tel.0155-217511 ORUST Ellés Marin, tel.0304-20358 OSKARSHAMN
Oskarsﬁamns Marina, tel.0491-77760 e Figeholms Marin AB, tel.0491-31400 OXELSOSUND
Oxelosunds Bétvary AB, tel.0155-30827 RAMDALA Tlosgards Motorservice, tel.0455-41143
SODERHAMN Akerstroms Mekomarin AB, tel. 0270-15980 SODERTALJE Albinhallen,
tel.08-55080450 STOCKHOLM Resar6 Marinmotor, tel.08-54137810 o Ermgrens Batvarv,
tel. 08-50045018 o Duvholmens Varv AB, tel.08-7671605 o Kock Marin, tel.08-7170090 Lidingd
Nautic Marine&Motor, tel.08-7664010 A Mobil Marin Motorservice,
tel.0703-72322 er Olsen Marin AB, tel.08-50033470 e Taby Motor AB, tel.08-7686100 ® BS Marin,
tel.08-40020663  Varmdo Batservice AB, tel.08-57168300 e Alstens Marinteknik AB, tel 08-266968
 Djurd Batvary, tel. 08-57151714 SMEDJEBACKEN Bétshopen Smedjebacken AB, tel. 0240-74040
TROSA Trosavarvet AB, tel.0156- 9 UPPSALA Regal Marin, teIO 24060 VARBERG
Eliassons Batvarv AB, tel.0340-16805 VASTERVIK Vituddens Bétvary, tel.0490-15854 VASTERAS
PIR 28, tel. 021- Marina AB, tel. 044-247000 AMAL Dalbobtar, tel.0523-10200
ANGELH LM Skane Marin AB, tel.0431- 20300 OREGRUND Oregrunds Batvarv AB, tel.0173-30423
ORNSKOLDSVIK Oviks Mari 1.0660-58270 OSTHAMMAR Matton Marin AB, tel.0173-21400

VETUS AB, Hérnakersvdgen 12, 183 65 TABY e info@vetus.se Tel. 08-544 442 70, Fax 08-544 442 79
www.vetus.se
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FA PAVERKAS AV ALKOLAGEN

TEXT LARS GUDITZ FOTO SOFI CEDERLOF

Batfolket tycker inte att alkohollagen paverkar dem, dr positiva
tillkrav pa flytviast men ar skeptiska till hur toalagen ska kunna
efterlevas. Det d&r ndgra av resultaten i den forsta stora batlivs-

undersékningen pa fem ar.

Ungefér var femte ar gor
Transportstyrelsen en bétlivs-
undersékning dar de skarsk&dar
det svenska fritidsbatslivet.
Genom intervjuer och statistik
gar deigenom vilka batar som
finns, hur de anvands och vad
batfolket har fér preferenser
och asikter i manga olika fragor.
Imars presenterades resultatet
frdn den senaste undersékning-
en, som gjordes 2015.

| Sverige finns for narvarande
cirka 756 000 sjddugliga batar
och ungefar 14 procent av de
svenska hushallen dger en
fritidsbat. Narmare 1,5 miljoner
vuxna svenskar vistades ndgon
gang under 2015 i en fritidsbat,
det &r alltsa ingen 6verdrift att
séga att batlivet &r en folkro-
relse.

De flesta batar &r sma,
medelbaten &r 5,3 meter lang

och medianbaten &r vérd 15 000
kronor.

Undersokningen ar spackad
med fakta och tabeller, men har
ska vi kort titta narmare pa vad
folk tycker i de senaste arens
stora diskussionsamnen: alko-
hol, toaletter, korkort, flytvastlag
och vattenskotrar.

| de flesta frdgor kan man
konstatera att debatterna skiljer
sig ganska kraftigt frdn vad de
flesta faktiskt anser. Vi borjar
med alkohollagen.

Lagen skarptes 2010 med att
en nedre grans vid 0,2 promille
inférdes. Det blev ett ramaskri
bland vissa debattérer och pé
sociala medier gick somliga
barsark av harm.

Tittar man pa resultatet av
undersokningen sa visar den att
96 procent av de tillfrdgade inte
sager sig ha paverkats av lagen.

Bland de som har batar som &r
bertrda av lagstiftningen sager
sig 14 procent ha paverkats av
lagen, positivt eller negativt. Sex
av sju séager att skarpningen av
lagen inte har paverkat deras
batliv. Siffrorna dverraskar &ven
de som arbetar med sjosaker-
hetsfragor.

— Jag trodde inte att s& manga
skulle sédga att de inte paverkats
av lagen. Men det &r ett fatal
personer som lagger véaldigt
mycket energi pd den har fradgan,
det gor att den verkar storre an
vad den &r for de flesta, sager
Lars-Goran Nystrom, Sjosaker-
hetssamordnare vid Transport-
styrelsen.

Undersékningen visar ocksa
att vi &r ganska duktiga pa att
anvanda flytvast, 70 procent
anger att de alltid anvander flyt-
vést, bara 10 procent anvander
sallan eller aldrig vast. Hela 68
procent ar mycket eller ganska
positiva till flytvastkrav.

Toalagen som inférdes forra

aret har ju ocksé debatterats
pa langden och tvaren. 2010 var
57 procent kritiska till en lag,
den siffran har efter inférandet
sjunkit till 39 procent. Men bara
22 procent tycker att lagen ar
bra och avde som omfattas av
lagen s& sager halften att de
sugtémmer halltanken vid half-
ten av tillfallena och en femtedel
sugtdémmer aldrig, trots att de
kan.

— Det handlar nog mycket om
att det &r langt till sugtémnings-
stationerna, séger Lars-Goéran
Nystrom.

Bara en tredjedel av alla de
som har fritidsbat har ndgon
form av nautisk kompetens.
Bland de som har ruffade se-
gelbatar &r det tva tredjedelar
som har férar- eller skérgards-
skepparintyg och for de som
har batar som gar fortare &n 20
knop har cirka halften formell
kompetens.

Hela 75 procent av de som
ager eller vistats i fritidsbat

% International.

Vi har all batvard du behover!

A lntematidr

4 International

SUPER

CLEANER

# Intermnatio:

A Internatio

LiQuIL BARNACL STAII

RUBBIN REMOVE REMOVE

Tvatta enkelt bort salt, smuts, sot och missfargningar med batvardsprodukter fran International Férg.
Serien omfattar allt du behover for att rengéra, aterstélla, skydda och underhalla din béat, oavsett om den é&r
av gelcoat eller lackerad. Behover du fixa teaken eller kapellet har vi produkter for det ocksa.

Mer information hittar du pa var hemsida yachtpaint.com

AkzoNobel

Alla varumarken som omnamns i detta dokument ags av eller ar licensierat av AkzoNobels féretagsgrupp. © AkzoNobel 2016.
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senaste &ret &r positiva eller
mycket positiva till krav pa fér-
arbevis fér snabba motorbatar.
Intressant dar &r att motsva-
rande siffra for vattenskotrar ar
ungefar densamma (71 %). De
som vistas pa sjon jamstaller
alltsa vattenskotrar med andra
snabba fartyg. Det ar samma
bedémning som de flesta som

Lars-Goran Nystréom
ar Sjosakerhets-
samordnare vid
Transportstyrelsen
och sekreterarei
Sjésdkerhetsradet.

jobbar professionellt med
sjsékerhet ockséa gér, medan
de politiska forslag som lagts
vill sarskilja vattenskotrar frdn
andra motorbatar.

For den som vill grotta ner sig
ordentligt i siffrorna sa finns
rapporten att ladda ner pa
www.transportstyrelsen.se/
batlivsundersékningen

[Ikorthet]

OCedNnN SIGNAL

BLI SAKRARE TILL SJOSS!

OCEAN SIGNAL &r en av varldens storsta tillverkare av
raddnings- och sakerhetsutrustning. Produkterna har hog
kvalitet, ar enkla att anvanda samt har langa batterilivs-
tider och generdsa garantier.

PLB1 MOB1 EDF1

rescueME MOB1 &r varldens minsta personliga
nddsandare som skickar din position via AlS och
DSC till batar i ndrheten. MOB1 monteras enkelt i
en flytvast och aktiveras automatiskt nar flytvas-
ten blases upp. Rek pris (mars 2016):

3 490 kr

Portabel lyft ett lyft

Den som ndgon gang férsékt att bottenmala en bat som ligger
pa en trailer forstar snabbt nyttan med Batlyften fran Bymeq AB
i Saltsjo-Boo. Den portabla lyften, som vager 40 kilo och tar cirka
fem minuter att montera, &r tillverkad i aluminium. Férdelarna
med att lyfta baten frén trailern och palla upp den pé bockar och
stottor 6ver vintern &r flera. Dels gar det att hyra i stéllet for att
aga trailern, dels gar det att justera arbetshéjden. Dessutom &r
baten betydligt svérare T
att stjala utan trailer. :
Max last enligt
tillverkarens egna
uppgifter ar 1500 kilo.
Rekommenderat pris
7950 kronor. Mer info:
bymeq.se

@ AIS

DSC

@ 30% mindre @

@ Automatisk aktivering @ 66 kanalig GPS
& Integreras i flytvasten @

7 ars batterilivslangd
(@) 24 timmars driftstid

5 ars garanti

Hoégintensiv lampa

Erlandsons Ny stjarnai Taby
expanderar Grossistféretaget Hansen

| bérjan av februari slog bat-
tillbehodrskedjan Erlandsons
Brygga upp portarna till sin

Marine, dotterbolag till Hansen
Racing som &r specialiserade
pé reservdelar till amerikans-

Mer information och ndrmaste kopstdille finns pd www.marinplus.se.

femte butik. Den nya butiken,
med en yta om cirka 1000 kvad-
ratmeter, lokaliserad till Sisjonii
Goteborg, &r bolagets forsta pa
vastkusten. Sedan tidigare finns
Erlandsons representerade i
Solna, Sickla och Kungens kurva
i Stockholm samt i Vastervik.

ka bilar, har auktoriserat sin
femtonde butik — Marinsystem
i Taby — enligt sitt koncept
Marine Star.

Bland annat innebar det att
butiken erbjuder ett regionalt
anpassat sortiment av reserv-
delar.

I\ marinplus

08-5093 4000 - info@marinplus.se
www.marinplus.se

NR3,MARS2016 PRAKTISKTBATAGANDE 11



[I korthet]

Gor ett vardefullt besok hos din ndrmaste
Volvo Penta aterforséljare. Upptack

nyheterna och ta del av alla erbjudanden
fran Volvo Penta p& motorer och tillbehér.

Just nu far du ny teknik till gammait pris.
Introduktionserbjudande pa V6-280 CE/SX
fran 206.055 kr (ord ca pris fran 246.515 kr).

Nya Volvo Penta V6 har variabel ventilstyrning,
direktinsprutning, motorblock av aluminum,
farskvattenkylning och katalysator. Du far en effektiv
och séker drift med reducerad utsléppsnivé.

Du hittar vara erbjudanden och din
narmaste aterforsiljare pa

WWW.BATKUSTEN.SE

VOLVO
PENTA

Erbjudanden gller t.o.m. 2016-03-31. Alla priser &r rekommenderade ca pris inkl. moms.
Lokala variationer kan férekomma.
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Har du ndgon bra bild som du vill visa?
Din bild kan du antingen ladda upp via PB:s
Facebook-sida under fliken

"Mé&nadens bild” eller sa skickar du ett
mejl till red@praktisktbatagande.se. Skriv
”Manadens bild” i &mnesraden.

KAN SJALW

Manadens bild &r inskickad av Kim Wesén

som beskriver motivet sa har: ”Den vack-

raste vinterdag jag kan minnas, pa en av
varldens vackraste platser, Smogen. Farg-
spelet var fértrollande, ingen bild kan &terge det
rattvist.”

L e e

Farre gasthamns-
natter...
Enligt farsk statistik frédn
Riksforeningen Gasthamnar i
Sverige minskade antalet batar
i deras medlemshamnar under
2015. | alla fall jamfort med
2014. Déremot &r antalet beso-
kare i paritet med 2013.
Besoksstatistiken bygger pa
uppgifter som lamnats fran 360
av féreningens 430 medlem-
mar. Och under 2015 géstades
dessa hamnar av drygt 400000
batar jamfort med 495000
batar 2014. Bdgge aren uppgick
den genomsnittliga besatt-
ningen till 2,6 personer per bat.
Vilket ger 1040000 gaster 2015

TOCCECTREereerees

i Sverige anges daligt vader
som ett troligt skal till det stora
tappet.

Det &r en uppfattning som
inte delas av lejonparten avdem
som tagit del av nyheten via var
sajt Livetombord.se och Face-
book. En majoritet avdem som
tyckt till i kommentarsfalten ar
rérande 6verens om att de hoga
avgifterna, kontra utbud och
service, gor att de véljer andra
destinationer eller naturhamnar.

— Som branschférening gér
viinte in pd ndgot satt och styr
prissattningen i gdsthamnarna,
utan det skoter alla var for sig.
Jag tycker att det basta man
som besdkare kan goéra ar att

mot 1287000 gaster 2014. fora en dialog med gésthamns-
vardarna och pa sa satt féra

wun Vader kontra fram sina &sikter, séger Lise

avglfter Backby Moberg, som jobbar p&

Riksforeningen Gasthamnar
Sverige.

| ett pressmeddelande frén
Riksforeningen Gasthamnar



Goteborgare
salda pé’\gbét
Den nyligen avslutade Badtmé&ssan i Géteborg lockade med fler
utstéllare och fler batar &n i fijol — 475 batar mot 405 och 308
utstéllare mot 297. Ett faktum som gick hem hos publiken. Pre-
liminara siffror uppger att 64338 besdkare hittade till méassan,
vilket ar en 6kning med drygt 4 400 personer jamfort med 2015.
Enligt ett pressmeddelande fr8n arrangerande Svenska M&ssan
saldes det mer prylar och fler batar &n pa flera ar.

— Vipad Nimbus har inte gjort sd manga avslut pd ndgon Bat-
maé&ssa sedan 2008. Det kdnns som om karleken till batliv &r pa

uppgang igen, séger Peter Bergstrom, forsaljningschef pé Nimbus.

Stenungsund forst
ivast

Kustkommunen Stenungsund

i sbdra Bohuslan blir férst pa
vastkusten med att satsa pé en
batbottentvatt for fritidsbatar.
Enligt Per-Olof Samuelsson,
miljoinspektoéri Stenungsund,
ar malsattningen att tvéattsta-
tionen ska vara pa plats lagom
till midsommar. Efter att sjalvi
flera &rs tid ha lyft och tvéattat
sin egen bat &r han full av till-
forsikt infor att det fungerar att
avsta fran att mala med giftig
bottenfarg ochi stallet tvatta
bottnen.

— Det finns &ven planer pd en
tvatti Smogen redan i sommar
och kanske aven i Kungaly, séger
Per-Olof Samuelsson.

Prislappen for ett arskort blir
2490 kronor.

Bristande hantering
av toaavfall

Nar Transportstyrelsen summe-
rar sommaren 2015, den forsta
sdasongen med den nyinstiftade
lagen som forbjuder batégare
att spola ut toalettavfall direkt

i sjon, star det klart att det

[I korthet]

finns brister i logistiken. Av de
totalt 319 hamnar, i kommunal
och privat regi, sominrattat
sugtdmningsstationer har ett
50-tal fatt anmaéarkningar for sin
hantering av toalettavfallet. In-
for drets sédsong har de aktuella
hamnarna Transportstyrelsens
bégon pa sig.

— De kommer att fa en viss
tid pé sig, beroende pa vad som
behéver atgardas. Darefter blir
det vite, séger Lina Petersson pa
Sjo- och luftfartsavdelningen till
Havs- och vattenmyndighetens
tidning Hav & vatten.

Arets segelbatar
Som traditionen bjuder pre-
senterade Batmé&ssan och
Maringuiden.se vilka segelbatar
som forarats utmaérkelsen Arets
segelbat under méssdagarnai
Goteborg. Kinatillverkade Far-
east 28R knep titelniprestan-
daklassen.

Roséattra Batarvs Linjett 43
blev bésta bat i kategorin Lyx/
langféard medan Maxi1200
kammade hem familjeklassen.
Hedersomnémnandet Arets
innovation gick till Adventure 55.

Invigd 1832.
Fortfarande av ett
helt eget slag.

Gota kanal-pa din
egen bucket list?

Artusendets svenska byggnadsverk ir 200 &r
gammalt och 19 mil langt. Exakt vilka m6ten och
upplevelser som vdntar dig bakom de otaliga
krokarna vet ingen. Bara att de kommer att gora
dig och ditt séllskap rikare. Dags i ar?

Prisexempel: Kanalklassikern

Ak hela Gota kanal med en bat strax under 12 meter. Avgifter
i alla 21 hamnar inklusive full gdsthamnsservice ingar.

Pris bokningssdsong: 4 329 kr* Pris hogsdsong: 6185 kr*

*Inkl. 5% rabatt fér kdp pé internet.

GOTA KANAL

Foto Carl Schnell

gotakanal.se
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Gummibat med en saltvatten-
bestédndig elmotor och batte-
rilada av fabrikatet Minn Kota
med 60 A automatsakring.




Tryck pa knappen och kor ividg helt ljud-
lost. Nastan gratis. Utan att slappa ut
nagra avgaser. Elmotorer idr en stekhet
utmanare i det svenska batlivet.

TEXT JOHAN COOKE FOTO JOHAN COOKE & RESPEKTIVE TILLVERKARE




[Tema] ELDRIVET

HOGTRYCK FOR ELDRIVET

m du ska képa en snurra till en
mindre motorbdt, eller byta ut
din gamlainombordare i
7o-talssegelbaten, har elmoto-
rer seglat upp som ett hogst
realistiskt alternativ.

—Elektriska motorer ldmpar sig 4n s&
lange bast for sma batar med utombordare
pa upp till 10 histkrafter, eller for segelba-
tar med inombordare pd upp till 20 hist-
krafter. Motorerna ar i princip ljudlésa och
slapper inte ut nagra giftiga &mnen. Om fler
gamla tvataktare byttes ut skulle vi slippa
mycket utslapp och buller, sdger Olof Cerne,
kemist och miljékonsult p& Ecotraffic.

Med en elmotor slipper du dessutom,
néstintillialla fall, ifrdn utgifter for bréns-
le och service. Attladda batterier till en el-
motor kostar inte manga kronor. Elmoto-
rerna ar jamforelsevis latta —fran tio kilo
och uppat. Baksidan av myntet ar att det
vanligtvis krévs externa batterier, som véa-
ger mycket.
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Sma elmotorer har tagit ett rejalt trampolin-
hopp pa batmarknaden. De stora motorerna har
dock en bit kvar innan de pa allvar kan bli utma-
nare till brédnsledrivhna motorer.

: S Torqgeedos externalitiumbatte-
rieruppges vagaen fjirdedel av
"'m\otsvarande blybatterier.

—Hur lénge ett externt eller internt batte-
ri till motorn récker beror pé batterityp, mo-
toreffekt och om baten kor pa full effekt el-
ler inte. JAm{ort med en bensinmotor ar det
batteriets begransade energiinnehéll som
hadmmar rackvidden for elmotorer, sdger
Olof Cerne

Det dr ocksa darfor en elmotor i regel inte
arettrimligt alternativ for storre, effektkréa-
vande batar, eller om du ska fardas1anga
strackor pé sjon utan mojlighet att ladda
batterierna. Det finns fdrvisso elutombor-
dare péd motsvarande 40 och 8o hastkrafter,
men de dr mycket dyraiinkép jamfort med
bensinmotorer.

Sma snurror

Redan pé 1930-talet borjade Minn Kota till-
verka sma eldrivna sd kallade trollingmoto-
rer for fiske. Dessa var konstruerade for att
forflytta sig, inte for att &ka fort. Motorerna
aravsedda for smdjollar eller som ett komp-
lement vid sidan av storre bensinmotorer.



Dagens minsta trollingmotorer har en ef-
fekt pé 300 till 500 watt (W), vilket enkelt
uttryckt motsvarar en motoreffekt pd under
en histkraft. Idag finns trollingmotorer
med hogre effekt, upp till 2800 W. De flesta
av dessa motorer har inga inbyggda batte-
rier, utan de maste anslutas till ett externt
batteri.

Aven de stérsta trollingmotorerna ar
byggda for att dka sakta, fast med storre ba-
tar. Ett allt vanligare anvindningsomrade
for dessa motorer ar pa roddbatar, jollar el-
ler gummibatar som anvéands for att ta sig i
land vid svajankring. Eller for att &ka till en
nérliggande skargardshandel.

Baddat for forvirring

Enligt Olof Cerne uppstar det l4tt missfor-
stand nér el- och bensinmotorer ska jamfo-
ras. Detta eftersom det saknas ett enhetligt
matt. Ibland anges motoreffekten iwatt (1
hk= 735 W), men oftare talar tillverkarna
om dragstyrka eller dragkraft.

—Dragstyrkan beskriver visserligen hur
stark motorn dr, men eftersom vi 4r vana vid
hastkrafter blir det svart for koparen att
jamfora med den gamla snurran, sdger Olof
Cerne.

Som 1ok pa laxen kan elmotorers hast-
krafter raknas fram pa lite olika vis. (Se fak-
tarutan pa sid 16.)

Uppskattningsvis finns det drygt 15 elmo-

torfabrikat, varav de flesta tillverkar trol-
lingmotorer. Det ar allt fran Biltemas enk-
laste elutombordare med en effekt pi 400 W
som séljs for 1 600 kronor till Minn Kotas
kraftpaket pa 2 800 W som siljs for 19 000
kronor.

Detlanseras &ven allt fler elutombordare
som ar byggda for mer fart, med hogre stig-
ning pé propellern, 4n trollingfiskets kryp-
korning. (Se faktarutan pa sid 16.) Till ex-
empel har Parsun utombordare pé 5 och 10
héstkrafter och Torgeedo har motorer fran
en knapp histkraft (500 watt) upp till 8o
héstkrafter.

Invértes bruk

Det finns dven ett vixande utbud av elinom-
bordare, som Greenstar Marine, Oceanvolt
och Electro Mobile.

—De sstora elmotorerna har inte natt na-
got sdljgenombrott pd grund av det héga
priset. Men i takt med att prislappen pa stor-
re elmotorer, och inte minst litiumbatterier,
sjunker blir de seriosare utmanare till
bransledrivna motorer, sdger Olof Cerne.

Till exempel kostar Torqeedos varsting, i
motorserien Deep Blue, pé 8o hastkrafter
drygt 600000 kronor inklusive medféljan-
de litiumbatterier. En motsvarande bensin-
driven motor kostar drygt 100000 kronor.

Enligt Kim Hellstromer, serviceansvarig
hos Torqeedos svenska generalagent, KGK,

Tystnadeniattsmygarunti
vikenmed elmotor ar pataglig.

kommer acceptansen 6kaitakt med att
marknaden for elmotorer mognar.

- Storst efterfragan pa kraftiga elmotorer
stir batdgare som har stora 6vernattnings-
bara batariinsjoar pa kontinenten for. I
manga europeiska sjoar har det inforts rest-
riktioner for motorer och utslapp. I vissa sjo-
arrader det till och med totalforbud for fos-
sila brénslen, sdger Kim Hellstromer.

Pa den svenska marknaden ser han
framst en 6kad efterfrdgan fran transport-
sektorn, dar det handlar om korta strackor
utan krav pd hog fart. En annan intressant
kundgrupp ar uthyrningsbétar, som passar
val for elmotorer da behovet av service och
underhall &r minimalt.

Nimbus med elmotor
Négra motorbétstillverkare har fatt upp
6gonen for elmotorer. Redan &r 2009 visade
Nimbus upp testmotorbaten 27 S med el-
drift. Idag kan Nimbus kunder bestélla
halvplanande 305 Coupé E-power. Model-
len arisitt grundutférande utrustad med en
Torqeedo Deep Blue 8oi-elmotor med tvé
tillhérande litiumbatterier a 12,8 kilowatt,
kW (25,6 kW). Iinstallationen ingér batteri-
indikator som beréknar driftstid utifran hur
1angt du kor, hur du kér och inte minst—néar
det dr dags att vinda hemét for att ladda
batterierna.

—Imarschfarten s,y knop gdrdetatt ~ »
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Nimbus 305 CouhEE:power tillverkas foratt faen
mer hallbarmiljé till havs. Batenriktar framst in sig
pasjoaroch floder dir det rader héga miljokrav.

kora 22 sjomil pé en batteriladdning. 13,5
knop blir rackvidden 37 sjomil. Om batteri-
» kapaciteten féordubblas 6kar rackvidden
med mer &n 9o procent, séger Niclas Augus-
tin, teknisk specialist pa Nimbus.

Itoppfart, 8,5 knop, begréansas forstas
rackvidden rejalt. Det tar itta timmar att
ladda de tomda batterierna ur ett vanligt
vagguttag med 230 volt. Tiden halveras om
laddningen sker med 380 volt.

An ir det1&ngt kvar nir det giller att
matcha rackvidden som brénsledrivna ba-
tar klarar av. Till exempel har Nimbus 305
Coupé —bestyckad med minsta dieselmo-
toralternativet, Volvo Penta D3-110, och 250
liters bransletank —en rackvidd pa 6ver 500
sjomilis,7 knop. Att jamfora med E-powers
22 sjomil vid samma fart.

Prislappen for Nimbus 305 Coupé med
Volvo Penta D3 &r 2 miljoner kronor, medan
E-power-versionen gér loss pa 2,5 miljoner
kronor. Férutom elmotorns miljofoérdelar,
och férménen att fardas i tystnad, slipper
den som viéljer eldrift utgiftsposter for
brénsle och service. S3 dr det forstés oavsett
om duvaljer en stor eller liten elmotor till
din béat.

Langre gangtid
I Sverige fick Minn Kotas elmotorer ett upp-
sving ar 2009. [ deras sortiment finns 14 mo-
delleriolika versioner, som akter- eller
frontmonterade och olika riggldngder. Rig-
garna ar for 6vrigt tillverkade i komposit for
att tala grundstotning. En batteriindikator
finns monterad pa alla Minn Kotas motorer.
—Varbéstsaljare ar Endura C2 30 med 14
kilos dragkraft for strax under 2 ooo kronor.
Den motorn passar bra for en liten bat pa
upp till 4,2 meter. Om den anvénds tillsam-
mans med ett 8o amperetimmars, Ah, bat-
teri dr drifttiden cirka 1,5 timme pa full ef-
fekt. Imarschfart tar batteriet slut pa cirka
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sex timmar, sdger Pelle Hjertman pa marin-
distributéren Comstedt.

En annan storséljare i Endura C2-serien
ar 55:an med 25 kilos dragkraft fér 4 790
kronor. Den som slantar upp ytterligare 9oo
kronor far en version med Maximizer-tek-
nik och PWM-reglering, som enligt tillver-
karens egna uppgifter ger upp till fem gang-
erlangre gangtid pa en batteriladdning.
Den senaste motorserien ar EO, som sags ge
ytterligare ldngre gédngtid genom smartare
energieffektivisering. EO, som dr en vidare-
utveckling av Maximizer-tekniken, finns i
tva versioner pa o,5 och 1 histkraft.

—Jamfort med en C2 55 utan Maximizer
ger en motor motsvarande EO pé o,5 héstar
upp till nio gédnger langre drifttid med sam-
ma batteri, sdger Pelle Hjertman.

Prislappen for EO-motorn pa 1 hastkraft
r strax under 15000 kronor, och den pd en
halv hastkraft 4r ndgot billigare. Dessutom
behdver 1-héstaren ett 24-volts elsystem for
att fungera.

Stérre snurror efterfrdgas

Maritims storsta elutombordare, kallad E-
Power 55X, kostar strax 6ver 2 000 kronor
och ger ss kilos dragkraft (vilket enkelt ut-
tryckt motsvarar knappt en héstkraft).

—Forvarje ny sasong vill allt fler kunder
kopa de storsta elmotorerna i vart sorti-
ment. Den andra trenden &r att fler vill ha
effektivare trebladiga propellrar i stillet for
tvabladiga, siger Anders Joheim pa Bygg-
plast & Bétprylar, dar battillbehorsbutiks-
kedjan Seasea ingar.

Ifjol sélde Byggplast & Batprylar drygt
1000 elutombordare av fabrikatet Maritim i
Sverige. Enligt Henrik Keim, distriktschef
paKGK, ar Torqeedo ensamma om att desig-
na och tillverka kompletta system som inte-
grerar hela kedjan — motor, batteri och 6ver-
vakning.

—Pa de stérre motorerna, med hogspan-
ning, ar det viktigt med 6vervakning av sys-
temet och alla dess funktioner. Anvédndarna
ska fa en god 6verblick 6ver systemet och
vad de kan forvénta sig i prestanda baserat
pa batteristatus, siger han.

Forutom Deep Blue-seriens utombordare
pa 40 och 8o histkrafter, vilka ocksa finns
som inombordare, har Torgeedo motorseri-
erna Ultralight, Travel och Cruise.

I Travel-serien finns motorn 503 pa 1,5 hk
och den storre 1003 pa 3 hk, vilka dr ldmpa-
de forjollar och dagseglare upp till 1,5 ton. I
Cruise-serien, for batar upp till 4 ton, finns
fyra motorer varav den storsta dr Cruise 4
pa 8 histkrafter.

—Nytt for aret dr Cruise 10 pé 20 héstkraf-
ter. Dartill har vi en 40-héstars inombordar-
motor med segelbdtsdrev pa gdng ocksé, s-
ger Henrik Keim.

Nischade painombordare

Nar det géller elinombordare ér efterfragan
storst frdn gruppen segelbatsigare. Bland
tillverkarna terfinns Greenstar Marine,
Oceanvolt och Electro Mobile.

Greenstar Marine, med bas i Géteborg,
har hittills sdlt 600 inombordare, varav
drygthélften i Sverige. De flesta kunderna
installerar motorerna sjélva.

—Typkunden har en segelbat fran sjuttio-
talet med en motor som ska bytas ut. Nagra
vill kopa elinombordare fér nyinstallation,
bland annat till nya trésnipor, sdger Rikard
Samuelsson, sdljchef pd Greenstar Marine.

Den minsta elmotornideras sortiment ar
Greenstar 10, vars effekt motsvarar en die-
selmotor pa cirka tio hédstkrafter. Motorn ar
avsedd for batar med en vikt upp till 3,5 ton,
till exempel segelbdten Smaragd, med rak
axel. Motorn, som véger 14 kilo, levereras
medreglage, laddare, batteritankmaétare
och landstromspaket. Propeller och axel



P& Jakobstads Batvarv i Finland byggs en JB-
seglare med Greenstar GS10-system.

Deep Blue-batteri,
12,8 kW och 342V, helt
integrerat med motorerna for
systemaovervakning och prestanda.

kops separat. Systemet kréver 24 volt for att
fungera, det vill siga minst tvé seriekoppla-
de 12 volts batterier. Kunden avgor sjalv hur
lang driftstiden blir genom att vilja antal
batterier och vilken typ.

—Vanligast ar att anvinda fyra till tta
100 Ah-batterier. En sddan bank ger en
driftstid pd mellan sex och tio timmar be-
roende pé béttyp, sdger Rikard Samuels-
son.

Seglare kan vélja att komplettera installa-
tionen med ett system for propellerladd-
ning. Om foldingpropellern lamnas i utfallt
lage under segling fortsitter den att rotera i
vattnet. Rorelseenergin som genereras an-
vands for att terladda batterierna.

— Cirka 15 minuters motorgéng ar vanligt
for att ta sig ut ur hamn och hissa segel. Om
rorsman sedan seglaris,s knop och laddar
batterierna under tiden sé ar de fulladdade
igen efter cirka 45 minuter. Och seglar man
fortare gérladdningen betydligt snabbare,
séger Rikard Samuelsson.

Prislappen for grundpaketet Greenstar 10
ar 47000 kronor. For en 18 hdstars elmotor
som vager 36 kilo ar prislappen 74 ooo kro-
nor. Rikard Samuelsson ser ljust pa framti-
den:

—Viharvaritibranschen sedan 2001. Nu
arviinneiett uppsving. I takt med elbilar-
nas genombrott behdver viinte ldngre mis-
sionera s hart fér elmotorer i fritidsbatar,
séger han.

Batterier

Marinbatteri
Teknik: Innehaller plattor av bly och syra.
+ Billiga 5

- Hog sjalvur-
laddning

- Talinte djup-
urladdning

- Vissa beho-
ver underhal-
las/fyllas med
destillerat vat-
ten

Gelbatteri

Teknik: Blyplattor och batterisaltsyra
sominne-
haller s&
kallad
silicagel |
somblir |
gelé. !
+ Tal flest
laddnings-
cykler och
batterier

+ Mycket |&g sjélvurladdning

+ Inget underhall

- Dyraiinkop

- Kénsliga for 6verladdning

- Inte bra for kraftiga férbrukare typ start-
motor, bogpropeller

passar bra som underhalls-

Forutom att ladda batterier med landstrom &r ett portabelt dieseldrivet elverk ett

laddningsalternativ. En bransledriven hjalpmotor, som komplement likt den hybridtek-
nik som till exempel anvénds for personbilar, &r ocksa en valméjlighet i stérre batar. Pa
segelbdtar med eldrivna inombordare kan installationen kompletteras med propeller-
laddning. Hur mycket strom solpaneler kan generera varierar, men de ger i regel for lite
energi for att effektivt ladda ett batteri ombord.

_Litiumjonbatteri

ELDRIVET [Tema]

Deep Blue 40 och 80
.finns som utombor-
dare ochinombor-

. dareoch levererar
kraft somracker for
vattensporter.

AGM-batteri
Teknik: Blyplattor, Absorbed Glass Mat.
Elektrolyten uppsugen i glasfibermattor
mellan plattorna sa den inte lacker ut.

+ Tal manga laddningscykler och passar
bra som under-
héllsbatterier

+ Bra aven for
startmotor, an-
karspel och bog-
propellrar

+ inget underhall
+ Lag sjalvur-
laddning

- Dyra

Teknik: Elektronisk process istallet for
kemisk.

+ Ingen sjalv-
urladdning
+ Mer ener-
gimed lag
vikt

+ Litenen-
ergiforlust
+ Kort ladd-
ningstid
-Kanvara
stoldbegarliga
- Dyraiinkop

L el

Lithium
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[Tema] ELDRIVET

SA VALJE
ELMOTOR

Batstorlek, antal personer ombord och 6nskad
rackvidd. Det ar nagra viktiga faktorer att ta
hansyn till vid kop av en elutombordare.

etill att du valjer en elutombor-

dare som uppfyller dina behov.

Annars ar det en délig investe-

ring, &ven for miljon. Ochivars-

ta fall kan motorn bli en sdker-
hetsrisk. Det séger Olof Cerne, miljéforska-
re och konsult pé Ecotraffic.

Attkopa elmotor dr svrare dn att véljaen
traditionell fossildriven motor, menar han.
Detberor bland annat pa att marknaden
fortfarande &r omogen, att utbudet av storre
motorer ar litet och att det ofta 4r svart att
jamfora olika motorer.

Steg ett ar att fundera p& hur du anvander
din bét. Huruvida du dker langt eller kort.
Om du fraktar mycket prylar med manga
passagerare ombord, eller bara vill kunna
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glida fram ensam for att fiska.

Direfter dr detklokt att ta reda pa om el-
motorn dr anpassad for saltvatten, om baten
ska anviindas pa vistkusten eller i Oster-
sjons bréackta vatten. Motortillverkaren
Minn Kota till exempel tillverkar tvé olika
utombordarserier for brukiinsjo- respekti-
ve saltvatten.

De mindre utombordsmotorerna har 300
till soo watt, W, effekt, vilket enkelt ut-
tryckt motsvarar motorstyrkor pd under en
héastkraft.

—Dessa elmotorer passar bra att anvdnda
till smabatar som jollar eller mindre gum-
mibétar, forutsatt att man i huvudsak vill
korakorta striackor ilag fart eller fiska med
max tva personer ombord, sdger Olof Cerne.

RDU

Mellanstora motorer, pd 500 till 1200 W,
passar pd motorbatar avsedda for lite lingre
turer eller till mindre segelbatar. Motorer i
de hér storleksklasserna saknariregel in-
byggda batterier, sa de kraver anslutning till
ettexternt marinbatteri. (Undantaget
Torgeedo, som har inbyggda batterierisina
sma utombordare.)

—For attvara helt séker pa att en elmotor
motsvarar dina behov dr det bast om du har
mojlighet att, redan hos dterforséljaren,
provkora en likvardig bat som den du tédnker
att motorn ska anvéndas till. Testa &ven mo-
torn dé flera personersitter i baten, séger
Olof Cerne.

Batterier

Minst lika viktigt att tdnka péd 4r elmotorns
réckvidd. Hur langt du kommer innan bat-
terierna behover laddas avgors bland annat
av hur fort du kor, motorns effekt, batterika-
pacitet och battyp. Ju storre motoreffekt,
desto kortare rackvidd.

Varje seglares drom: att kunna fardas 6ver vattnet i tystnad &ven nar vinden sviker.



Lite om rackvidd
GUMMIBAT, 2,3M

Motor: Elutombordare pd 360 W, 30 A
Fart: 2-3 knop med tva personer
Batteri: Bilbatteri pa 75 Ah

Réckvidd: Pa en timme pa hégsta
effekt kommmer man 2—3 sjomil (50 pro-
cent av batterikapaciteten)

MINDRE SEGELBAT PA 1-1,5TON
Motor: Elutombordare p4 1000 W
Batteri: 30 V,18 Ah

Fart: 5 knop pa hogsta effekt
Réckvidd: 12-16 sjomil p& 8 timmar vid
1,5-2 knop, 2—2,2 sjémil pa 26 minuter
vid 4,5-5 knop

PLANANDE MINDRE MOTORBAT, 4,4
M, 90 KG

Motor: Elutombordare 4000 W med en
propeller for hog fart

Batteri: 2 stycken litiumjonbatterier pa
24 V,108 Ah, totalt 5,37 kWh

Fart: 12—15 knop

Réckvidd: Runt 15 sjomil pa en timme
vid hégsta effekt och planande bét. Vid
lag fart, 2—4 knop, kommer man 8-30
sjémil p& 2—15 timmar

PLANANDE STORRE MOTORBAT,
6,5 M, 950 KG (utan motorbatteri)
Motor: Elutombordare Torgeedo Deep
Blue 80 (50 kW, motsvarar 80 hk) med
en propeller for hog fart

Batteri: 2 x Deep Blue HW-batteri, totalt
25,6 kW

Fart: 17,5 knop

Réckvidd: Runt 8 sjomil pa en halv-
timme vid hogsta effekt och planande
bat. Vid l&g fart, 4,8 knop, kommer man
48 sjdmil pa 10 timmar

Kalla: Olof Cerne / KGK.

—Om du véljer en motor till en bat i fyra-
metersklassen fungerar de smé elutombor-
darna pa 300 till 400 W bra ocj det gar att
koraifarter runt 2—3 knop. Ett externt bly-
batteri pa 75 Ah racker cirka en timme med
full effekt och flera timmar om man drar
ner pa farten, sdger han.

Ettkraftigare batteri, eller flera batterier,
ombord ar férvisso en 16sning for att fa
langre rackvidd. Men det &r inte optimalt i
en liten gummibat eller jolle, bland annat
med tanke pé vikten. Om batterierna inte
kan laddas pa plats i baten maste de lyftas ur
och transporteras. D kan latta litiumjon-
batterier vara ett battre, om &n dyrare, al-
ternativ an tunga blybatterier. Taink ocksé
paattdet arlatt hant att ett blybatteri blir
urladdat och méste kasseras. I 1dngden kan
det alltsd l6na sig med ett téligare litiumbat-
teri.

-

Tekniska varianter

Arduiképartagen bér du underséka om
den aktuella motorn &r steglos, vilket dr att
foredra.

—Isteglosa motorer regleras varvtalet
somlost med sd kallad pulsbreddsoptime-
ring, vilket ger l4gre energiforluster och
batterier som varar ldngre. I enklare, och
billigare, elutombordare regleras varvtalet i
steg med sé kallade resistorer, vilket inne-
bar energiforluster, sdger Olof Cerne.

Annat att tdnka pé ar att vélja réitt lingd
pariggeniforhallande till baten och om du
vill ha tillbehor som till exempel fotpedaler
for att styra.

Uppbyggnaden bor du ocksa kontrollera,
till exempel om riggroret ar tillverkat i rost-

Elmotori
Torgeedos
Cruiseserie.

fritt stél eller av komposit. Valet mellan oli-
ka fabrikat, kvalitet och motorstyrka beror
ocksé pa din egen ekonomi. Om du vill ha
en kraftigare motor for att kora snabbt blir
prislappen skyhog.

Bortsett fran miljoaspekten dr det svért
attveta var gransen gar dar det lonar sig ur
ett ekonomiskt perspektivatt kopa en el-
respektive bensinmotor med liknande ef-
fekt. Det beror i mangt och mycket pé hur
mycket man kor, fabrikatet och priset pa
respektive motorer.

—Om du kor mycket med en liten bét gar
det att spara pengar med en elutombordare.
Storre elutombordare daremot dr Annu s&
lange for dyra jamfort med motsvarande
bensinare, sdger Olof Cerne.
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[Tema] ELDRIVET

Darfor satsade Anders Ridderfors pa tva nya

litiumbatterier fér 65000 kronor. Prislappen var
betydligt hdégre an vad elmotorn och de gamla
AGM-batterierna kostade tillsammans.

dkert, tyst och rent. Det ar forde-
larna enligt Anders Ridderfors,
som har atta ars erfarenhet avel-
driftisin Clipper 32 —en fem ton
tung havskryssare byggd 1966.

—Nar jag startar elmotorn far jag direkt
en stark motorkraft for att flytta baten i
gést- och naturhamnar. Den gamla bensin-
motorn var jag tvungen att starta innan den
behovdes for att vara sédker. Bensinaren be-
hévde komma upp i varvtal innan propel-
lern greppade vattnet ordentligt, séger An-
ders Ridderfors.

Den gamla 60 kilos-originalmotorn, en
Albin O21-bensinare pé 10 histkrafter, hade
renoverats dtskilliga gdnger innan Anders
Ridderfors monterade bort den viren 2007.
Den nya motorn blev en elinombordare fran
Greenstar Marine.

- P4 grund av att den nya motorn ar litta-
re, den vager endast 14 kilo, och mindre
kunde jag placera den langre akteréver for
att fa mer utrymme och pa sa vis ge plats for
batterierna till motorn, sédger Anders Rid-
derfors.

Priset for elmotor, axel och propeller var
da drygt 55600 kronor med batterier. Elmo-
torn har en kontinuerlig effekt pA max 4,8
kilowatt, kKW. Det motsvarar enkelt uttryckt
cirka 1o hastkrafter —ungefar som den gam-
labensinmotorn.

Attbytatill en ny bensin- eller dieselmo-
tor var aldrig ndgot alternativ for Anders
Ridderfors pa grund av platsbristen i akter-
skeppet. Aven om det skulle funnits utrym-
me hade det inte varit aktuellt med en ny
forbrdnningsmotor.

—Bensin ar lattanténdligt. Déarfor ville jag
fé bort brandrisken ombord. Lukter fran ol-
jespill, motorservice och glykolhantering
ville jag ocksé slippa.

Och ur miljésynpunkt ar det ocksa vél-
kommet med en elektrisk motor. Som att
motorn ar tyst och utan avgaser, tycker han.
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Bytte till litium

De forsta dren matades elmotorn med strom
frén sex stycken AGM-blybatterier som till-
sammans gav 600 amperetimmar, Ah, och
parallellkopplades med 50 kvadrats kabel.
Dé betalade Anders 1 640 kronor styck for
batterierna. Batterivikten, pa totalt 192 kilo,
var dock ett problem.

—Trots att jag placerade tva av batterier-
naikoélsvinet for att fordela vikten ombord
paverkades seglingen negativt, siger han.

For tvé ar sedan blev 16sningen att inves-
terailitiumbatterier, vars vikt blott 4r en
tredjedel fér samma energiinnehall jamfort
med ett vanligt blybatteri.

Batteribanken i Anders Ridderfors bat be-
stér nu av tva stycken litiumbatterier av fab-
rikatet Super B. De ger totalt 320 Ah och vé-
ger 56 kilo, en viktreducering pa 136 kilo.

—Jag har fatt tillbaka seglingsegenska-
perna. Aven om de nya littumbatteriernai
teorin ger farre Ah &n AGM-batterierna, kan
jag efter batteribytet kora ldngre strackor
med elmotorn. Det beror pé att jag inte kun-
de utnyttja hela batterikapaciteten i AGM-
batterierna, sdger Anders.

Enligt batteritillverkaren Tudor bér AGM-
batterier bara dras ned till 40-50 procents
kapacitet frdn den normala fulladdade ka-
paciteten. Tas mer effekt ut Il6pande forstors
AGM-batteriet successivt.

Dartill kan Anders ladda sina litiumbatte-

rier betydligt fortare &n de gamla AGM-bat-
terierna. En annan fordel dr att litium inte
har nadgon sjilvurladdning.

Hégt pris

Nackdelen med litiuminvesteringen var
dess prislapp. For de tva litiumbatterierna,
plus en batteriladdare, fick Anders betala
drygt 65000 kronor. Priset till trots blir det
4ndabilligare per anvind amperetimme,
hévdar han.

—Jagharrdknat ut att under mina litium-
batteriers livsldngd skulle jag behéva byta
tva, kanske tre uppsattningar med AGM-
batterier.

For att héllakoll pd energiinnehallet i
batteribanken har Anders installerat en bat-
teritankmaétare som anger laddningsgraden
med en procentsats.

—For dem som é&r oroliga 6ver rackvidden
hos sin elmotor skulle jag rekommendera
att skaffa ett litet elverk att ha ombord, sa-
ger han.

Anders och frun Yvonne kor fradmst korta



stunder med motorn i hamnisamband med
att de skalagga till eller kasta loss. Darfor
har de inte ndgot behov av att installera pro-
pellerladdning — som innebér att propellern
lamnas utfalld for att fa propelleraxeln att
rotera och pa sa vis ta vara pa rorelseener-
gin som alstras under segling for att ladda
batterierna.

Hur langt de kan framfo6ra sin segelbat
med eldrift innan laddning beror pa hur
lange och framfor allt hur fort de kor.

—Ekonomifarten ér 3,5 knop. Med fullad-
dade batterier skulle vi d& kunna kora tio
timmar innan det blir dags att ladda igen.
Det handlar om en stricka pa 35 sjomil un-
gefaromvadret dr timligen lugnt, sager
Anders Ridderfors.

De har dven provat att kdra elmotorn i
motvind och krabb s;jo.

- DA ger elmotorn mer kraft 4n vad ben-
sinmotorn gjorde. Under sddana férhallan-
den skulle elmotorkértiden fortfarande bli
tio timmar, men strackan skulle inte bli lika
lang.

| Anders och Yvonnes Clipper32 —
en fem ton tung havskryssare byggd
1966 — ddljer sig en elmotoroch
litiumbatterier.

Elmotorn &r en Greenstar elinombordare, och batteribanken bestar av tva stycken litiumbatterier av
fabrikatet Super B.
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[Tema] ELDRIVET

BYGGER EN TESEAR

Den svenskutvecklade elbaten Candela ska na

en rackvidd pa 60 sjomil i 25 knop. Pa en ladd-
ning. Visionen ar att Candela ska ersatta fossil-
drivna fritidsmotorbatar.

en gamla varvsbyggnaden in-
till Boghammar Marin pa Li-
dingo ser inte mycket ut for
vérlden. Pé en jarndorr sitter en
liten enkel skylt med namnet
Candela. Fast skenet bedrar. Hir inne pagér
ett febrilt arbete med att utveckla varldens
forsta elektriska barplansmotorbat, en
bowrider som ska sticka ut rejélt i den oftast
sa konservativa batbranschen.

—Vierbjuder en Tesla pé sjon med vass
prestanda for att pa sikt kunna ersétta tradi-
tionella fritidsmotorbatar. Inom kort ska vi
testkora den forsta prototypen. Vi har redan
fatt 14 bestéllningar, sdger Gustav Hassel-
skog, entreprendren bakom Candela-pro-
jektet.

Forutom att Candela ar en elbat &r hon
speciell pa ytterligare tre sétt. Det &r bérpla-
nen, som gor att hela skrovet driluften un-
derkorning, konstruktionen, i kolfiber, och
rackvidden, som uppges bli fem ganger
langre 4n dagens elbatar. Och dettai2s
knop.

Tréttnade pa att tanka

Idén att utveckla en bat med eldrift vixte
fram nar Gustav Hasselskog borjade funde-
ra over sina egna motorbatars hoga, och
dyra, bransleférbrukningar.

—Forst hade jag en Bertram som slukade
1,7 liter per sjomil. Nu dger jag en hyttbét
frdn Anytech som drar 1 liter per sjémil.
Bégge batarna drar tio till tjugo gdnger mer
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- Candelaéristortsett
helt byggd av kolfiber.

bensin per mil jamfort med att kora med en
normalstor personbil, sdger Gustav Hassel-
skog.

Med utgéngspunkt fran det resonemang-
etoch det faktum att bilindustrin lyckats
kapa bransleférbrukningen har han lange
undrat varfor sé lite hander nar det géller
utvecklingen av batmotorer.

—Detenda som skett sedan 1970-talet ar
att motorerna blivit allt kraftigare och att
smutsiga tvataktare har borjat forsvinna
frén marknaden, séger Gustav Hasselskog.

Nér elbilsindustrin, med premiummaérket
Teslaispetsen, borjade fa ett uppsving,
samtidigt som det dok upp snabba segelba-
tar med barplan, ansag Gustav att det bok-
stavligen var dags att gora nagot. Det USA-
baserade elbilsforetaget Tesla har pa rela-
tivt kort tid natt stora framgangar. Deras
uttalade ambition och mél &r att fé fart pa
utvecklingen av elbilar for att snabba pa ut-
fasningen av bilar med férbranningsmoto-
rer.

Véarvat specialister

Utan tidigare batbyggarerfarenhet borjade
Gustav ar 2014 att kontakta allt fran exper-
ter pd barplan till helikopterkonstruktorer.
Ett sex man starkt proffslag, i Sverige,
Frankrike, Tyskland, Danmark och Hol-
land, jobbar nu tillsammans pa Candela-
projektet. I bérjan skulle Candela byggas
som en 24-fots katamaran. Av aerodyna-
miska skél, och for att fa 1agre tyngdpunkt,

har planerna @ndrats och nu blir det istallet
en enskrovsbat.

Sélagvikt som majligt har varit Aoch O1i
utvecklingsarbetet. I skrivande stund byggs
skrov och déck till den forsta prototypen av
flygplanstillverkaren Airbus kolfiberleve-
rantdr i Hamburg i Tyskland. Genom en op-
timal konstruktion —i det 1atta och starka
materialet kolfiber — med barplan reduceras
batens energibehov med mer 4n 75 procent.
Det dr en avgorande faktor for att nd lang
réckvidd med batteridrift.

Olivier Philippot, ansvarig for kolfiber-
konstruktionen, fick det tuffa kravet att de-
signa ett skrov som maximalt fick vdga 300
kilo. Genom berdkningar och simuleringari
datorer kunde han presentera ett skrov som
véger in pa 280 kilo och samtidigt klarar av
dekraftiga lasterna fran barplanen.

—Under korning regleras barplanen auto-
matiskt. Berdkningar visar att Candela kan
gé helt utan stamp i upp till en meter hoga
végor, sager Gustav Hasselskog.

Efter liknande principer som ett center-
bord kan rorsman, via en knapptryckning,
falla upp de 9o centimeter hoga bérplanen i
skrovetvid fard in pa grunt vatten.

60 sjémils rackvidd

Iettannat rum i varvslokalerna pa Liding6
star Candelas litiumbatterier placerade pa
enlastpall. Batterierna ar kopplade till hen-
nes tilltdnkta elmotor. Vid sidan av star en
dator ivilken det gors vridmomentstester.



Om skrovet ar latt &r litiumbatterierna
desto tyngre. For varje extra kilo i skrovet
behovs 3 hekto mer batterier for attna en
viss rackvidd. Batterierna i Candela vager
tillsammans 300 kilo, vilket motsvarar
drygt 30 procent av batens totala vikt. Bat-
terikapaciteten dr 40 kWh. Attladda batte-
riernaiettvanligt 220-volts vagguttag, med
16 amperes sidkring, tar cirka 12 timmar.

Inombordaren i Candela ar vattenkyld
och véger bara 12 kilo. Motorstyrkan &r 42
kW, som enkelt uttryckt motsvarar 56 hk.
Nér béten vid 13 knop automatiskt gar upp
pabéarplanen, kan elmotorn tillfalligt leve-

rera 135 kW. Tack vare den laga vikten och
litiumbatteribanken ska Candela kunna na
enrackvidd som dr fem génger langre 4n
dagens vassaste elbdtar pd marknaden, en-
ligt Gustav Hasselskog.

—Med fulladdade batterier kan Candela
kora 2,5 timmar i 25 knop. Det motsvarar 60
sjomil, det vill siga Stockholm till M&ja tur
ochretur eller Marstrand till Smogen, sédger
han. Toppfarten &r 40 knop.

Candelas svepande linjer &r formgivna av
den svenske bil- och bétdesignern Bo Zol-
land. Ombord ska det finnas plats for fyra
personer, varav tva ar placerade i forbrun-

Gustav Hasselsk
och kollegan Katl
Fagersten.

Designenadr
utformad
med aero-
dynamisk
effektivitet.

nen. Passage mellan forarsektion och for-
brunn sker via en 6ppningsbar dérriden
véalvda vindrutan. Aktern har en integrerad
badplattform.

Under 2016 ska en andra prototyp byggas.
Tanken ar att den fullskaliga produktionen
ska ske ndgonstans i Stockholmsomréadet.
Lansering ar planerad till varen 2017. Redan
nu planeras for fler modeller. Gustav tror
forstas att Candela kommer att f4 ett posi-
tivt mottagande.

—Pa sikt kommer alla fritidsbatar att dri-
vasavel. Vi garibréschen for att borja er-
satta fossildrivna bétar. Utvecklingen mot
elbatar dr sannolikt svaret for att fi den hart
pressade svenska batbranschen att blomst-
raigen, sdger han.

Candelas litiumbatterier ar kopplade till hennes
tilltédnkta elmotor. Vid sidan av st&ren datori
vilken det gérs vriidmomentstester.
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ALLT FOR DIN BAT OCH DIN FRITID

(895:-)
Art nr: 107586

5:-

(1175:)
Artnr: 101347

MARINLADDARE M100

o o (998:-) Art nr: 103016
12 volts laddare som uppfyller de behov som : BATLASPAKET KLASS 3 :
finns for batterivard inom marinmarknaden for i Abloy PL340 Protec hanglas och Pewag 2,5 m : MARINBATTER
14-225Ah batterier och AGM batterier. ! klass 3 batlaskétting, med ring och strumpa. t 80 ah. 12V. 350 Wh.

SOLPANEL

Effektiv bojbar solpanel.

72W. :
automatisk fritt fall Autostop-

u

[ : ¢ I6sning. 60OW. kit: Art nr:
Delbetala fran 142:/man* (785:-) Artnr: 101863 - 104630
(2465:) M. 106422 5 LANSPUMP : s
~ \ MED NIVAVAKT : ]

2

SPEL

Balder akterankarspel -
utrustat med

Kop il

/1]
i

Med inbyggd nivavakt. Kompakt och lag profil for

tranga kolsvin eller utrymme nedanfér motorn. < Delbetala fran 725:-/méan* s
D (9795:-) Artnr: 104627 @LC[

: Il
ELEKTRISK ' GELCOAT SEALING

LKNSPUMP Rengoring, polering och tatning i =

Whale Orca 1300 - Bist i ¢ samma produkt! f6r behandling av alla
Test i Praktiskt Batigande ¢ gelcoatytor ovanfér vattenlinjen.

nr92015. ;
X D250 ml. (298:-)
b + Artnr: 105568
-. | i 1000 ml. (795:)
| (650:-) Art nr: 63009-1450 o Artar: 105569 [ ]
4 AWhale

VATTEN- —

BEREDARE -
Rostfri. 1200W. 20 liter

Delbetala fran .
292:-/man* !
(4195:-) [ |
Art nr: 16059-20 .

g Delbetala fran :
/ 350-/man ¢ INLAIRIN= w% :
: 5\?3&34445 TOALETT . - : SEGEL-

. | maggfsll_mToalettskél : . | BATSPEKE
= W h " ’ : .+ HPK®b5. Ett snyggt och
~ S . -~ modemt peke i gra firg

N 35 3 \

KOMPLETT

e 8 [
KYLAGGREGAT < ¥ NS n
Med steglds termostat och tre (1095-) & e A P :
meter kabel. 130 L. Artr: 101232 A —— 4 Delbetala fran 234:-/man* 5
~~4 : (3299:-) Art nr: 105897 %
........... ’ o ¥ \ad kostar det att 4 en toalett ._ L-*"'?
“ANSOK OM ‘ ; 2% | installerad och Klar pa din bat? . \ MOTOR-
WATSKIKORTET : ES———— " | BATSPEKE
- Nér du vill betala lite i taget! ; R ' | BLACKLINE
Ansok om kortet hos Watski Premium dealers och 3 FRAGA 0SS! ‘ MP40. For motorbat 16°-22.

Watski Service partners. Las mer pa www.watski.se

. o WWW.WATSKI.SE - CLICK TO FIX y
18r de 12 [ ]
Kreditbelopp/Kép R Brsedinta. Adim avg /mén Uppligan.avg. |
19500 9% il el Fa en kostnadsoffert fran [ ]
Effekv réinia Kracitkostnad - Ord. delbet/mén'  Totalt belopp att Sveriges bista batmekare! . ] _man*
1057 5 S sl Nehr it 9 . Delbetala frdn 150:-/man

(1943:-) Art nr: 105539

WATSKI AR STORST PA BATTILLBEHOR

Watski dr Nordens storsta fristdende fackhandelskedja inom béttillbehér.
Vi har dver 100 riktiga marinhandlare som och i Sverige.

Se alla vara aterférséljare pa www.watski.se. Kop dina batprylar i butik eller bestall pa www.watski.se.



ALUMINIUM POLISH
Ger djup lyster pa nagra fa minuter.

Avldgsnar lattare oxidation samt bevarar
glansen i aluminiumytan.

$tarbrite .
L (230:-) Artnr: 107428 1 1 9

ALUMINIUM : 149 Annr 107440
RESTORER @ *

Aterstéller oxiderade och
matta aluminiumytor.

265:- |

ArT nr: 107427

BOATWASH
Biologiskt, nedbrytbart,
alkaliskt tvattmedel, som
tar bort fett, salt och smuts
utan att skada ytan.

SUPER
CLEANER
Effektivt rengdrings-
medel som IGser
smuts, olja och vax.

MUMIHUELA

yachtpaint com

(660:-) Art nr: 68424

POLERMASKIN

Kraftig och robust polermaskin med ergonomisk
design for basta grepp.

Art nr: 107403 :

HJOTUN —

CRUISER® lntemahond BOTTENFARG
Polerande bottenfirg. One NONSTOP

(for vést- eller ostkust) VK/EC

eller Polishing AF (endast En unik, sjélvpolerande

for véstkusten) bottenférg.

-249:- &
. 579:-=

Artnr: 50400-50409, 104426-104443

~978:
(398:-)
895 . (1225-)
‘f'ﬁ.IOTUN

Art nr: 103278-103289, 104333-104337, 104339-104344

BATTERI-
LADDARE

Batterikapacitet 250 ah.
25A (12V)

1475:-

Delbetala fran 122:-/man*

(2735-) Qus(‘.k

Artnr:105810

(3690:-) Art nr: 108289
Delbetala fran 274:-/méan*

Raymarlcrglﬁ

GPS/EKOLOD,
DRAGONFLY4 PRO

Kartplotter och ekolod

BARBAR VHF
IC-M91D. Bérbara radio med
aktiv brusreducering samt DSC,
GPS och Man éverbord (MOB)

2995:-

Delbetala fran 250:-/man*
COM

(3695:-) Art nr: 105088

MOTOROLJA
15W 40

Champion New Energy
15W-40 VDS3.

Motorolja for bensin- och
dieselmotorer. 1L.

(99:-) Artnr: 105395
' [ | Y
| 4
[ | .

PERFEKT K

WWW.WATSKI.SE

CREWFIT
165N SPORT
Crewfit Sport erbjuder maximal komfort,
samtidigt som vasten uppfyller fritids-
seglarens alla sékerhetskrav.

Fran
-
Artnr: 107593 107596, 107620

Crewsaver*

Fréan (1150:-)

BOTTENFARG

Nautical Antifouling
Polerande bottenfdrg som
skyddar mot bevéxning under
en sdsong. For alla material
utom aluminium.

nnuncm '

ERODING
ANTIFOULING

495:-

750 ml

- 159:-

Art nr: 106595-106600

IT FOR DITT TEAKDACK!

(445:-) Art nr: 68430

SNAPPY
TEAK NU

Ldsningen for ditt gra och trista
teakdack! Kitet innehaller tvé flaskor och tva
borstar som dr numrerade med 1 respektive 2.

Erbjudanden som inte &r ordinarie priser géller till och
med 22/5 2016.

Reservation for eventuella tryckfel samt slutférsaljning.
Priserna galler hos Watski Premium dealer och Watski
Service Partner och vid kép i webshopen www.watski.se.
Reservation for att lokala prisvariationer kan férekomma.

Se alla vara aterforséljare pa




4 JOTUN

NAGOT FOR
ALLA
BATAGARE

Jotun har bottenfdrg for alla b&tar som

forhindrar eller begrdnsar bevdxning, sdkrar
1&g friktion och ddrmed maximal fart, sénker
brdnsleforbrukningen och beskyddar skrovet.

VAR BASTA BOTTENFARG

TIPS!
Bottenfdrgerna appliceras
forsta gdngen med tva
strykningar och vid fortsatt
underhdll riicker en strykning.
Ytan behéver inte heller
skrapas eller slipas fére
mdlning. Snabbt och lGtt!

» Robust kopparbaserad
bottenfdrg

e Kritar lite och smetar inte av sig

» Optimalt skydd mot bevixning

¢ For alla bdtar upp till 50 knop

» For bade Ost- och Vistkust

NaonStop VK, Keml bekéimpningsmedel klass 3,
regnr: 4916 £ 4880

NonStop EC, Keml bekéimpningsmedel klass 3,
regnr: 4821

TIPS!

GI6m inte att skydda
drev och trimplan med
AQUALINE VK SPRAY

Aqualine VK Spray Keml bekdmp-
ningsmedel klass 3, regnr: 5029

« Hérd biocidfri bottenfdrg

e Torkar snabbt — ger snabb sjosdttning

o Hdrd yta — Idtt att tvdtta och
underhdilla

e Till alla typer av bdtar

» Forinsjoar och Norrlandskusten

FOR EN HARD OCH SLAT YTA

Unik hérd kopparbaserad bottenfdrg
Ger en hard och slipbar yta

Kritar inte

For Vastkusten

Racing VK, Keml bekumpmngsmedel klass 3,
regnr: 4917 ¢ 4918

Anviind biocider pd ett sdkert sdtt. Lds alltid etiketten L&s mer om batvard p(%l WWW. jotun se

eller produktinformationen fore anvindning.
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[Test] TAMPHALLARE

Allahallarna

sétts fast med
buntband eller
slangkldamma.

n tamphallare pa bryg-
E gan fyller egentligen tva

olika funktioner. Dels ska
tampen kunna hénga dér
snyggtoch fintifriska luften
istallet for att ligga solig och full
av alger nere i vattnet. Dels ska
denvaralitt att komma &t, helst
ska man bara kunna stracka sig
efter den utan att beh6va an-
vanda batshaken. Givetvis finns
detettantal mer eller mindre
snillrika uppfinningar for att 16-
sa problemet. De kallas for
tamphéllare.

Eftersom visjilva var intres-
serade av att16sa detta oerhorda
problem begav vi oss till battill-
behorsaffarerna och ut pa nitet
for attinforskaffa det basta
marknaden kunde erbjuda, och
kom hem med fyra olika varian-
ter. Vi testade funktionen med
attsitta fast demiY-bom, d&ven
om allakan skruvas fastien tra-
brygga och vissa dven séttas pa
enstolpe. De som dr avsedda for
Y-bom féstsiallménhet med né-
gon form avband eller slang-
kldamma runt sjélva bommen.

Enannanvariant anvénder
bulten till flytkroppen att &ven
fasta tamphéallaren i. I vilket fall
som helstkan det vara bra att
kontrollera vilka regler batklub-
ben tillampar, alla ar inte odelat
positiva till att man borjar skru-
va pé fastet for flytkroppen.

S4, forsedda med véra testob-
jektbegav vi oss ner till batklub-
ben for att prova. Men var ska
tamphéllaren sitta? P4 Y-bom-
men ldngst akterut ar ett alter-
nativ. A andra sidan ar det sil-
lan skrik och panik med att just
fa tagiaktertampen. Den far for
all del garna vara torr, men det
driallmanhet mer bradskande

Som alternativ kan flera av hal-
larna fastasibulten som haller
Y-bommens flytkropp pé plats.

med att fa tag i fortampen for att
kunna spanna ut baten sa att
deninte gérinibryggan. Fast
satter vitamphéllaren pa Y-
bommen framme vid bryggan
innebér detialla fall att tampen
blir hdngande valdigt langt fran
béten, om den har en normalt
avsmalnande form framme i
staven. Ett alternativ vore att
sdttadenidetklenare staget
som gar diagonalt pa Y-bom-
men, men da fungerar inte alla
de fasten vi har provat. Tva av
de testade hallarna var férsedda
med reflexer, vilket kan vara
riktigt trevligt vid fort6jningar
sena hostkvallar.

Tamphéllaren ska kunna hal-
lauppe tampen, och ér den till-
rackligt stabil, och kroken i top-
pen utformad pa rétt sétt, fun-
gerar det att hinga bade den
egna och grannens tamp dér.
Tamp kan dock viga en hel del
och somliga av hallarna vekna-
de betydligt redaniden hir de-
len av testet.

Naésta del av testet rérde hall-
barheten. Det fir antas att inte
allatillaggningar blir perfekta
och att tamphéllaren d& och d&
blir 6verkord av peket eller att en
tamp helt enkelt fastnar. De mas-
te alltsé hélla for stora pafrest-
ningar och helst kunnabgjas 9o
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Stangen till Hands Upp &r gjord av
glasfiber. Darfor splittrades deni
béjningstestet. Den garioch fér sig
att kapa och sétta dit pd nyttom
inte stdngen sjunkerinnan dess.

Ettav fingrarna gick av pd Hang Up.

som synats.

grader. Har skilde det sig mellan
de olika fabrikaten. Inte sa att
vissa holl och vissa gick sonder,
utan enbartiséttet de gick son-
der pa. For sonder, det gick alla.
Endel brots rakt av, ndgon lam-
nade vassa glasfibersprot och
den som inte gick av helt sabote-
radesistallet fastet pa. Nagon i
bekantskapskretsen foreslog en
bit fjaderstal som skulle tala pa-

Sa gjorde vi testet

Vi provmonterade alla tamphallare enligt tillverkarens anvis-
ningar, bade i fér och akter. | praktiken maste detta géras nér ba-
ten ligger mellan Y-bommarna, alternativt fran en jolle. Fastena
frdn Hands Upp och Hangit gar att montera innan stangen sétts
dit, &ven om det &r lite pyssligt att sedan fa dit buntbandet el-
ler skruven. Vi provbelastade med en avsevard mangd tamp for
att kontrollera hallfastheten och hur mycket tamp som rymdes

i hallaren. Sedan gjorde vi ett béjningsprov fér att se hur myck-
et hallarna talde foér att simulera att hallaren fastnat under ett
peke eller fastnat i en tamp. Efter att testet utforts har det kom-
mit till PB:s kdnnedom att Hangit latit modifiera sitt faste, den
sa kallade fotplaten. | vart test &r det dock det gamla utférandet

Stangen till Mr. Mooring gick rakt
avitestet.

Stangen tillHang Up gick inte av,
men den béjdes ochvar sedaninte
sig lik.

frestningarna medan en annan
paminde om en olycka dd en
tamphéllare avhemmagjord
modellifjaderstal fastnade un-
der avbérarlisten och sedan slog
upp med full kraft och orsakade
personskador.

Séingen av de testade pro-
dukterna var riktigt optimal. En
hemmagjord 16sning kan sikert
fungera minst lika bra.



Mr. Mooring

Pris: 368 kronor

Tillverkad av HD-polytelen och
polykarbonat som sags vara UV-
bestandigt. En stor bygel avsedd
att kunna delas med grannba-
ten. Kan dven fastas pa péle
med speciellt beslag eller skru-
vas direktibryggan. Kanns sta-
bil och klarar utan vidare vikten
av tunga tampar.

Bra fastséattning med spann-
band. Gar dock rakt av nér den
utsétts for bojning. Sjélva stang-
en sitter fast i fastet med klam-
rar, s& det &r inte bara att kapa
av en bit om den gar sénder eller
ska kortas.

Fasts med spannbandi Y-
bommen. Fungerar pé& smala el-
ler breda Y-bommar.

svikta
Manga tillbehdr finns

o+ Klarar mycket tamp utan att

== Garav nir den utsitts for

bdjning

Hangit

Pris: 395 kronor

En svensk uppfinning som
egentligen bestér av tvé el-
ror med olika dimension som ar
trddda i varandra och ovanpéa
det en arklyka fér att halla tam-
pen.

Konstruktionen med dubb-
la rér gér den mycket talig mot
bojning. Tyvarr bojdes fastet i Y-
bommen istéllet. Dock finns det
faste for att fasta deniY-bom-
mens flottorfaste ellerien bryg-
ga, och da ardet denitestet som
tal att bdja mest.

Alla delar séljs separat, sé det
ar latt att byta ut en trasig del.
Stangen sitter fast i fastet med
ett buntband, sé& fastet kan sitta
kvar p& Y-bommen under vintern
medan sjélva stdngen plockas
av. Férsedd med reflex. Monte-
ras med slangklamma somin-
gar.

+ Stod emot bdjning bast av
de testade produkterna

Arklykan haller tampeni ett
fast grepp

== Y-bomsfastet stod inte
emot nér hallaren bdjdes

TAMPHALLARE [Test]

Hands Upp

Pris: 445 kronor

Treuddad gaffel i gummi att
hanga tamparna pa vid avfard.

Hands Upp sitter pd en glas-
fiberstav med varmforzinkat
bomfaste. Levereras med slang-
klamma fér montage pa alla fo-
rekommande Y-bommar. Dock
oklart hur det ska féstas pa Y-
bommens klena del. Fastet kan
ocksd kldammas under flottér-
beslaget. Hands Upp gar att
bdja till en viss grans —innan den
bryts av. | teorin skulle det ga
att kapa en bit och fortsatta an-
vénda héllaren, men tyvérr sjonk
staven nar den gatt av. Gar att
kombinera med Rope Upp tamp-
hallare. Brickorna som féljer
med Rope Upp skruvas da fast
i Hands Upp. Férsedd med re-
flexer och finns &ven med stolp-
faste.

< Rejil gaffel som haller
mycket tamp
Reflexer

Moijlighet att kol
med Rope Upp

inera

Gar helt av vid bdjning, risk
att den sjunker

Produkt . Mooring Hangit Hands Upp Hang Up
Pris 368 kronor 395 kronor 445 kronor 229 kronor
Hemsida | www.mrmoo- www.hangit.nu www.duomarin.se Www.er-
ring.se landsons-
brygga.se
Langd 95cm 88cm 80cm 85cm
Material | HD-polytelen och Dubbla elrér, PVC Glasfiber och gummi Plast
polykarbonat
Passartill | Y-bom, brygga Y-bom, brygga och Y-bom, brygga och stolpe Y-bom och
och stolpe stolphal i Y-bom, flot- brygga
térbulten pa Y-bom-
men eller brygga
Tillbehor Reservpinne med Rope Upp, en magnet som
klyka 150 kronor fasts p& tampen. Den kan
fasta pé enY-bomelleri
Hands Upp. 250 kr/2 st.
Fastsattning | Buntband, ingdr | Slangklammasomin- | Slangkldamma som ingér. Buntband,
ej, 69 kr. Stolp- gar. Med bult 325 kr. ingér ej.
beslag 69 kr.

Pris: 229 kronor

Tillverkad i svart plast och med
fyra fingrar i toppen fér att halla
tampen pé plats. Fingrarna gick
dock ganska snart av.

Gick faktiskt inte av helt och
hallet i testet men béjdes och
kn&cktes sa att den inte gick att
bdja tillbaka. Fasts i brygga med
skruv eller pa Y-bom med bunt-
band eller slangklamma.

Aven om deninte gétt sénder
ganska kvickt hade hallaren for
tampen varit alldeles for liten.
Fasts med buntbandiY-bom-
men eller skruvas pé brygga.

== Fingrarnaitoppen gick fort
E\Y

Basti test?

Vibrukar utse en produkt
som &r bast i test, men den
h&r gdngen var faktiskt ing-
en bast. Visst, det var ett
tufft test, men mjakiga tes-
ter gorjuingen glad ... Bast
far nog avgodras fran bat till
bat. Har du redan Rope Upp
pa dina tampar kan Hands
Upp vara ett bra alterna-
tiv. Den svenska uppsticka-
ren Hangit blev annars en
favorit med flera olika mon-
teringsmoijligheter och gott
om reservdelar, plus att fas-
tet enkelt kan lamnas kvar
pa Y-bommen, da det bara
sitter fast med ett bunt-
band.

NR3,MARS2016 PRAKTISKTBATAGANDE 31



PLASTIC FANTASTIC

Plastbatens underbara historia

Den har boken &r en kérleksférklaring till plastbatens forsta
gyllene ar och manniskorna som byggde upp det moderna
Batsverige. Lat dig fascineras av hundratals retrobilder fran
1950-1990 med de frackaste modellerna, de tokigaste
trenderna och batfolkets med- och motgangar.

En fantastisk bok som vécker manga minnen, ger glada skratt
och pdminner om den tid som var. Journalisten Mats Cato

har gravt fram fotografier ur arkiven pa tidningarna Batnytt,

Vi Batagare och Praktiskt Batdgande och beréattar plastbatens
historia med en humoristisk infallsvinkel.

Bestall nu! Endast

295:-

PLASTIC FANTASTIC

Plasthétens underbara historia

av Mats Cato

Bestall pa shop.livetombord.se/bestallbok

Eller fyll i kupongen nedan och skicka in redan idag!

Jag bestaller: [ |st. Plastic Fantastic — plastbatens underbara historia for bara 295 kr EomonT
AABYOS (+porto 39:- per bok) PORTOT
Namn:
EGMONT
Aol Publishing
Postadress: Egmont Publishing AB
SVARSPOST
Telefon:
= 205 831 60
E-post: 208 00 Malmé

Erbjudandet géller s& langt lagret racker, dock langst till 2016-05-310ch endast inom Sverige. Egmont Publishing AB, nedan benamnd Egmont, lagrar kunduppgifter for att kunna fullgéra kundrelationer och 1amna
erbjudanden fran féretag inom Egmontkoncernen eller andra féretags produkter och tjanster. Alla kunduppgifter som ldmnas in behandlas i enlighet med Pul, personuppgiftslagen. Genom att du lamnar dina person-
uppgifter godkanner du att Egmont lagrar och behandlar dessa fér ovan angivna d&ndamal. Samtycket &r giltigt till dess du aterkallar det och upphdr inte pa annat sétt. Fér mer information om villkor och din angerrétt,
se www.dintidning.se/villkor



DROMBATEN [Inspiration]

Tejst
Langd: 6,0 meter
Bredd: 1,5 meter
Djupgaende: 1,29 meter A
Deplacement: 380 kg
Barlast: 180 kg 5
Konstruktor: Torsten Sorvik -

Tillverkare: Te|st ‘
|

Sorvik & Hadarz Batbyggeri | "‘ T ]

AB ™ 7 ™
Siljs av: Batbyrén AB. [ o\
Pris: 205000 kronor segelklar [0 g

Gillar du bade segling och kanot, fart och nérhet till
vattnet? Da finns den kanske perfekta baten for dig.
Pa med flytvdst men ldmna paddlarna hemma, nu

kastar vi loss i en segel-kanot for finsmakare.
TEXT OCH FOTO MARTIN LEISBORN




[Inspiration] DROMBATEN

Tejst har ett centerbord med 30 kilo bly inbyggt.
| skrovbotten ligger ytterligare 150 kilo.

egelkanoter dr en annorlunda

segelbétstyp med lang tradition.

Detbdrjade redan pa 18oo-talet

med vanliga kanoter som fick

hjélpsegel, men efter hand blev
de seglande kanoterna en heltegen art i
skiargdrdarna med egna klassningsregler.
Forndgra ar sedan konstruerade Torsten
Sorvik i Goteborg en helt ny sddan, segelka-
noten Tejst. PB traffar honom och hans kol-
lega Pelle Félth for en provsegling med de-
ras skapelse.

Det bléser runt tio meter per sekund ut-
anfor Langedrag och Tejst sticker ividgien
rasande fart medan Torsten hdanger en bra
bit ut pé sin hdngbradailovart. Jag sitter
sjalvifoljebét for att fotografera, med Pelle
vid ratten.

—Vill du ha bilder med mer vagor? ropar
Torsten och foreslar att vi seglar ldngre ut
pafjorden dar det gar hogre sjo, nagot som

Segelkanoter

Precis som paddlingskanoter har se-
gelkanoter forstav och akterstav och
ar spetsiga bade fram och bak, vilket
skiljer dem franjollar.

De har aven ett centerbord och
héangbrador. | vissa finns utrymme for
packning och mojlighet att 6vernatta
ombord.

Segelkanoter finns i klasserna A till E
samt IC-kanot och kan ha olika typ av
rigg: kanotrigg, ketchrigg eller sluprigg.
Frén att frdn borjan varit rundbottnade
ar manga segelkanoter idag mer flat-
bottnade och kan darfor plana. D-ka-
noterna ar de enda som medger bar-
last som ratande moment.
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plana.

forvanar mig da jag inte trodde att kanoter
vill ha alltfér mycket sjogéng. Men vi gor sa
och Tejst far visavad den klarar.

Efter bilderna bland vagorna hoppar jag
sjalvnerisegelkanoten och glider ut pa
héngbradan med ett fast grepp om skot och
rorkult. Seglingsupplevelsen kan beskrivas
som pigg, jollelik, vattennira och fartig.
Tejst svarar omedelbart pa rodret och tar
brahojd. Den klarar végor och vind f6rvéa-
nande bra och tack vare barlasten kdnns det
samtidigt tryggt. Helt enkelt hérligt och
hemskt kul segling, innan det bar tillbaka
till bryggan for att syna konstruktionen
narmare.

Genomté&nkt konstruktion

Torsten och Pelle dr bade fritidsseglare och
tavlingsseglare sedan manga ar och har
vunnit flera titlar, bland annat har Torsten
vunnit segelkanot-SM flera ganger. For

B
Riggen &r av kolfiber, vager bara 6 kilo och har manga méjligheter till trimning och segelséttning.

Aktern ar spetsgattad, men tack vare ett slag i skrovet strax under vattenlinjen kan segelkanoten

béde honom och Pelle var D-kanot dr6mbé-
ten, men den saknade vissa egenskaper. N&-
got som skulle kréva dndringarikanotreg-
lerna.

—Jaghade tidigare en D-kanot i plywood
men dromde om en som man kan segla i
hartvader. Pa min gamla var exempelvis
inte riggen stagad, s& masten bojde sig s att
focken slackade nir det bldste. D-kanoten,
som den var innan regeldndringen, var helt
enkeltinte en tillrdckligt bra bat, baraen
nedtyngd E-kanot, beréttar Pelle.

Ar 2007 kom de 6nskade regelindringar-
na och D-kanoter blev nu smalare, 1,5 meter
istallet for 1,75, och dessutom tyngre, vilket
oppnade mojligheten att konstruera en ny,
battre D-kanot. Torsten tog da fram Tejst,
som tack vare de nya specifikationerna
uppfor sig mer som en kolbat och ratar upp
sig sjdlv betydligt béttre 4n den gamla gjor-
de.




barlast.

—Nunér D-kanoten dr smalare och tyng-
re gavs den nya och battre egenskaper,
framfor allt &r den sjovérdigare, fortsitter
Pelle. Sé jag tinde pa Torstens konstruk-
tion. Skillnaden mellan Tejst och andra D-
kanoter &r att riggen 4r h6g och smal, baten
tal mer, dr enkel att hantera for en person
och den enda som ér serieproducerad i
form.

En granskning av konstruktionen avslo-
jaren modern och nytdnkande konstruk-
tion aven gammal battyp. Den har exem-
pelvis kolfiberrigg och sjélvslaende rullfock
med bom, &r slupriggad med hogt och smalt
segelplan och bred topp, har réstjarn och
spridare med justerbar vinkel, och med rev
och bdjlig masttopp kan segelytan varieras
paflerasétt. Med tva personer ombord kan
dessutom gennaker anvéndas, vilket gor
den till en utmanande motstdndare pa SRS-
kappsegling.

Bade fér och akter om sittbrunnen finns stuvut-
rymmen.

Torsten Sérvik &r bade fritids- och kappseglare.

Segelkanoter skiljer sig fran jollar déri att bade fér och akter &r spetsiga. D-kanot har dessutom

DROMBATEN [Inspiration]

Centerbordet dr ocksa speciellt pa Tejst.
Det ror sig uppat-framét och ligger, nér det
arheltinfallt, parkerat under foérdack. Det
har &ven en ingjuten trettiokilos blytacka
som barlast, som i kombination med de 150
kilo tunga blytackornas barlast i skrovbot-
ten ger kanoten en skon stabilitet.

Drombat for ratt person

Tejst kan inte heller sjunka. Den har ndmli-
gen vattentéta skottifor och akter samt luft
under durken, vilket haller den flytande om
den skulle bli vattenfylld. Vid hart vider
kan man dessutom stdnga igen skotten vid
sittbrunnen med kragar av kapellvav for att
skydda matsécken och annan packning.
Lagg dartill det medfdljande bomtaltet och
“supstugan” dr klar med bra majlighet till
overnattning for tva. Ta bara ner seglen och
fall upp centerbordet sa kan skirgérdens
smultronstéllen erévras.

Tejst trivs braibade latt vind och hardare véader.

drémsegelkanot. Med bomkapell pd blir det en
bra campingbat fér tva.

—Vara bétar ar som gjorda for cruising i
skirgdrden. Man nar lugna vikar dit vanliga
segelbétar inte kommer in, séger Pelle.

Torsten och Pelle tillverkar och séljer nu
sin egen drombét och hoppas att fler kom-
mer att se den som den idealiska segelbaten.
Men smakar det sa kostar det, ndrmare
300000 kronor. A andra sidan vinder sig
Tejst till dem som vill ha mer &n bara tév-
lingssegling eller fritidssegling. Med en se-
gelkanot av det hir slaget ges en extrainten-
sivseglingsupplevelse med ménga mojlig-
heter, bade skon dagsegling och spiannande
kappsegling, och den fungerar dessutom
som campingbét for en eller tva personer, ar
trailbar och ar lattskott.

Tejst ar en svensktillverkad och véldigt
genomtankt segelkanot med mycket nytin-
kande och hég kvalitet, ndgot som genom-
syrar hela bygget. Darmed sikerligen drom-
baten for ratt person.
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Nagon ombord liknade det vid en kombination
av flipperspel, karlekstunnel och vuxenkollo.
En fard pa vindlande kanaler med manga
slussar i avstressat tempo. PB har akt
kanalbat i sbdra Frankrike.

TEXT OCH FOTO NILS OCH CARINA AHLEN




Lunchen gar bra att férbereda under gang,

det arvarken sjogang eller svall. Inre styr-

platsen om babord anvande vialdrig, meni
salongenvardet gott om plats att dta frukost.

ivar tre par som hade bestamt
oss for att dka kanalbat till-
sammans. Alternativen ar da
England, Irland eller Frankri-
ke, om man nu inte haller till
godo med vara svenska kanaler. Att valet
foll pé Frankrike var egentligen ganska gi-
vet, vi foredrog helt enkelt goda viner och
franskt cousine framfor fAiraherdepaj och
avslaget brittiskt 61. Dessutom lar de frans-
kakanalerna gé lite mer ovanfor landskapet
och batarna som hyrs ut dar dr mer lika sto-
ramotorbatar 4n de typiska smala kanalba-
tarna.

Endagiseptember sétter vi oss pa flyget
och efter en natt i Toulouse och en kort tag-
resa drvi framme i Castelnaudary, dar ut-
hyrningsforetagets huvudkontor ligger. Vi
har ndgra timmar pa oss innan béaten ska
héamtas och det visar sig vara forstandigt.
Fransk logistik tar tid och mycket ska gés
igenom, eftersom det inte krévs ndgra for-
kunskaper alls for att hyra bt pd kanalen.
Dessutom ar det hela lite som Ryanair, ska
detvara dynor, lampa pé ddck och forsik-
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ring kostar det extra. Efter den muntliga ge-
nomgéangen ar det dags att 6va pa kanalen.
Visétter en av tjejerna till rors, vilket vi for-
star inte tillhor vanligheterna, men allting
gar givetvis galant. Avens4 det lite udda sit-
tetattlagga till med aktern som gér ut pé att
rodret 14ggs &t ena héllet och kursen akterut
inmot bryggan regleras genom att sla 6m-
som fram och back. I byn bunkrar vi det sis-
taoch detvisar sig att inkdp 6ver 100 euro
berittigar till fri transport till baten. 100
euro ar faktisktinga bekymmer alls att
spenderaien butik med goda ostar, frascha
gronsaker och mycket gott att dricka.

Forsta natthamn tar vivid kanalkanten
bara for att kdnna oss for lite hur det kénns
attvara ombord. Vart hem f6r den narmsta
veckan visar sig bestd av en stor flybridge
med styrplats och med plats for ett rejilt
tradgardsbord och sex stolar. Under ddck en
stor salong dér alla far plats, ett hyggligt
pentry och styrplats samt tre rejdla kabiner
med egna duschar och toaletter. Allt mycket
fraschare dnvad viforvantat oss aven ut-
hyrningsbat.

Kanalen vindlar sig genom det franska landska-
pet. Bakom néasta krok ligger en krog, en sluss
eller en vidunderlig utsikt éver en vingéard.

Dagen dédrpa stéar vi beredda med gum-
mihandskar for att ge oss in i forsta slussen.
Gummihandskar frémst avden enkla an-
ledningen att det inte finns nagra tom-
ningsstationer langs kanalen, alla tommer
avfallet rakt ut! Nu dr det inte sé illa som det
later, vivarken ser ndgot hemskt eller kian-
ner att det luktar specielltilla, ddremot ser
vien och annan valgodd bisamratta.

Forsta slussen klaras elegant &ven om
slussvakten givetvis bara pratar franska,
men med det universella teckenspréket gar
detbra. Vihar gjort det bekvamt fér oss och
slussar nedéat hela véagen, det &r bara att
korainislussen, lagga tampen runt polla-
ren och sakta sldppa av medan baten sjun-
ker nedét och sedan kora vidare. Inagra en-
staka slussar finns det ljussignaler, annars
galler principen att om slussen dr Oppen ar
detbara attkéra in.

Baten dr tankad med drivmedel som ska
ridcka hela resan. Ett par ganger far vi dock
fylla tusenliterstanken med farskvatten.
Faktiskt nastan enda gangen vi behéver be-
tala for ndgot langs kanalen, férsta natten




i

Vil fértsjda frlunch eller middag var

RESMAL [Inspiration]

gottom plats att duka upp pa flybridge vigh=" . -

det medféljandetradgardsbordet. Para-
soll mot solen kostade dock extramenkan
rekommenderasi

Baten vi hyrde, en 39 fots Crusader specialbyggd
for kanalfarder ochrejalt avfendrad!

fick vibetala for attligga i en gdsthamn och
vattnet kostade fyra euro.

En avde forsta natternalagger vi till i
Carcassonne. Har ligger medeltidsstaden
daren av filmerna om Robin Hood, med Ke-
vin Costner, spelades in. Méngder av sma
butiker och trevliga kaféer och slottet dr
fantastiskt upplyst pa kvillen.

Batovana turister

Vér kanaltur fortsatter i sakta mak, ibland
ar detfleraslussarirad, ibland blir det nag-
ratimmars batdkande utan att det hander
s& mycket, vilket dr riktigt rogivande. Lunch
intas mellan halv ett och halv tva da slussar-
na ar stangda. Nir baten himtades ndmn-
desien bisats att det inte var lampligt att
“drink and drive”. Men till lunchstoppen
dyker det upp vinflaskor 6verallt nér folk
ater sin lunch. Skulle dryckerna ta slut ar
detingen panik, i ménga slussar siljs ut-
maérkta viner till ett billigt pris tillsammans
med hemkokt sylt och souvenirer.

Tempot ar behagligt pa kanalen, maxfar-
ten ar atta kilometer i timmen. Vi blir aldrig

Pp, Missar man -
jd hjalpsamma
L

omkorda och det finns ingen som helst an-
ledning att sjostuva eftersom det inte fore-
kommer ndgon sjdging. Aven om det ar
frestande att dra pa lite extra ar det 16nl6st,
motorerna pa hyrbatarna ar strypta till den
gillande maxhastigheten. Givetvis blir vi
nyfikna pd hur maskineriet ser ut och lyfter
paluckorna. En stor Nanni-diesel star for
framdriften, men inte pa konventionellt vis.
En hydraulpump férser propellern med
kraft genom slangar utan axel eller direkt-
monterat drev. Losningen har sina foérdelar,
slar propellern mot en gren eller i en kanal-
bank stannar propellern medan motorn gar
vidare, och det finns ingen risk for axel- el-
ler propellerhaveri.

Detvore synd att sdga att var bat ar direkt
lattmandvrerad, lite kraft, en propeller,
platt botten och ett litet roder. Som ndgor-
lunda batvana satter vi forstds en draiatt
manovrerainoch utur slussarna utanatttai
nagonstans och kor pa spring och dndar dar
det gar. Andra kor mer flipperspelsmodellen
med studs overallt. Visaknar bogpropeller,
eller réttare sagt: viharingen, det ar ju batt-

Canal du Midi

Canal du Midi &r en 24 mil lang kanal
som 6ppnades 1681. Den forbinder Ga-
ronnefloden med Medelhavet och bygg-
des for att undvika den langa resan runt
det da fientliga Spanien. Sedan 1996
finns kanalen med pa Unescos vérlds-
arvlista. | genomsnitt &r kanalen tva me-
ter djup och 20 till 24 meter bred. Hogs-
ta punkten ligger 190 meter 6ver ha-

vet. | hela kanalen finns det 63 slussar,
130 broar och en 173 meter l&ng tun-

nel. Dessutom ett antal akvedukter. Alla
slussarna ar automatiserade. Det finns
ett antal uthyrningsforetag som hyr ut
kanalbatar, sdsom Locaboat och Nicols.
VihyrdeavleBoat.

re att l4ra sig kora bat. Andra batar har bog-
propeller och vridbara drev, men fér dem
som aldrig sett en bt forut dr det inte till
mycket hjalp. Trots ménga ovana ser vi fa
riktiga kollisioner eller skador férutom en
bortkord relingslist. Skadorna verkar ske
mestnér batarna slussar nedat och pd grund
av slussens konstruktion, den blir smalare
nedat, och de blirhdngande i varann. Sluss-
vakterna dr dock alerta och hinner ingripa
innan de stora olyckorna sker. Dessutom ar
de vana vid batovana turister. En enda gang
horvinagon yttra “merde”, vilket lar betyda
ndgot fult pé franska. Batarna dr rejalt av-
fendrade med gummilister runt om och det
ska mycket till f6r att det ska bli ndgra vérre
skador nar det kors "pa studs”. Varst dr det
nog for de stackare som kommer med en
egen bét som inte kommer fran ndgot avde
tva-tre uthyrningsféretagen. Ibland gar det
att slussa ensam, men vanligast ar tva till tre
batar at gdngen beroende pé storlek.

Vi dker genom distriktet Languedoc-
Roussillon, som dr Frankrikes viktigaste
vinregion, i alla fall kvantitativt,denar »
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Encykel ellertvd kan
varatrevligt att hyra.
Fina cykelvagar leder
langs kanalenoch
ibland &rdet skont

att rora lite pa sigeller .,
bara komma bort frdn
sallskapet en stund!

» faktiskt dubbelt s stor som Bordeaux-re-
gionen. Attvi dr i Frankrike marks tydligt,
enibesattningen cyklar varje morgon ivig
och képer féarskt brod hos den lokala baga-
ren och p&d morgonpromenaden kan vinypa
nagra druvklasar till ostbrickan och plocka
lite farska fikon till lunchsalladen.

Cyklar hyrde viisamband med att vi be-
stéllde baten. De kanske inte behévs for att
&ka och handla, det finns smé butiker 6ver-
alltlangs med kanalen. Ddremot kan det
vara skont att stricka pa benen lite och ta en
cykeltur eller promenad léngs med de gam-
ladragvagarna ldngs kanalen. Nu var vi ett
ganska sammansvetsat ging som akte, tim-
ligen medvetna om varandras olater. Vi har
seglat ndgra eskadrar tillsammans, firar
midsommar och nagra har till och med gétt
isamma klass i sméskolan. Men man bér
vara medveten om att en tur pd en vecka pa
kanalen annars kan bli ett stort psykosocialt
experiment om man inte drar jaimnt. En
vecka pa en sa pass begrédnsad yta kan slita
parelationerna, och det dr inte bara att kli-
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tﬁfstenmedg |

vaav och ta pendeltdget hem. Det kan vara
bra attredan innan diskutera igenom sé ba-
nala saker som nir man ska ga upp pa mor-
gonen, hur langa etapperna ska vara, vilken
kosthallning som férvéntas och hur hogt ett
trevligt alkoholintag &r. Ett antal 6vergivna
fritidsbatar langs kanalbanken vittnar om
havererade relationer och trasiga drommar
om farder pd Europas kanaler, fast de hade
nog tanktvara ute ldngre dn vi. S cyklarna
kanvarabra att ha, om inte annat sa for att
komma bort fran béten ett tag.

Pakanalen dr det annars en salig bland-
ning av nationaliteter, de flesta dock i Gvre
medeldldern. Vi moter amerikaner, austra-
liensare, fransmén och en och annan tysk.
Flagga att sdtta i aktern tas med fordel med
hemifrdn. Nar vi moter nagra av de fataliga
svenskarna stimmer vi raskt upp med
kungssangen, som ekar 6ver kanalen. Det
tar ndgra 6gonblick tills de férstar vad som
hénder, men de vinkar sedan glatt.

Féarden fortsatter med flera slussar och en
odndlig mangd broar, en del riktigt 1dga. Da

g VidSlUssen dar

Slussarna
har enfor
kanalen ka-
rakteristisk
aggform.De
. arcirka30
meterlanga
och 1l meter
pabredaste..
stéllet. Fyra~
batar far for
det mesta
+ £ plats,men
= ibland blev
- vivanligt
¢« utmotade
avsluss-
- -vaktennar
- detblev for
~  trangt:

| Varbat hade fyra hytter, alla med egen dusch
| ochtoalett,nistan som att bo pa hotell!

géller det att halla ner huvudet och se till sa
att parasollet dr nedféllt. Dessutom kan det
vara bra med lite l1agre fart, da det inte dr
lampligt att toucha inienbro ensi 8 kilome-
teritimmen. Den mest spektakuldra delen
paresan dr annars den 173 meter langa Mal-
pastunneln.

Gott omrestauranger

Kosthéllningen ombord 4r enkel. Férutom
farskt brod fran bagaren och fikon frén tré-
den finns det ofta sma butiker att handla i.
Om inte det skulle rdcka finns det gott om
restauranger, ofta med mojlighet att1dgga
till precis utanfor. Risken finns dock att
fastnanér en sluss stingt fér natten, sé en
burk Bullens pilsnerkorvkanialla fall vara
bra att haiberedskap. Pentryt r utrustat
ungefédr som en dalig fjallstuga, s de mest
basalaredskapen kan varabra attha med
hemifrén. Nu ar kanske inte batarna utrus-
tade for avancerad matlagning heller, att
koka pastavatten tog ett par timmar och ug-
nen gick knappt att virma bake off-brod i.



RESMAL [Inspiration]

2
et®
e ot Coteaux du Languedoc
cel
£ )5 :
= Etang/
Minervois , _ I de f
=1 Castelnaudar Capestang _Fonsérannes @ \@ Béziers oan
O y = \\_‘K A O3
R idi IO 2 Fla=
N\ Villepinte ] Le Somail ) e @ Colom: o
S ‘ Hom Roubia O gSaltles- he )
|IIesequeI:nde Cana \_,.-\- A \CdAude pas 2> Port-Cassafiéres
Bram® SR o/ \L_g@Trébes '
Carcassonne X Narbonit .
Marseillette = \©
L’Aude : \0 &
2
Limoux P Y ren BE el Corbiérs oy %Q)

Iden medeltida stadeniCarcassonne finns
all méjlig shopping och ménga trevliga kaféer. |
Missa inte ett besék har. Ga gérna tva gdnger
och sedet hela upplyst pd natten ocksa!

Krogbesoken dr 8 andra sidan inte jattedyra
ochviblevinte riktigt besvikna ndgon gang.
Vill man nu inte 14gga till vid en kajkant

gérdetbraattl4gga till var som helst ldngs
kanalen. Bara att kora ner de medfoljande
spettenijorden, sld en tamp runt och ligga
utlandgéngen. Utan risk fér vindkantring
eller svaj som gor att staven slariklippan.
Visjunker som sagt neddt mot Medelha-
vet, och ju ndrmre vi kommer, desto mer
oppnar sig landskapet, ofta har vi milsvid
utsikt 6ver vingdrdarna och ser bergskedjan
langt bortifonden. Efter den avslutande
slusstrappan pa sex slussar far vien dag da
vinéstan barakor bat. Det ér verkligen som
att dka karlekstunnel, utan att beh6va gora
sd mycket. P& 1anga strackor utan slussar
blir dessutom vattnet lite lugnare och det
kréavs inte sd mycket rattande som dar det ar
stromt. Langsta strackningen utan slussar
ar 54 kilometer och kallas mycket riktigt "Le
Grand Bief — Den stora strackningen”.
Alltroligt har ett slut och till sist kommer
vifram till vart slutmal, Le Boats hamn i Bé-

NArvi \amnand
promenad P

nkort
detbraatt tae
ebaten passade Chtilloringa sista

ro
omete yar det bar

nagon kil arifran

denvid Medelhavet. H

n
?1t1read taxitill flygplatsen:

ziers, ddr det ligger ett hundratal hyrbétar.
Efter en snabb inspektion ldser de av tim-
rédknaren och tar betalt for dieseln. Just det
hér arlite lurigt, for summan som betalas ar
per timme oavsett om motorn gar p tom-
géng eller "full” fart. Motorn stangs heller
aldrig avislussarna och vi uppmanas till
tomgéangskorning om vi behover strom och
varmvatten. Det gar alltsé att spara ndgra
euro genom att sla av motorn vid vantan pa
attkommainiensluss.

Vid var slutdestination dr det bara ndgon
kilometers promenad till Medelhavet, sa det
blir en dag pa stranden innan flyget hem,
som gér fran flygplatsen tio minuters taxi-
resabort.

Villman ha avancerat batdkande kanske
inte turen ar ndgot att rekommendera, men
som avkoppling i en annorlunda batmilj6 ar
detett fantastiskt trevligt &ventyr, inte
minst for den som vill prova pé kanalfard
utan krav pa speciella forkunskaper. Nagon
satill och med att det var en av de bésta se-
mestrarna ndgonsin!

dagen piol
aenkort resa

. Faktaomresan
'1 Vi flog fr&n Stockholm via Brys-
| seltill Toulouse, varifran det var
| cirka 40 minuters tagresa till
i hamnen. Flyg med Bryssel Air-
i lines cirka 1700 kronor och tag
§ cirka 100 kronor. Hem flog vi
"-'.I fran Béziers till Nyképing utan-

i& for Stockholm med Ryanair for
. cirka 1100 kronor per person.

! Kanalbaten kostade 18000
kronor fér en vecka. Var bat
hade tre rejala hytter med
egen dusch och toalett, pen-
try, salong och en stor flybridge. | hyran
ingick lakan, handdukar och gasol. Die-
seln raknades av nar vi kom fram, aven
om vi fick betala per timme, inte for fak-
tiskt forbrukad mangd. Det finns ett an-
tal olika sorters batar i olika storleks-
klasser frédn tva personer och uppat. | de
stdrre batarna ingar &ven bogpropeller
och soltak. Sen gar det att komplettera
utrustningen med grillar, dynor och an-
dra tillbehor.

Ett snabbt 6verslag visade att vart
sallskap om sex personer inklusive re-
sor, hotellrum, all mat och dryck samt
bathyra spenderade cirka 10000 kronor
per person. Vi &t da péd restaurang nag-
ra gdnger, men det var inte extremt dyrt.
En treratters middag med dryck for sex
personer gick pd 1800 kronor langs ka-
nalen. Frukost och lunch &t viombord.
Priserna skiljer sig lite at éver aret, och
det l6nar sig alltid att boka i god tid. Vi
bokade redan i februari fér att ka i sep-
tember, och da fanns det méjlighet att
fa bra priser pa saval bat som flyg. Att
aka senare pé sdsongen innebar ockséa
att det &r lite farre batar pa kanalen.
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Allvadersbaten Nimbus 320 Coupé toppar var-
vets historiska bastsaljarlista. Modellen har
vuxit fram ur tidigare familjemedlemmar. Hég
kvalitet rakt igenom ger ett skyhdgt andra-

handsvarde.

TEXT JOHAN COOKE FOTO JOHAN COOKE & PHILIP PEREIRA DOS REIS

et &r en mogen dam - 31-fota-

ren Nimbus 320 Coupé. Hon

presenterades 2003 som en vi-

dareutveckling av Nimbus 310

med ett storre akterddck och
modernare interior.

—Nimbus 320 drisérklass en avvara
storsta siljframgéngar bade i Sverige och
utomlands med 6ver 1000 byggda exem-
plar, sdger Jonas Gothberg pa Nimbus.

Nimbus 320 har sina rotter i Nimbus
3000 fran 8o-talet. Baida modellerna ar
halvplanande, har axel, roder
och mittmonterad motor. Dar
slutar likheterna. Storst skill-
nad, féorutom att 320 ar en fa-
shionablare bat, dr att hon har
kupé med aktersittbrunn,
medan 3000 har akterruff.

Sma féréandringar
1995 kom Nimbus 31, som blev

erier. Sedan &r 2009 har 320-modellen er-
satts av Nimbus 335 Coupé. Men smakar det
sé kostar det. Begagnatpriserna for en tio ar
gammal 320 ligger pd 900 0oo kronor. En
nyare gar pa drygt 1,2 miljoner kronor.
Ivykortsvackra Trosa méter vi Per Ek-
holm, som kopte familjens Nimbus 320 Cou-
pé fabriksny. Tidigare dgde familjen en
Aquador 26 HT. Sedan barnsben har Per seg-
lat. Nar familjen skulle byta upp sig fanns
tankar pa en stérre motorbat eller en stor se-
gelbat. Planerna delade familjeni tvalager.
—Vienades om en storre
motorbét, det passade bést for
familjen. Vara huvudkriterier
var att kopa en motorbét som
alltid fungerar, har genomgé-
ende kvalitet, &r rymlig och
erbjuder komfort. Valet av just
Nimbus berodde ocksa pé att
jaghade goda erfarenheter ef-

N-310, den forsta kupéversio-
nenifamiljeserien med
stangbara dorrar och akter-
déck. Steget darefter blev
Nimbus 320 Coupé, som till-
verkades mellan 2003 och
2010.

Genom aren fick 320 for-
dndringar avkosmetisk karak-
tér, som rostfri gosstake péa ku-
pétaket istallet for laminerad
targabdge och snyggare snick-

Tre tips
Kop helst en Nim-

bus med bogpro-
peller och en tvérs-
gdende akterpropel-
ler. Det &r suverant
nar du ska manoév-

rera.
Utnyttja kapellet
ofta.
Investera i tjock-
are och formsyd-
da dynor till sovplat-
serna.
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ter att ha hyrt en Nimbus, sé-
ger Per Ekholm.

Nimbus 320 dr utrustad
med roder och skddda. Dérfor
ardeten utmaning att hantera
baten.

—Dehoga friborden gor att
hon blir vindkénslig dd man
ska manévreraihamnar. Dar-
for valde vi till en bogpropel-
ler och en tvirsgdende akter-
propeller nér vi bestéllde hen-
ne, sdger Per Ekholm.

Detinnebdr att Per enkelt kan mandvrera
utbéten tvérs frdn bryggan dér hon ligger
langsides.

Stabil pa sjon
I gassande sensommarsol ldmnar vi hem-
mahamnen intill Trosas populéra gést-
hamn. Per styr sakta ut pi den grunda
Stadsfjarden dér prickarna stir som spon i
backen. Nér gasreglaget trycks ned pa 6pp-
nare vatten kdnns 320 stabil i sjon. Stédven
trycker enkelt undan métande vagor fran
enmindre férja.

Accelerationen dr bra. Marschfarten dr
drygt 18—20 knop, och hon toppar 25.

Béten tar girarna med snits medan Volvo
Penta D4-motorn pa 260 histkrafter spin-
nerpa.



Dieselforbrukningen &r i snitt 1,8 liter per
sjomil. Modellen &r byggd for att vara halv-
planande, bten ar tung, drygt 3,7 ton.
Trimplan ar en stor férdel, anser Per.

—Om jag koriz2o knop utan att ha aktive-
rat trimplanen drar den néstan tva liter. Om
jag da trycker ner trimplanen for att lyfta
upp aktern kan jag hitta ett optimalt 1age for
bransleférbrukningen, som dé ar 1,6 liter
per distansminut. Brénsleforbrukningen 1&-
serjagirealtid.

Per, frun Kristina och barnen Samuel och
Alice ar ute med béten tre semesterveckor.

Familjens hemmahamn varierar. Det har
varit bade pa ost- och vastkusten. I fjol var
hemmahamnen Huskvarna, dir familjen
bor. Familjen har slussat genom Gota och
Trollhétte kanal otaliga génger.

Nimbus 320 Coupé
Langd: 9,50 meter (31 fot)

Bredd: 3,20 meter

Djup: 1 meter

Vatten: 180 liter

Bransle: 340 liter

Motor: Varierar, till exempel Yanmar
230 hk eller Volvo Penta 260 hk
Toppfart: Cirka 25 knop beroende
pa motor

Kojplatser: 6 stycken
Deplacement: 3700 kg
Konstruktor: Rolf Eliasson

Varv: Nimbus

Tillverkningsar: 2003-2009
Antal tillverkade: Cirka 1000 ex

Pris begagnad: 900 000-1,2 miljoner kronor
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INnterior

Valgjort och prak

Om du vill bo bekvamt nér det blir ruskvéader pa sjén &r
Nimbus 320 klockren. Runtomsikt, ljusinslapp och rejalt
med stahdjd i jattekabinen &r interiérens storsta férdelar.

er Ekholm konstaterar att 320 4r en
P optimal familjebét for ett svenskt kli-
mat.

—Forvisso dr det mysigt med sol- och bad-
motorbatar med rejéla sittbrunnar. Men blir
det daligt vader &r det inte lika roligt. Rejéla
utrymmen inne gor att vi kan vara ldnge
ombord. Det blir inte ndgon stress att aka
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hem da det blir regn och rusk nagra dagar,
sager Per.

Nér vi fran styrbordssidan kliver igenom
glasskjutdérren moter jag en omfangsrik
kabin med hog mysfaktor. Det réder nybats-
kansla med hog finish inne i familjen Ek-
holms Nimbus. Det &r fint och praktiskt men
ingen lyx. Valgjorda trasektioner och kant-

lister i lackad mahogny bryter av snyggt
motdei ovrigt vita ytskikt som préglar vag-
gar och tak. Runtomrutor och tva solluckor i
taket bidrar till mycket ljusinslapp. Gardi-
neriliknande kul6rer som inredningen och
halogenbelysning i taket och soffhdrnan
kryddar pé trivseln ombord. Kabinen bjuder
pa tva meter i stahojd.

Utefter styrbordssidan finns l&ngpentry,
en modul med vita tickluckor ovanpé en in-
tegrerad gasolspis och diskho. Modulen,
byggd i mahogny, innehéller nio utdragbara
lador.



Ett minus dr att det bara finns en liten av-
stillningsyta kvar att utnyttja nar kocken
anvander spisen och diskhon.

For att frigora mer arbetsyta maste forar-
stolen intill pentryt tippas framét. Kylska-
petar placerat under férarstolen. En annan
16sning ar att anvinda matbordet om ba-
bord.

Forarplatsen &r ett ess. Rorsman sitter
hogt med god sikt. Framfor foraren och pas-
sagerarsoffan finns rejéla kartbord som
técks av praktiska genomskinliga luckor.
Strombrytare och gasreglage skymtar styr-
bord om ratten, medan instrumenteringen
finns ovanfor kartbordet. Kompass och
kartplotter dr integrerade strax under sol-
luckan nidrmast foraren.

KLASSIKERN [Inspiration]

—Nar den tvasitsiga passagerarsoffan
falls bakét integreras den med sofforna vid
matbordet. Kojerna dr sex om man réknar
in soffgruppen, som kan baddas om till en
dubbelsiang da bordet fills ned, sager Per.

De marinbla dynorna &r vl tilltagna och
ger en skon sittkomfort. Tva trappsteg nedat
forut finns en rymlig V-koj med plats for tva
vuxna. Om babord finns en midkabin med
ytterligare tvé kojer. En avkojerna ddr inne
gar tvdrs under kabinen. Pa styrbordssidan
intill nedgangsstegen finns toautrymme
med dusch.

—Under véra dgarar har fa uppgradering-
ar gjorts. Ett avundantagen ar att vi skaffat
tjockare och formsydda dynor till sovplat-
serna, sager Per.

Bild for bild

1Vid férarplatsen finns en tydlig instrumentpa-
nel med ett rejalt kartbord.

2 Enmysig fullbreddskojiféren.

3 Ett stort plus &r toautrymmet med duschmoéj-
lighet. Ladgg marke till modulen vars béankskiva
ger gott om plats, och sa finns praktisk férvaring
under.

4 Hytt under sittbrunnen, men kojerna ar tamili-
gen ldga under modulen.

5Ett minusilangpentryt dratt det bara finns en
liten avstéllningsyta kvar att utnyttja nar kocken
anvander spisen och diskhon.

6 Det &r fint, mysigt och praktiskt ombord men
ingen lyx.

7 Prima foérarplats. Praktiskt att ha plottern
monterad i taket, men om féraren &r *fér” lang
finns det risk att den delvis skymmer sikten.

8 Skjutbar glasdérr till och fran sittbrunnen.

»
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Exterior

Volvo pasjon

Nimbus 320:s exteridr har rena ytor. Designen &r langt
ifran amerikansk kaxighet. Héga fribord skapar trygghet.
Det finns gott om smarta stuvutrymmen.

imbus 320 Coupé har axel, roder och
N mittmonterad motor. Designen dr

motsatsen till USA-batarnas. Model-
len kénns som en Volvo pa sjon. Baten prég-
las av tdmligen raka linjer, snudd pé fyrkan-
tig. Praktisk. Och hog. Baten ar byggd for
vart tuffa nordiska klimat. Trygg och bas-
tant. Precis som interidren andas exteridren
kvalitet. Skrovet ar byggti ett glasfiberar-
merat handupplagt sandwichlaminat med
Divinycell som distansmaterial med en rejél
bottenmodul.

Sittbrunnen drinramad av hoga sarger
med reling i rostfritt ovanpa. P& grund av ka-
binens storlek dr svingrummet i sittbrunnen
begransad. Bakom skjutdorren till kabinen
finns en vinkelsoffa med marinbla dynor om
babord. Nar ett 16stagbart klaffbord ar pa
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plats kan fem personer samlas for att spisa
runt bordet. Pa kabinens aktervagg, intill
skjutdorren, finns ocksa en klaffstol for yt-
terligare en besédttningsmedlem.

—Med tanke pa den stora kabinen kanske
manga tycker att kapell 4r onodigt. Fast vi
anvander 4nda kapellet 6ver sittbrunnen
ofta narvikor. Det dr enkelt att falla upp, sa-
ger Per.

Under sittbrunnens tvé rejéla durkluckor
iteak doljer sig tvd djupa stuvutrymmen.

—De drbatensisarklass bésta férvarings-
utrymmen. Hér forvarar jag utombordaren
till gummibaten, och stora slussfendrar som
annars ir svara att stuva undan. Hir inne
finns ocksé en servicelucka till motorn, sa-
ger Per.

Utmed skarndick, med gott om plats for

fotterna, finns en bastant reling i rostfritt.
Pa det nagot sluttande férdacket, fran forar-
rutorna till pulpit, 4r det 6ppna ytor som
galler.

Béten avslutas med en integrerad bad-
plattform. Dubbla férvaringsmoduler finns
pavar sin sida om plattformen, varav ba-
bordsmodulen samlar tampen fran ankar-
spelet. Entjock gummikladd avbérarlist
sveper strax ovanfor vattenlinjen runt om
plattformen.

—Négra davertar behovs inte for var gum-
mibét. Det dr enkelt att stdlla min gummi-
bat pa plattformen och knyta fast den pé re-
lingen tvars sittbrunnen, sager Per.

Han har egentligen bara en sak att an-
mérka pé nér det giller exterioren.

—Badplattformen skulle vara lédngre. De
tvd modulerna dr praktiska men stjél ut-
rymme nir barnen ska bada. Jag skulle sjalv
vilja f& plats med en solstol. Om jag ska kopa
enny bat kommer jag att 6vervéiga en bat
med en storre badplattform.
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Bild for bild
1Barnsakert. Sittbrunnen arinramad av héga
sarger med reling i rostfritt ovanpa. Dérr till
badplattformen.

2 Nimbus 320 Coupé ar byggd for ett nordiskt
klimat.

3 Vid badplattformen finns gott omracken att
héllai.Men plattformen har en begrénsad yta.

4 Ett av de tva djupa férvaringsutrymmenai
sittbrunnen.

5 Solluckan ger gott om ljusinslapp.

6 Tryggt och sékert att promenera pa skarndéck.
7 Per Ekholm ar van att styra skeppet med ena
fotenibland.
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Besiktningsmannen Stephan Birke om Nimbus 320

"Byggd for att halla

atbesiktningsmannen Stephan Birke
B vill bara hoja en liten varningsflagga

for Nimbus 320 Coupé for dem som ar
ikopartagen.

—Exemplaren 4r sé pass frascha och vél-
vardade att spekulanterna kan bli okritiska,
sdger han.

Iregel bestar felen han upptéckt enbart
av delar som maste bytas. Det géller de
forsta 320-exemplaren, som borjar nosa pa
tiodrsstrecket. Det handlar om reservdelar
som gasol- och brénsleledningar. Man bor
ocksé kontrollera genomféringar, dven till
propelleraxeln.

I6vrigt har Stephan Birke hittills inte
stott pd ndgra modellrelaterade fel som kan
kopplas till Nimbus 320 Coupé.

—Detrader toppkvalitet rakt igenom. Ba-
ten ar byggd for att hallaldnge i ett nordiskt
klimat. Allt ar propert gjort, &ven pa detalj-
niva. Man finner till exempel inga skruv-
skallar som kan sticka uppiinredningen.

Detkan jag gora pa konkurrerande kvali-
tetsfabrikat, sdger Stephan.

Nar en fabriksny Nimbus 320 och en
”USA-bat” iliknande storleksklass visades
upp pé batméssor for tio ar sedan ség de lika
fina ut, menar han. Skillnaden visar sig ef-
ter tio ar.

—Nimbusen ser i princip ut att vara i ny-
skick medan USA-baten chanserat pd grund
av att grejorna inte haller, sager Stephan.

Majoriteten 320-dgare haller sina batar
vélvardade. Det dr en grupp batméanniskor
som har rdd med fullservice och vinterfor-
varing inomhus. Aven om det 4r en gedigen
kvalitetsbat préiglas 320 aven design och in-
redning som inte tilltalar alla.

—En del upplever baten som alltfor all-
daglig, sager han.

Spekulanter bor vélja en 320 med den
storsta motorn, anser Stephan.

—Det dren tung bat. Med en stor motor
behover man inte pressa motorn sa hart.

Bréansleforbrukningen pé 1,8 liter per sjomil
blir ungefar densamma som med den mind-
re motorn om man haller sig till marschfar-
ten, séger Stephan.

Den stora nackdelen &r den héga prislap-
pen.

—Begagnatpriserna for en tio ar gammal
320 ligger pa 6ver 9oo 000 kronor. Didremot
ar320 inte alls lika priskénslig som ménga
andra nyare begagnatbatar den dagen man
ska sélja den om konjunkturpilen pekar
nedét, siger han.

Modellen ar ursprungligen ténkt for en
familj pa fyra personer som ska bo lange

ombord under sédsongen.
—Men det drinte sa

manga barnfamiljer som
harrad attkopa en 320.
Jag ser snarare medelal-
ders par som gor dagstu-
rer eller 6vernattari gést-
hamnar med landstrém.

Om man inte képer en Nimbus 320 Coupé, vad képer man da?

Saga 315

Langd: 9,43 meter

Bredd: 3,25 meter

Djup: 1,05 meter

Vatten: 220 liter

Bransle: 420 liter

Motor: Volvo Penta D4-210 a 204 hk
Toppfart: 21 knop

Kojplatser: 6 stycken
Deplacement: 4200 kg
Konstruktor: Eivind Amble

Varv: Saga Boats

Tillverkningsar: 2005-2012

Antal tillverkade: Cirka 350 stycken
Pris begagnad: 1 till 1,4 miljoner kronor

Aquador 28 Cabin
Langd: 8,80 meter

Bredd: 3,10 meter

Djup: 0,90 meter

Vatten: 95 liter

Bransle: 350 liter

Motor: Volvo Penta. Olika alternativ,
300-370 hk

Toppfart: 35 knop

Kojplatser: 5 stycken

Deplacement: 4000 kg

Konstruktor: R. Eliasson, S. Mattila
Varv: Aquador

Tillverkningsar: 2005—

Antal tillverkade: Tillverkas fortfarande
Pris begagnad: 870 000-1,4 miljoner
kronor

Nimbus 3000
Langd: 8,70 meter
Bredd: 3,20 meter
Djup: 1,10 meter
Vatten: 160 liter
Bransle: 290 liter
Motor: Volvo Penta AMD 40, 124 hk / TAMD
40,165 hk

Kojplatser: 67 stycken

Deplacement: 3500 kg

Konstruktor: Rolf Eliasson

Varv: Nimbus

Tillverkningsar: 1981-1996

Antal tillverkade: Cirka 968 exemplar
Pris begagnad: 270 000—-400000 kronor
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Retno &

Du hittar manga fler

Mikrovagsugn

Lacker mikrovagsugn i tidstypisk 50-talsdesign
med snygga kromdetaljer. Mikrovagsugnen har
en effekt pa 900 W, roterande tallrik, 27 cm i
diameter och 8 olika matlagningsprogram samt 5
olika effektlagen. Defrostprogram. Drift: 230 V 50
Hz CE maérkt. LED-display. Barnlas. Belysning.
Klocka. Matt: 28 x 48 x 42,5 cm. Volym: 25 I.
Vikt: 13 kg. Tva ars garanti..

Nr 72358 1.499 kr

Retro Line Korvkokare Steam-O-Matic
Riktigt snygg korvkokare! Fullanda ditt k6k med denna
oumbarliga produkt i snygg retrolook! Justerbar 60 min
timer. Hygieniskt plastholje. 2 stapelbara lager, ett for
korvbrod ett for korv. Varmer upp till 12 varmkorvar
pa en gang. Vattenpafylining pa sidan med indikator.
Automatisk avstédngning om vattnet tar slut. Alla
|6stagbara delar &r diskbara i maskin. Kan givetvis
anvandas till vilka livsmedel som helst. Effekt: 800
W. Matt: 40 x 27 x 30 cm.

Nr 72414........cccoeeirrereenns Forr 990 kr.....Nu 699 kr

Retro Line Vintage
Skivspelare/CD/Kassett/Radio/USB/Bluetooth
Succéspelaren med alla funktioner du behéver! Nu
med Bluetooth, Equalizer och kraftigare forstarkare.
Avkodning fran vinyl, CD och kassett till MP3. Ingang
sa du kan koppla in din telefon och utgang for att
koppla till ytterligare férstérkare och hogtalare.
Skivspelaren spelar 33/45/78 varv. AM/FM-radio.
MP3. CD-spelare. Laser CD, CD-R och CD-RW-
skivor. Kassettbandspelare. Bluetooth. Fjarrkontroll.
Line-out (For att koppla till externa aktiva hogtalare
med forstarkning). Aux-in. Hogtalareffekt: 40 W (2 st
inbyggda hogtalare). Matt: 51 x22x 35 cm. Vikt: 7,75 kg.
Nr 71594, 2.690 kr

artiklar pa

Retro Line Minikyl i retrostil

Lackert kylskap i samma réd metalliclack som
vara Ovriga Retro Line-produkter. Kylskapet ar
pa hela 48 liter och har ett frysfack. Hyllor i kyl-
skapet och dorren. Passar perfekt dar man vill
ha lite retro- och nostalgikénsla, i koket, gillestu-
gan eller vardagsrummet. Volt: 220/240V/50Hz.
Drift: 58 W. Vikt: 16 kg. Matt: 47 x 43 x 50 cm.

Nr 72410... ...Forr 3.490 kr.....Nu 2.490 kr

o3

var hemsida!

Retro Line Breakfast Station 3-in-1

Njut av kaffe, toast och &gg som alla kan tillredas med
denna multimaskin. Ugnen har en 15 minuters timer,
temperaturkontrollinstallning och indikatorlampa.
Kaffebryggaren har 4 koppars kapacitet, utfallbar
filterhallare och antidroppfunktion sa man kan servera
under bryggningstiden. Det lilla smidiga "stekbordet”
har 6-tums diameter och anvander energi och varme
fran ugn-/rostdelen och &r perfekt for stekning av
&gg, tomater och vad du nu vill férgylla din frukost
med! Drift: 220 V 50 Hz. 1150 W. Maxtemp i ugn:
260 grader. Svensk bruksanvisning medfoljer. Matt:
39,5 x 24 x 20 cm.

Nr 71893......cocerccireiens Forr 990 kr.....Nu 590 kr

Retro Line Vintage CD AM/FM Radio i Tra
CD och radio i en harlig design som fér tan-
karna till forna tider, i trautférande "Cherry”. Riktigt
snygg! CD-spelare toppmatad under tralock.
Hérlursuttag, repeat track och album. Radiodelen
Analog AM/FM i stereo (Stereo FM endast). Ma-
nuell stationsinstallning. Strémférsérjning: 230 V.
Matt: 33 x 22 x 22 cm. Vikt: 4,6 kg.

Nr 71342 990 kr

Hot dog pop up toaster Retro Line

Nu kan du snabbt, enkelt och smidigt grilla dina
varmkorvar och korvbréd i ett nafs! Fungerar som en
vanlig brédrost men i denna laddar du tva stycken hot
dogs/varmkorv och bréd och efter ca 2 minuter har du
grillade korvar med lagom rostade korvbréd fardiga.
Stallningsbar effekt och har en smart "crumb tray” dar
du enkelt tdmmer ut smulor/fett. Vikt 1,5 kg.

NI 710042 e aesaon—— Forr 599 kr.......Nu 499 kr

Retro Line 1,7 | Kaffebryggare

Rejal kaffebryggare som brygger hela 12 koppar/1,7
liter, gott kaffe. Design i récdmetallic och rostfritt. 220 V/
50 Hz 900 W. Ateranvéndningsbart filter. 24 timmars
programmering. 2 timmar automatisk avsténgning. Au-
tomatisk rengéring. Varmhalining. Metallsidor och front
i rostfritt. Bryggtemperatur 90-92 grader. Serverings-
temperatur 83-85 grader. Matt: 35 x 21 x 23 cm.

NI7,13 5T o Teesoey Forr 790 kr.....Nu 690 kr

Retro Line Stereo TR-W167 med bord
Snygg nostalgistereo med tillhérande bord, en retro-
mobel for alla! Trakabinett i hdg kvalitet och ett elegant
bord med snygga detaljer ingar. Mangder av funktio-
ner, du kan bland annat konvertera dina CD, LP och
kassetter till MP3. Skivspelaren spelar 33/45/78 varv.
USB/SD-avkodare. AM/FM-radio. MP3. CD-spelare
spelar CD, CD-RW, CD-R, WMA. Kassett. AUX-in for
exempelvis telefon. Horlursuttag. Fjarrkontroll. Matt:
49 x 33 x 24 cm.

INIJ72379 T Emetot Forr 3.490 kr.....Nu 2.490 kr

Kolla in alla retroartiklar vi har pa var hemsida! ¢ Folj oss pa Facebook - facebook.com/ginzaretro

Gver 300.000 CD, DVD, SPEL, BOCKER, ELEKTRONIK, RETRO-PRYLAR m.m. i sortimentet!
e gt | e g
BESTALL VAR STORA KATALOG - Vi skickar den GRATIS!

och bestalla!

Ginza AB ¢ Faglum *» 465 81 Nossebro * kundservice@ginza.se

0512-299 50

¥ \

Du kan aven ringa.

r.id




- Impellrar - Cylinderfoder

- Bélgsatser - Bréanslepumpar
- Avgaskrokar - Packningssatser
- Drivremmar - Filter

- Pumpar - Drevdelar

- Anoder - Eldelar

Samt mer an 1300 andra artiklar

Kontakta oss for mer information
Telefon: 031-45 61 00, E-post: info @ frigus.se
Besok var hemsida for produktinformation

www.frigus.se
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TT BOGPROPELLER

Lewmar bogpropeller med fem bladig propeller.

10TT 12V 1,5kW med 110mm trumma och
28kg dragkraft, idealisk for batar upp till 30ft.

140TT 12V finns i tva storlekar 2 och 2,2kW
med 140mm trumma som ger 37 och 42kg dragkraft.

185TT 12V/24V finns i fyra storlekar 3, 4, 5 och 6kW
med 185mm trumma som ger 58, 65, 82 och 97kg dragkraft.

S
||
dh

Ankarspel Ankare Bogpropeller Décksluckor Vinshar COMSTEDT"
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ttklockrent koncept, skulle
smartingar sdgaidag om Lars
Larssons idé 1964, att borja bygga
en familjeseglare i plast i stor ska-
la. Davarbatarnaitrd, 1dga och
trénga, saknade bdde motor och toalett.
Larsson, fabrikor av Albinmotorer i Kristi-
nehamn, sdg behovet avnagot nytt. Han ha-
deredan lyckats med sina motoreri USAi
Orustbygget P-28. AffirsmanneniLarsson
anade 4ndé att en egen bat beh6vdes for
framtiden. Inspiration fick han pa en séljre-
sa och besok pé ett varviLos Angeles 1964.
Déar monterades plastbatar mekaniserat pa
l6pande band. Val hemma igen fragade han
Per Brohall, duktig seglare och konstruktor:
”Vad tror du om en familjeseglare i plast att
byggaistor skala?”

Mer an s behovdes inte nar herrarna
mottes pa Sturehof i Stockholm hosten
1964. Per gjorde snabbt en skiss pa en ser-
vett utifrén kriterierna: samma storlek som
P-28, stdh6jd, inombordare och toalett. Lars
gillade utkastet och ndgra veckor senare var
ritningarna klara till vad som skulle bli ti-
dernas succé for svensk batindustri.

—Men Larsson gillade inte layouten, 'Jag
har aldrig salt en bat med pentrytimitten’,
sa han, sa pappa placerade koket vid ned-
géngen, beréttar sonen Goran Brohall.

Nésta steg blev att bestélla en seglande
plugg, som far och son Brohall skulle segla i
Skaw Race 1965. Men béten blev férsenad
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Djupetisittbrunnen skapar trygghet vid segling och ger vindskydd i hamnen. Bénklangden racker

dartill sénér till att ta en siesta pd. Bénklock i tré paverkas av tidens tand, men har férdelen att kunna
bytas och fa en Vega att se ut somny.

fordacksgast pd kappseglingar och trans-
porter. Jag kommer ihdg hur stor tron var pa
Vega—22 batar var salda innan forsta exem-
plaret ens hade sjosatts varen 1966. 1967
byggdes 150 batar och redan 1970 leverera-
desVeganr 1000, minns Goran.

S& manga batar pé sa kort tid var mojligt

och narman till slut lattade frdn Notesund
befanns det att motorn pé fem héstkrafter
inte orkade mot kulingen. Brohalls kom inte
till start, men fick chans att testa baten och
bestdmde att tio-hédstarsmotor skulle bli
standard.

—Jagvar 20, och fick bekdnna farg som



En djup diskho med kranar for sjovatten och
farskvatten var ett lyft 1966 jamfort med lésa
plastbaljor och att diskai sittbrunnen. Utdrag-
bar skiva var ett satt att 6ka avstéllningsytan.

Likt fina varvsbyggda béatar fick Vega en skylt
som angav tillverkare och tillverkningsnummer.

Larsson Trade blev Albin Marin pd 1970-talet fér
att lattare forklara vem som var tillverkare.

tack vare Larssons uppldgg med underleve-
rantorer och att bara montera. Han kopte
skroven och dicken fran Gullmarsvarvet i
Lysekil och inredningarna av Batprodukter
iKristinehamn. Tradelarna kom férmonte-
rade och sattes in pd ndgon dag, inte veckor
som pa trabatsvarven.

Systematiken gav god utdelning och till-
sammans med de fina utrymmena, den re-
jala motorn och 1&gt pris byggdes topparet
1970 hela 517 Vegor — tio batar i veckan. 1973
sjosattes nr 2000 och 1976 nr 3 000.

Export och massor

Framgangen berodde ocksa pé att Lars
Larsson forstod vardet av export och bat-
maéssor. Hans kontakter varlden 6ver tog sig
anVega och under ett r visades den pa 32
maéssori14lander. Dessutom séldes batarna
direktiegnamarinor och hallariViggby-
holm och Fiskeback.

Ettannat framsynt grepp var satsningen
paservice.

—Enbét dr den storsta onddiga investe-
ringen en familj gor i livet och da ska den
fungera och inte ligga pa varv for reparation
under sommaren. Fick vi klagomal skickade
vireparator direkt, dveniutlandet, menade
Lars Larsson.

Greppet gav Vega och Albin extremt gott
rykte och foljden blev att varhelst Vega visa-
desville kopare ha den. De som sedan be-
sokte fabriken i Kristinehamn fick sdnar

BATFOLK [Inspiration]
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Vegaklubbens Lars Emell &r ndjd dgare till nr 784, byggd 1970, da nypriset var mattliga 37500 kronor.
Han har seglat sin bat mycket och har fortsatt stort utbyte av sin Emma.

svindel. Ldnga rader av Vegor och ett myller
avmanniskor och material signalerade stor-
skalighet, framtid och att en bat for folket
fanns att fa.

Receptet att bygga fort och billigt resulte-
rade oundvikligenivissa genvagar. Hit hor
oppningar istéllet for lddor och skép, kant-
listeriplast, bankarilaminat, malade
plastytor pa ruffsidorna, jarnkol inne i skro-
vet och stéllbar propeller som eliminerade
backslag.

Aven hopbultningen av skrov och dick i
enbred relingslist sparade tid och pengar.
Sak samma med byglar i ddckskanten, inte
réstjarn och skena pé relingen, inte halki-
par. Alla Brohdllidéerna innebar att en Vega
kunde monteras pé bara cirka 1 0oo timmar.

Kilopriset viktigt

Sjalva konceptet bidrog ocksé till priset och
populariteten. Per Brohéll visste att Vega
behévde vara létt for att bli billig och segla
bra. Han talade sig varm om kilopris och ri-
tade skrovet grunt och runt, brett for tiden,
plant akterut, och férsag baten med under-
skuren 1dngkol.

Framgangen for Vega holl i sig fram till
1975-1976, men ett par felsatsningar och
bygget aven ny fabrik fick kapitalet att try-
ta. An virre var att kdparna, dd som nu, ville
habéten pa varen och forst da betalade de.
Host och vinter fick Lars bygga och ligga ute
med pengar, vilket medférde 1&n pa 25-30

miljoner kronor ibankeniaugusti som beta-
lades tillbaka i maj. Likviditeten led och ba-

lansen hollinteildngden, 1977 gav Lars upp
och salde till ett storbolag, som slog ihop Al-
bin med Marieholm i Sméland och Shipman
pa Gotland.

Fusionen blev slutet for Vega, nya viljor
tog 1978 in Peter Norlin som konstruktor
och storsatsade med nya modeller. Trots det
kapsejsade Albin Marin 1980, varpa Vega de
facto gickigraven, &ven om hon formellt
fanns med till 1980.

Antalet byggda bétar ar 3393 enligt Vega-
klubben, 3 325 exemplar enligt Wille Soder-
berg med Albin-Hallen och 3552 exemplar
enligt Goran Brohéll. Oavsett vilketar )

— o —
Goran Brohall fick bekéanna farg som fordacks-
gast nar pappa Per testseglade Vega. Han blev
servicechef och tycker &nidag som batbransch-
man att Vega ger extremt mycket fér pengarna
ochrekommenderar den géarna till nyborjare.
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Att placera storskotet baktill, akter om rorkulten, kan upplevas som avigt, men har férdelen att géra
gippar sakrare — inga fingrar eller armar riskerar att komma i klam. Pallen har till syfte att rorsman
ska sitta hogre, eftersom ruffhéjden inte medger fri siktlinje.

» drygt 3000 exemplar en dromsiffra for da-
gensvarvochvisarvilket enormtintresse som
fanns for att kopa segelbat for 5o ar sedan.

Vegaidag

Hur dr da en Vega idag? Prismedvetna ser
attbegért prisisnitt bara &r20000-40000
kronor. Det dr 1agt for en 27-fotare med sta-
hojd, inombordare och toalett. Mycket bat
for pengarna blev darfor intrycket efter en
sviang med Vegaklubbens Lars Emell i hans
Emma, nr 784 byggd 1970. Visst bar baten
spér av tidens tand, men nya dynor i salong-
en, godtagbar finish pd mahognyn invan-
digt, flera hela plastlister och inget mogel
bidrog till ett positivt intryck.

Motorn &r original i Emma, tack vare vard
av forre finmekanikern Lars, och den fun-
gerade fint, det dova [judet med 14gt varvtal
arnjutning for nostalgiker.

Manoéverformagan ar speciell, men Vega
gératt backa trots propellern bakom rodret
och detkorta laget mellan fram och back.
Det géller bara att 14gga till med tanke pa
att baten drar styrbord. Men kraften &r for-
trafflig, stopp gar pa en batlangd i frisk ak-
tervind, det klarar inte alla nya batar.

Attsegla Vega dr annorlunda. Hon r latt-
driven, men inte styv med sin latta grunda
kol. Ettminne, frdn 1973 och ett hdrt Skaw
Race, dér jag trodde vi skulle valta nerfor
Skagerraks brottsjoar. Men Vegor har seglat
jorden runt och med fock redde Emma sig bra
i 6-8 meter per sekund, krédngde inte obe-
hagligt och slérade med fin fart. Avdriften
var inget att oja sig fér pa Mélaren. Storskots-
placeringen ar avig, men ger sdkrare gippar.
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Attkalla Vega vacker vore en 6verdrift,
men gemenskapen i klassen kompenserar.
Tréffar hdr hemma och jubelregatta i Hol-
land i sommar erbjuder inga andra familje-
batar.

Foératt spara plats i ruffen sattes masten p&
rufftaket och stéttas undertill av en balk mellan
skotten. Tanken varriktig, men konstruktionen
klarade inte trycket och férstarkningar finns pa
de flesta Vegor.

R .
Neddragna fall, avlastare och skotklammor
vittnar om dgarens intresse for sin bat. Extra
elegant p& S 783 &r att tamparna gar genom
sprayhoodplogen och har forsetts med skoning.

Med andra ord: Segla billigt med skaplig
komfort-vélj en Vega. Men betala hellre
runt 20 000—40 000 kronor for en bat med
nyare motor och segel, 4n hélften fér en
med utbordare och i déligt skick.

En av vélsignelserna med Vega och forklaringen till
att den sélde stort &r toaletten. Att kunna géra det
man behéver ndr man vill pd en segelbat fattade
byggare och konstruktér och placerade den mid-
skepps med dérr mot salongen for avskildhet.



Vill du ocksa att ytan skall glansa?

Nar vax och polermedel inte langre haller ar det
dags att mala. Du rullar enkelt Double Coat med
sprutlackerat resultat pa alla typer av ytor.

/ -"j&
e Valj kulor och glans

utan begransningar. i SAKRA DINA SLANGAR

Mala mast, dack, Hydroscand har ritt produkter och ritt kunskap for din bat
halkskydd, fribord

och inredning.

Specialanpassade batslangar for

. . . i e Brinsle
Battre finish och e o Avgaser

hallbarhet @n nagot Tube . = * Toalett
. 0“ ® Farskvatten
annat fargsystem. | : * Styrning
Se film som visar ® Tilt- och trimfunktioner

hur man far
perfekt finish!

hydroscand.se [ HYDROSCAND

SLANG OCH LEDNINGSKOMPONENTER

EPIFANES ¢
STRACKLACKER

Med vdra tva-komponent stréick-
lacker malar du enkelt om din bat
med roller och fér ett sprutlackerat
resultat.

www.epifanes.se Hlliillmmmen a“
Tel: 08-766 17 30 |

Fax08-7661739 (MR LELLEDIS
- virmonter C19:11
. pa Alitfor sjon.

Poly-urethane
e sampns pct e
SRR Vi har 2.000 frivilliga sjordddare som rycker ut i alla vider.

Ge ett bidrag eller bli medlem, s& bidrar du till deras ideella

arbete med att rddda liv till sjéss — vi far ndmligen inga bidrag

fran staten. Lds mer pa sjoraddningse eller ring 077-579 00 go.

SJORADDNINGS
SALLSKAPET

Dina pengar kommer fram! Vi har 80-konto
och kontrolleras k Insamlingskontroll.




Nya prylar]
PUMPA IN OCH

Billig tryckpump

For farsk- eller sjovatten till toa-
lett och pentry beh6vs enre-

jal pump. Biltemas sjalvsugan-
de membranpump med tre kam-
mare kan torrkoras, klarar en
sughojd upp till 1,8 meter, harin-
byggd tryckstrombrytare och
skyddande filter. Avsedd for 12
volt. Tre nipplar och slanganslut-
ningar for olika dimensionerin-
gar.

Pris: 600 kronor

Mer info: www.biltema.se

Rosa det nya réda
Den sominte forlorar sjalvkans-
la av att gd omkring i rosa kan nu
valja flytvastidenna farg. Den
nya Pink Survival-serien innehal-
ler vastar for sdval sma som vux-
na och ar helt enkelt tidigare mo-
deller férsedda med en ny fluo-
rescerande rosa farg.

Pris: Samma som fér motsva-
rande vastiannan farg

Mer info: www.poly.se

) lang, vager cirka 50 gram och klarar en

Anders Reutersward

Frilansjournalist
anders.reutersward@praktisktbatagande.se
Graver fram nya heta prylar att ha i baten.

Pumpa lans
Lopro 900 &ren serie drénkbara ldnspumpar frdn Rule i

ny formgivning med &g profil fér montering i utrymmen med begran-
sad hojd. De har en lanskapacitet pa 57 liter/minut och en slangan-
slutning med inbyggd backventil som ar roterbar 180 grader och le-
vereras med fyra olika anslutningarl. Pumpen kan monteras verti-
kalt eller horisontellt. Lopro 900 Smart &r en version som har inbyggd
elektronisk nivdvakt med tva system fér automatisk start och stopp.
Pris: 615 respektive 795 kronor

Mer info: www.comstedt.se

Ladda allt

Har du bara ett cigarrettandarut-
tag i baten och hela familjens tele-
foner att ladda? Denna trippellad-
dare kan kéras pa bade 12 och 24 volt
och har en sammanlagd strémstyrka pé
3,1ampere. Klarar aven den hogre laddning
som kravs av plattor.

Pris: 149 kronor

Mer info: www.smartasaker.se

Block i ett stycke

Mxevo fran franska Wichard &r ett block
utan rérliga delar som vager en brakdel
av ett vanligt och &r avsevart mind-

re. Det &r smitt i rostfritt stél och har fatt
fenor som styr linan ratt samt en hunds-
vott for att fungera i en talja. Tre stor-
lekar finns, den minsta ar 53 millimeter

arbetslast pd ungeféar ett ton.

Mxevo finns i tva versioner, med sé kallad
captive pin och med insex-huvud.

Pris: Fr&n 1100 kronor

Mer info: www.lirosropes.se

Stora skdarmar

Humminbird utokar Helix-serien med Helix
9 och 10, kombinerade ekolod och plotter
med héguppldsta skdrmar pé nio respek-
tive tio tum och snabbvalsknappar samt
med det nya granssnittet Reflex. Helix 9
och 10 ar natverkskompatibla och kan an-
slutas till tidigare Humminbird-modeller,
samt med NMEA20OQO. Ytterligare anslut-
ningsmojligheter ar AlS, vhf och autopilot
via NMEAOQ183 samt Humminbirds externa
GPS heading sensor. Fjarrkontroll finns som
extra tillbehor.

Pris: Frdn 11500 till 23000 kronor

Mer info: www.comstedt.se
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Navigera ratt

| en ny serie navigationsproduk-
ter fr&n Lars Thrane &r den fors-
ta enheten som lanseras en li-
ten och kompakt sa kallad Navi-
gation Reference Unit kallad LT-
1000. Den uppges vara ett alter-
nativ till gyro och gps-kompass
for fritids- och arbetsbatar. Sen-
sorer finns for att mata bland
annat kurs, magnetisk kurs,

fart, lufttryck, temperatur, posi-
tion, pitch och roll. Stromférsorjs
med 9 till 40 volt och ansluts via
NMEA 0183 eller 2000.

Pris: 9000 kronor

Mer info: www.cordland.se

Lyxkikare

Kikaren Commander ar Steiners
flaggskepp och ar sarskilt utfor-
mad for sjofarare. Den senas-

te modellen har en ny avancerad
antireflexbehandling, 15 procent
bredare synfalt och ny gumme-
ring for battre grepp. Optiken ar
7 x 50 och kikaren har individuell
skarpeinstallning for bra bild och
stort skarpedjup.

Pris: 12000 kronor, med kom-
pass 13000 kronor

i [T




EGMONT

Vi stottar fonden
utsatta barn
och unga

Over
3 miljarder
kronor har
delats ut
sedan
1920

Ett bra liv

Praktiskt Batagande ar en del av mediekoncernen Egmont. Egmont ar en stiftelse med en fond — Egmont Fonden.
Fondens syfte ar att stotta barn och ungdomar med varaktiga eller tillfalliga utmaningar i livet. Sarskilda satsningar
gors inom uthildning och det sociala omradet. Fonden grundades 1920 och sedan dess har mer an 3 miljarder
kronor delats ut for att bidra till ett bra liv fér barn och unga. Varje ar skanks cirka 100 miljoner kronor av éverskottet
fran Egmonts medieverksamhet till olika valgorande projekt och insatser. Lds mer pa www.egmontfonden.dk



flest’“'év Praktiskt Bat-
agandes lasare kdnnerigen
Lars Lundbladh, alias Dr
Diesel genom tidningens
olika projekt. Nu ger vi er
aven chansen att stalla era
fragor direkt till batdok-
torn, om allt fran drev och
motorer till el och naviga-
tionshjalpmedel.

Ingen fraga ér for stor,
obetydllg eller genant,
sa utnyttjatillfillet och
vand er med fortroende

till doktorn. Han kommer
att besvara alla era fragor.
Mycket noje!




[Fraga Doktorn]

Har du en fraga till Dr Diesel? Mejla den till red@praktisktbatagande.se och

“ mark meddelandet med ”Fraga Doktorn”. Vi besvarar alla fragor sa snart vi kan.

Ré&tt varvtal

Hej! Kopte en trecylindrig Vetus-motor
forra aret till en Flipper Futura som

gér fint.

Min fraga dr: Jag har Volvobackslag kvar
och sedan tidigare en tvébladig hopfallbar
propeller. Men jag far inte upp motorn i nor-
maltvarvtal utan har kort pa ca 1700 varv
istallet for 2 300 varv. Motorn verkar inte
&verbelastad. Ar det risk att motorn tar ska-
da? Maste jag byta propeller?

Tack for fin tidning med manga vérdeful-
la tips!

Halsning
Gunnar Hansson

m Hej Gunnar! P& din beskrivning verkar

det som om motorn gar ganska héart
belastad, da du inte kan komma upp i maxi-
malt varvtal. Problem som kan uppsta &r att
motorn latt sotar igen och aven slits ut i for-
tid om den gar hart belastad vid laga varvtal.
Dessutom kan inte motorns fulla prestan-
da utnyttjas. Bransleférbrukning och accele-
ration samt manévrerbarhet kan ocksa pa-
verkas negativt. En propeller med hog stig-
ning innebé&r hégre tomgangsfart, vilket i sin
tur férsamrar manéverférmaga, da farten &r
onodigt hog vid till exempel tillaggning.

Det béasta ar att folja motortillverkarens re-
kommendationer, dar det normala varvtals-
omradet finns beskrivet. Rekommendatio-
nen frdn Vetus &r att det specificerade maxi-
mala varvtalet inom ett intervall ska uppnas
vid fullgas, annars maste propellern &nd-

. rasforatt férhindra forlust av prestanda och
‘;-'.,eventuell motorskada. Vilket intervall det
' maximala varvtalet ligger inom bér finnas
l.aigl\Iet i motorfabrikatets manual eller fas
v ﬁferforsaljare

| E . Lars Lundbladh
gRes Praktiskt Batidgande
- L)
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: vﬁrstyrd Buster

'HejLars! Mitt problem: En totalt fast-

.
2

L

rostad teleflexstyrning pa en Buster-
t. Gar det attlossa en fastrostad styrning
eller ar detbyte avhela kabeln som géller?

Jagforsokte attsld pd den fria&ndenav

b eln vid motorn med en gummiklubba
t&amframgang Det fattades en andmuff pa
dra@tﬁhgen vid motorn. Ar detta boven, el-
ler brist pa arlig uppsmoérjning av den fria
dragstangen?

:
.

ae
1
|

Tacksam fér svar
Thomas Falk

m Hej Thomas! En fastrostad styrning be-
ror oftast pa att vatten trangt in mellan
hylsa och axel/dragstang i kabelns &nde. Det
kan &ven vara ett fel som uppstatt i styrvéx-

eln. Ett satt att kontrollera detta, och aven
férsdka f& kabeln att bérja réra sig, ar att los-
sa styrkabeln vid styrvaxel/ratt och sedan
rora motorn fram och tillbaka samtidigt som
man smorjer rikligt med en tunnflytande olja
som till exempel 5.56 eller WD40.

Borjar kabeln réra sig brukar det gé att
smorja upp kabeldnden och fa den att fun-
gera igen. Gar inte detta sd maste styrkabeln
bytas ut.

Ta fér vana att alltid fetta in "dragstangen”
—forst en tunn olja och sedan med ett vat-
tenfast fett minst en gadng per &r fér att und-
vika framtida problem.

Med vanlig hdlsning, Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande

Komptest pa land
Hejigen! Stort tack for Lasses svar (PB
nr2/2016, red:s anm.), &ven om svaret
far mig A&nnu mer orolig!

Nagra kompletterande fragor: Kan kom-
pressionsprovet goras nir baten fortfarande
stér pa land? Samt om kompressionen ar OK,
kan det &nda vara sonderrostade ventiler?

Jag maste tyvarr sdga att jag sjalv inte ar
nagon storre motormekaniker, sa jag skulle
ocksa gdrna vilja ha nagot tips pa lamplig
firma att kontakta.

Hlsn, Bob

m Hej Bob! Kompressionsprov kan utan
problem géras pa land, d& motorn en-
dast ska dras runt med startmotorn. Helst
ska motorn vara varmkord, men det &r inte
ett absolut maste.

Ett kompressionsprov ger en fingervis-
ning om nagot lackage uppstétt i férbran-
ningsrummet. Det &r dock svart att avgdra
om detta beror pa slitna, branda eller rostiga

ventiler eller lackage som uppstar pé grund
av slitage i motorns cylinderlopp.

Man brukar jamfora kompressionen i de oli-
ka cylindrarna, och kan d& dra vissa slutsat-
ser om de olika cylindrarnas och ventilernas
kondition. Ar kompressionen enligt tillverka-
rens specifikation f&r man gé vidare och leta
efter andra fel.

PB kan inte rekommendera nagot enskilt
foretag, vart tips &r att lyssna runt med bat-
grannar och/eller séka pa nétet.

Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande

Ratt propeller
Hej! Familjen dger en Uttern Dss frén
2013 med en Suzuki DF140 frén 2015. I
dagsléget toppar baten drygt 35 knop med
3—4 personer, och accelererar snabbt dven
fran 30 knop mot maxvarv 6 200 rpm. Det
tycks sdledes som att en "kraftigare” pro-
peller kan monteras dd motorn har rejalt
med kraft.

Nuvarande propeller ar original (3x24 x
21) som var monterad nér vi kopte ekipaget
begagnat. Utvéxlingen dr 2.59:1 tror jag.
Vad skulle ni rekommendera att vi testar?
Acceleration &r inte sarskilt viktigt, mer
marsch- och toppfart.

Halsningar
Henrik, Karlstad

m Hej Henrik! Propellern du har &r nog en
3x14x21. 24 tumidiameter passarinte
pa din motor. (3x14x21: antal blad = 3, dia-
meter = 14 tum och stigning 21tum.)

Sékert byte: 3x14x23 aluminiumpropeller,
som finns till din motor. D& far du enligt mina
berdkningar ett varvtal pd 5800 rpm vid 35
knop. Det ger troligen en maxfartokning, men
det kommer att paverka accelerationen ndgot.

Eller mojligen: 3x14x22 (finns i rostfritt till din
motor). D& far du enligt mina berakningar ett
varvtal pd 6000 rpm vid 35 knop. Det ger tro-
ligen en liten maxfartokning, men det kommer
inte att paverka accelerationen namnvart.

Lite mer osakert byte: Du skulle &ven kunna
prova att byta till en 3x14x24 (finns i rostfritt
till din motor). D& far du ett varvtal pd 5400
rpm vid 35 knop. D8 kommer du att tappa
acceleration men troligen 6ka maxfarten,
dock oklart hur mycket.

Jag skulle nog prova 3x14 x23 forst for att
se hur baten gér. Vill du kosta pa en rostfri
propeller kan den ge upp till cirka 10 procent
béttre verkningsgrad. En fyrbladig propeller
kan ocksa vara ett alternativ, men det brukar
ge lite tappad toppfart. Det ger dock en nd-
got tystare och jamnare gang.

Lars Lundbladh
Praktiskt Batdgande
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Motorer, elverk tlllbeho

£7 HYUNDRAI SEASALL

Marknadens modernaste dieslar

| U125-1265hk  R200-200 hk §270 - 270 hk

Motorerna kan levereras med Mercruiser drev,
ZF-backslag eller adapter for vattenjet, backslag,
samt Volvo Penta eller Mercruiser drev.

Mini-44-42hk  Mini-62 - 59 hk SM-105 - 95 hk

Motorerna kan levereras med backslag eller
adapter for segelbatsdrev, t.ex. Yanmar SD20
eller Volvo Penta 110S/120S.

Diesel Power AB
Kungsparksvagen 21
434 39 Kungsbacka

tel: 031 - 748 62 00 www.dpower.se

Outboarder Rock

ETT NYTT PATENTERAT MOTORLAS

Efter diskussioner med polis och forsakringsbolag startades

utvecklingen av ett nytt motorlas fér batmotorer
dver 50Hk som bultas fast i akterspegeln.
Malsdttningen med laset var att forbattra
stoldskyddet samt att géra det
enklare att montera.

Resultatet dr ett nytt
patenterat las ddr man anvdnder
originalbulten till motorn. Det nya lasets
konstruktion kapslar in originalbulten sa val
att skyddet blir tillfredstallande och gor det mycket

svart att forcera. Bult och mutter ingar ej i CombiLock ROCK,
original motorbult och mutter skall anvandas.

Testat och certiferat Ias.

www.comstedt.se COMSTEDT"



Gor ditt eget bord

Aven om en bat dr gjord i plast eller plat
kan det vara snyggt med lite detaljeri tra.
Hér tittar vi ndrmare pa nagra tekniker fér
trabearbetning och bygger ett bord till
segelbatens rattpiedestal.

TEXT OCH FOTO NILS AHLEN

et garjuioch forsigatt
D kopa mycket fardigtide

stora battillbehorsaffa-
rerna. Men det dr ofta dyrt och
passar sédllan helt dér det ska sit-
ta. Ivart fall har vi pé projektba-
ten en yta ovanpé piedestalen
som ar riktigt ful. Fran borjan
har hér suttit ndgon triskiva
med hal fér muggar. Den har
dock for ldnge sedan ruttnat
bort.

Tanken ar att gora ett litet
bord dér plottern ska sitta, med
enkantruntom. Det behovs ett
hal fér sladdarna, det far gdrna
finnas héllare for kaffekoppar
och helst plats for en filmjolks-
tallrik for tidiga morgnar under
géng. Alternativen nar det géller
material dr en skiva i plywood
med teakfaner pé ena eller big-
ge sidorna eller massiv teak.
Teak &r ett bra alternativ efter-
som det tal en viss mangd vita.

Plywooden bestar av hoplimma-
delager och fungerar bra pa
manga stillen i baten. Kommer
fuktin mellan de olika skikten
dr den dock raddningslost forlo-
rad och om ytan ska slipas finns
alltid risken att slipen gar for
djupt ner till det underliggande
lagret. Vibestimmer oss alltsa
for massiv teak — fuktbestandigt
och gar att slipa om det behovs.
Det drdockinte sa latt att fa
tag i en sé stor bit som vi behéver.
Men pé det stora bildelsvaruhu-
set finner vien 12 millimeters
teakplanka, 145 millimeter bred
och tva meter 1&ng. Den kommer
attrackatill hela jobbet.
Viborjar med att kapa till
plankanitvéldngdersélanga
som bordet ska bli. Sen ska de
bara sammanfogas pa nagot vis.
Visst gér det att limma bitarna
kant mot kant, men det blir inte
sd stabilt. Vi kexar darfor ihop

GOR DET SJALV [Praktiskt]

bitarna, limmar och ldmnar det
helaipress 6ver natten. Kanter-
nasagar vi till av samma teakbit
och fraser med 6verhandsfrasen
for att fé lite 6verlapp och en
starkare kant. Kantlisterna ge-
rasisdgen for att fi snygga skar-
varihornen. Med tvé olika hél-
sdgar gor vi hal for sladdar och
hal dér muggarna ska kunna
sta. Tva ribboribotten hindrar
muggarna fran att falla ned.

Alla hél for skruvar borras
med en pluggborr som gor hél
béde for skruven och for en tré-
plugg. Trapluggarnaisig sigas
ut med en speciell pluggborr
med skruvdragaren monterad i
ett stativ. For att kapa traplug-
garna anvander vi ett sdgblad i
multiverktyget.

Nér allt lim torkat ar det dags
for finslipning och att behandla
ytan. Eftersom ndgra ombord
gillar morkt tré stryks teaken
med mahognybets innan fer-
nissningen. Vianvénder en fer-
nissa gjord for utomhusbruk
som laggs pa i minst sju lager for
att det ska hllaimanga ar.

Nérvirédknar efter var det sa-
kert tio olika verktyg inblanda-
deidettatdmligen avgrénsade
projekt. Skulle vi kopt alla hade

Projektet i korthet
Tidsatgang
Ett par kvéllars pyssel i
verkstaden.
Kostnad
Teakplanka ca 500 kronor,
teakring, fernissa, pensel
och bets ca 250 kronor. To-
talt 750 kronor.
Svarighetsgrad
Tamligen enkelt med ratt
verktyg.
Verktyg
Gerkap, handoéverfras med
stél fér profil- och kopier-
frasning, multiverktyg med
sdgblad och slipplatta, slip-
maskin, pluggborr, plugg-
skarare, kexmaskin, skruv-
dragare, sticksag, borrma-
skin i stativ, ramtving och
olika halsagar. (Alla inte helt
nodvandiga.)

detblivit ett dyrt bord, men nu
fannsderedaniverkstaden. Bra
verktyg dr roliga att anvdnda
och gor att jobbet gér snabbare,
dven om alla givetvis inte ar
nodvandiga. Dessutom finns
verktyg numera i manga olika
prisklasser, de som inte anvéands
sé ofta fungerar det ofta bra att
kopailédgbudgetmodell.
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[Praktiskt] GOR DET SJALV

Det arden harrattpiedestalen som
ska fa en férskénande topp. Har
har tidigare suttit en plywoodskiva
med hal fér muggar, men den har
forlange sedan ruttnat bort.

Foratt kunna borja nagonstans
med sticksdgen borrar vi férst ett
10 mm h&l med borrmaskinen.

Delen med kaffemuggshal fardig.

Kexen bestér av ovala trébitar som
finnsiolika storlekar.

Viborjar med att méarka ut hur stora
halen fér kaffemuggarna ska vara
pa teakbrédan vi ska anvinda.

Det garatt gérarunda hdlmed
sticksdgen, men oavsett blad &r det
néstan oméijligt att fd demrunda
ochfina.

Nu grovkapar vi bréadan sa att vi far
tva lika stora delar med hjélp av
ger-kapsagen.

Kexmaskinen stélls insd attden
gor ett hal mitt p& plankan och
lagom l&ngtin.
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Med ett strykmatt och med hjalp
av tumstocken méater viut hur nara
kanten mugghallarna ska vara.

R s A

Enbéattreidé &ratt anvénda en hal-
sdg. Den hdrmodellen gér att stélla
in fér olika halstorlekar. Centrum-
borren gér forst ett hdl och sedan
bérjar kniven forma sjélva halet.
Kréaver dock viss forsiktighet.

Né&r bitarna ska sammanfogas tar
vi hjélp av kexmaskinen.

Halen gérs nu enligt markeringarna
och kommer att bli lika stora pa
béagge sidor.

Vinkelhaken anvands fér att fa
jdmna avstand foér de fyra hal vi
planerar.

Med en specialfot i slipmaskinen
gardet lattattjamnatill hdlens
kanter.

P& de bagge bitarna markeras ett
antal punkter dar kexen ska trasin.

Har vi gjort ratt sticker kexet in lika
mycket i bégge bitarna.



GOR DET SJALV [Praktiskt]

m MRRARE

Inigerkapenigen, nuskaandarna
pa de hoplimmade plankorna bli
rata.

Nu &r det dags for en avslipning for
att fA det hela jamnt och tabort
eventuella limrester.

Det hela limmas med vattenfast
lim och férligga med press och
spann dver natten.

Snyggt och fint. Frésen gér ett spar
ikantlisten som kommer att passa
perfekt runt plankan.

Frésen stéllsin sd att djupet pé
frasspdretikantlisten blir det ratta.

Nu &rdet dags att ta fram nasta
spannande verktyg —handdver-
fradsen. P4 samma sétt som med
cirkelsdgen anvénder vi ett anhall
for att fa sparet som handéverfra-
sen gérikantlisten pa ratt stélle.

Har vinu ténkt ratt s ska det se ut
sd harivarje hérn runt var planka.

Med vinkelhaken markeras var
listen ska geras for att passaihop
runt hérnet.

Med gerkapen ar det enkelt att
saga till ett exakt 45 graders snitt
sd att bitarna métsi 90 graders
vinkel.

£ ] =
Mera vattenfast lim och kantbi-
tarna slds pé plats. Overflodigt lim
tas bort med en fuktig trasainnan
det torkar, det &r jobbigt att slipa
bort det pa kanterna.

Sedan anvéander vi forséankaren for
att goéra plugg fér halet pa utsidan.

Forst borrar vi ett hal frAn insidan,
det &rdé lattare att se var hélet
skavara.

Av det som &r kvar av plankan sa-
garvitillkanter. Vistéllerin klingsa-
gen pdrattavstandtillanhallet och
med hjélp avanhallet &r det latt att
fa alla kantbitar lika héga.

En férsta provmontering visar att vi
ténkt ratt.

Nasta verktyg att anvandas ar
pluggborren. Den gér dels ett hal
for skruven och dels gérden ett
férsankt hal dar en traplugg passar.

Efter att ha forborrat for skru-
varnadras kantlisternaihop med
plankan.
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e ]

Fératt fa lite extra stadga under
torkningen anvénder vioss avensa
kallad ramtving, som ér perfekt nar
rektanguldra féremal ska limmas.

S& ardet dags att ge heladet
blivande bordet en omgéng med
slipmaskinen.

Lite éverkurs &r det, men vi gérvara
egna pluggar med hjalp aven borr-
maskin fast i ett stativ. Pluggarna
arbilliga att kopa fardiga, menvi
ska ju forsoka varariktigt praktiska
batégare!

P& undersidan av mugghallarna
monterar viribbor sd att muggarna
inte faller neridurken.

Pluggarna bankas fastihalen. Det
blir snyggast om fiberriktningen
pa pluggen féljer det omgivande
traets.

1 1Ty 3‘”} %

Viska daven ha en genomforing
for sladdarna till plottern,den
gorvimed hjalp av en fardigkopt
teakring.

Nar limmet torkat kapas pluggarna
nastan jams med traet med hjalp
av sdgbladetiett multiverktyg.
Med slipmaskinens hjélp slipas de
sedan ner sd att de kommeriniva
med det omgivande traet.

Fératt hitta lagom storlek pa
hélsagen tar vi fram skjutmattet for
att mata diametern.

£
.

P& platsibaten anvénder viplugg-
borrenigen fératt fastavartbordi
piedestalen.

Blev storleken pd halet inte helt
perfekt gér det att rymma upp
det lite med enrasp avsedd for
borrmaskin.

Hela bordet utom ovansidan
behandladesiverkstaden med
mahognybets och fernissades. Nu
ska ovansidan goras klar. Hornslip-
plattanimultiverktyget kommer
vél tillanvandning.
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P& nagra stallen ska kantlisten
varainiva med plankan. Vi grovsa-
gar férst med hjélp av sticksdgen.

) A
Halen tacks med trasa fér attinte
bets och fernissa skarinna ner pa
durken. Att betsa ar roligt meninte
helt enkelt, 6va gérna pa en provbit
forst. Betréaffande fernissa som ska
sitta utombords finns inga genva-
gar —minst sju lager ska laggas pa!

Vitar fram handéverfrasenigen
och monterar ett kopierstaliden.
Kopierstélet gérratt instéallt att de
b&agge ytorna hamnari perfekt niva
med varandra.

i' e

Klart! En hylla for plottern, fyra kaf-
femuggar och kanske en filmjélks-
tallrik. Hyllan pryder sin plats och
kommer att hallamanga ar.



REGISTRERAD BATMAKLARE « INTERNATIONELL BATMAKLARE « SVERIGES MEST ANLITADE!

KNADE MARID %

sokes!

Boat/ )\

Batbranschens Riksforbund

Diva 38 -01 3-kabin fullutrustad, mkt. bra
skick 1.225.000:-

Bavaria 42 Cruiser -06 3-kabin stora mo-
torn, fullutrustad 1.150.000:-

Bavaria 36 Cruiser-11 2-kabin, rullmast,
fullutrustad 950.000:-

Bavaria 35 Cruiser -10 3-kabin rullmast,
vélutrustad 795.000:-

m—

VARFOR KNAPE MARIN:

Over 45 ar i branchen
Rikstackande: Géteborg samt representanter i 6vriga Sverige

Dufour 365 Grand Large -09/-10 fullutrus- Baten exponeras pa batméassorna i Géteborg och Stockholm

tad mkt. bra skick 1.045.000:-

Hallberg-Rassy 342 -06 Valutrustad och fint

Kundklientkonto fér siker finansiell hantering skick 1.495.000:-

Tillgang till din bat under hela férsiljningsperioden alt.
lamna baten i var marina, vi tillhandahaller fullservice

Bred europeisk ndtannonsering samt battidningar
Finansierings- och férsakringsombud
Alla vara batar séljs besiktigade av auktoriserade besiktningsmén

Ring oss fér mer information!

Mal6 43 Classic "langfardsutrustad”-02
fullutrustad MYCKET GOTT SKICK
3.375.000:-

Najad 355 -08 rullmast, fullutrustad mkt. fint

Askeladden €62 -11 Suzuki DF 115 hk toppskick

279.000:-

Finmar 900 Patrol — uppdaterad bat med nya

Regina af Vind® 43 DS -03 mkt.vélutrustad, mkt.
fint skick X 2.695.000:-

« Capelli Tempest 770 RIB -07 Suzuki 4-takt
250 hk x 380.000:-

Nimbus 26 Nova -99 VP D4-260 -08 mkt.bra

Sweden Yachts 340 -88 Fullutrustad,
mycket fint skick

Fairline Phantom 40 -93 2xVP TAMD 63 mkt. fint
skick, valutrustad

« Nimbus 29 C Nordica -90 VP AQAD41B/DP

1.350.000:-

skick

495.000:-

Moody 376 Centercockpit -90/-91 uppdate-
rad, vélutr. Bra skick 695.000:-

X-37 Presige -06/-07 fullutrustad, mkt. bra
skicka X 1.450.000:-

Fairline Targa 33 -93/-08 2xVP KAD42P (renov.
-08) fint skick 595.000:-

Scand 29 Baltic -05 Yanmar 6LPA 315 hk

motorer 2xV6 -04, skall ses 480.000:- Uppdaterad och mycket vélutrustad x 525.000:-  toppskick, inomhusférvarad  x 1.195.000:-

« = Bdten ligger i var marina utomhus
« « = Baten ligger i var marina inomhus
x = Besiktning klar av auktoriserad besiktningsman

www.knapemarin.se

Alla vara batar saljs besiktigade av auktoriserade besiktningsman.

VI HAR KOPARNA!

- 69 77 50 - info@knapemarin.se

SALJ DIN BAT VIA 0SS!

Véxel 031

MAKLARUPPDRAG SOKES!

Bosse tel. 0705 - 299 112 - Peter tel. 0723 - 299 114 - Niclas tel. 0723 - 299 113 -




Projektet i korthet

Tidsatgang
Planera ochriva: 100 timmar.
Installera: 8 timmar.
Svarighetsgrad
Medelsvart.
Kostnad
Totalt 35500 kr.
(Fyra batterier: 11000 kr. Tre batterilad-
dare: Ca10000 kr. Kabel m.m.: 6000 kr.
Tva lanspumpar: 2400 kr. Septiktank
rostfritt: 900 kr. Vattentank: 700 kr.
Marinplywood: 800 kr. Férvaringslador:
1400 kr. Sanitetsslang: 1900 kr.
Motorrumsbelysning LED: 1500 kr.)
Verktyg
- Dremel, skruvdragare, tigersag, halsag,
S-Bond traningsmedel godkant for livs-
medel till farskvattentanken.



MITT PROJEKT [

Motorernai Victors Searay bérjade bli svar-
startade. Istillet for att hjdlpligt atgédrda
problemen bytte han hela elsystemet i mo-
torrummet. Och projektet vaxte mer dn sa.

MO TORRUN
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[Praktiskt] MITT PROJEKT

dr de dubbla bensinmotorerna

iVictor Chamorro Karlssons

begagnade Searay 290 SS ha-

de startproblem kunde ett fel

varadeturladdade startbatte-
riet. Victor bytte till ett nytt AGM-batteri av
fabrikatet Optima. Batteriet ger mycket
kraft och passar bra som startbatteri.

Sedan laddades underhallsbatterierna ur
for snabbt ocksé. Och nér batterierna sjélv-
urladdades mer 4n normalt, och startpro-
blemen fortsatte, var det dags att géra en re-
jél 6versyn av hela elsystemet.

—Efter att ha kontrollerat batterikablarna
upptéckte jag att kablarna mellan batterier-
naoch startmotorn var felkopplade. Bland
annat var den ena kabeln fran babordsmo-
torn kopplad till férbrukningsbatteriet istal-
let for startbatteriet, sdger Victor, somisin
yrkesroll driver Batvardsspecialisten.

Dértill hade nagra kabelskor borjat arga.
Ettvanligt problem med USA-tillverkade
batar dr ndmligen att batarna har elkablar
som inte dr fortennade. Darigenom tar sig
syre igenom det isolerande PVC-héljet pa
kabeln. Det innebar att kablarna kan borja
oxidera, vilket bidrar till sémre ledningsfor-
maga.

—Totaltrevjagbort 30 meter elkablar i
motorrummet for att installera nya férten-

Motorrummet med de dubbla bensinmotorerna
350 hk Mercruiser 5,0 Mpi ari originalskick.

Tre underhallsbatterier &r placerade ndrmast
sittbrunnen medan de tva startbatterierna &r
placerade pa styrbordssidan. Nagra kablar &r
felkopplade.

fortoatdomningen i motorrummet monteras
bort.
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nade kablar pé 70 och 35 kvadrat, siger Vic-
tor.

Forutom startproblemen med de dubbla
bensinmotorerna fanns batteribankens ori-
ginalplacering i motorrummet pa tva stil-
len. Dels ndra den ena motorn intill skrovet
pastyrbordssidan, dels strax framfér moto-
rerna. Enrisk med batterier i motorrummet
r att en gnistbildning fran batterierna kan
antidnda bensindngor. Dartill var det svart
att komma &t batterierna.

Bytteplats

Batterierna placerades istallet i ett stort
stuvutrymme under sittbrunnsdurken.

—Efter att ha flyttat batterierna fick jag
mer serviceutrymme och plats att placera
forvaringslador intill motorerna, séger Vic-
tor.

Frén de tva startmotorerna drogs 70-kva-
dratskablar till tva strombrytare. Darifran
drog Victor 35-kvadratskablar till tva nya
batteribanker i stuvutrymmet. Dels en stor
batteribank fér underhéllsladdning pa 300
Ah, dels en liten bank for underhallsladd-
ning pa 150 Ah. Fran startmotorerna drog
han ocksa nya 70-kvadratskablar direkt till
startbatteriet pa 110 Ah. Amperetimme, Ah,
aren mattenhet for kapacitet i laddningsba-
rabatterier.

Det forsta ste-
getarattriva
ochplanera
forett nytt
system. Sam-
mantaget tar
dethela100
timmar. Victor
plockar bort
alla batterier
ochallakablar.
Stréombrytarna
skruvas ocksad
bort.

P e, T

_
Halet som genomféringenfér toatémningen

efterlamnar plastasigen.

Underhallsbatterierna parallellkoppla-
des med 35-kvadratskablar. Batterierna
tackte han med en sd kallad polywood-ski-
va, som bestdr av polyetylen, d4r han place-
rade elcentralen, som tidigare fanns sitt-
brunnssargen. P4 skivan monterade han
dven tre nya batteriladdare for landstrém.
Den starkaste batteriladdaren pd 30 ampere
(A) laddar den stora banken, och de tvé ov-
riga batteriladdarna pé 17 Avarderaladdar
de tvd andra batteribankerna, varav den
ena dr startbatteriet.

—Detér A och O att batteriladdarna ar
ratt dimensionerade och har ratt laddnings-
cykler for de batterier som ska laddas, sédger
han.

I praktiken skulle de tva 17 A-laddarna
ocksé kunna ha en laddningskapacitet pé 30
A.Tsafall skulle dessa batterier kunna lad-
das fortare. Skélet till att Victor valde 17 A-
laddare var att de klarar av att ladda de tva
bankerna och att de tvé laddarna ér billiga-
re dn tva kraftigare laddare.

Manuell batterifranskiljare
De tvé strombrytarna placerades l4ttatkom-
liga pa sittbrunnens babordssida.

Iregel brukar det finnas batterifranskilja-
re i manga fritidsbétar. Nar kapaciteten i
startbatteriet understiger vardet som bat-

Innan kablaget slangs méts langderna. Det blev
totalt 30 meter kablage.

Nasta steg ar att flytta motorn till trimplanen
under badplattformen fér att f& mer svangrumi
motorrummet.



terifranskiljaren dr instilld pa bryter frén-
skiljaren kretsen till forbrukningsbatteriet
for att enbart forbruka forbrukningsban-
kerna och spara startstrém i startbatteriet.
Ytterligare fordelar &r att Victor alltid har
startstrom, och kan spara pa startbatteriets
livslangd eftersom det aldrig blir djupurlad-
dat. Dethar aren av de vanligaste 16sning-
arna pd marknaden. En alternativ16sning
dratthaen huvudstrombrytare med flera
lagen.

—Delsvill jag dteranvédnda brytarna, dels
kan inte en batterifranskiljare och mina
batteriladdare i10sningen ladda batterierna
optimalt, sdger han.

Med den ena brytaren kan Victor slé pa
strom till de dubbla motorerna. Med den
andra kan han vélja vilken underhéllsbank
hanvill ladda och anvénda, ellerladda
badda. Om han ddremot vrider om en annan
gron liten strombrytare laddas samtliga
batterier via generatorn pd maskinerna.

Att montera det nya elsystemet tog atta
timmar, medan férberedelserna att riva och
planera for ett nytt system tog hela oo tim-
mar. Junoggrannare du dr med att ldgga tid
paforarbetet, desto mindre problem méter
duunderinstallationen, menar han.

—En sédan enkel sak som att méta varje
enskild stricka med ett snore dar de pressa-

Fératt kunna f8 utrymme att installera trimmo-
torn maste Victor skdra upp en del av badplatt-
formen med en sticksag.

Tills vidare técker han halet hjélpligt med poly-
wood i r.

MITT PROJEKT [Praktiskt]

de kablarna ska dras gor att risken att mata
och kapa fel nédr nya kablar ska skiras avi
rattlangd minimeras. Pa sd vis fir du exakt
langd pé kabeln dér den ska slingra sig, sa-
ger han.

Dimensioneringen, det vill siga kabel-
arean, ska vara efter generatorstorlek och
avstand till batterierna. En generator pé 70
Askamedrittkabelarea ge 70 A. Men om
kabeln ar for klen genererar den betydligt
mindre, kanske bara halften, till batterier-
na.

Aven om du képer en fabriksny bat 4r
kablarna ofta underdimensionerade. Det
beror pa att kablarna dr dimensionerade ut-
ifran att kunna kéra motorn, inte for att
kunna ladda batterier.

Blev fler projekt

Under projektets gdng upptéckte Victor en
rad forbattringsétgérder att gora i motor-
rummet.

Efter att han rivit ut alla kablar tvittades
hela motorrummet rent. Under motorerna
och pé nya skott rollade han pa fem lager vit
epoxi for att fd rummet fraschare. Trimmo-
torerna flyttades akterover for att skapa
dnnu mer svangrum i motorrummet. Ny
lanspump med slangar monterades pa plats.
Brinsleslangen fran bensintanken har blivit

Klart.

Nasta steg
arattkapa
nya skottav
marinply-

. woodskivor
som ska
placerasi
motorrum-
met.

mer skyddad 4n tidigare. Victor passade
ocksa pa att forldnga den luftburna virma-
rens slang till motorrummet for att fa mo-
torrummet fuktfritt och torrt da béaten inte
anvands, via GSM-start. Det sistndmnda
innebér att han pé distans kan starta vér-
maren fran sin mobiltelefon.

Victor har ocksd monterat bort land-
stromssystemet pa 110 V som anvinds i
USA.

—Alla r1o-voltskontakter 4r borttagna.
Mikro, tv och satellitmottagaren som gick
padet systemet dr ocksd borta. Nu ar det
bara 110-volts-transformatorn till varmvat-
tenberedaren kvar, sdger Victor.

Elektrisk spAnning méts i enheten volt,
som forkortas V. I fritidsbéatar upp till 45 fot
ungefar dr det vanligast med 12-voltssys-
tem, som Victor har. I storre batar anvinds
vanligen 24 V.

Innan férbudet mot att sléppa ut toalett-
avfall skulle inférasiapril var det ett bra
tillfélle att tgédrda toasystemet, ansag Vic-
tor. Darfér monterade han i motorrummet
bort en genomforing for att tdmma toavat-
ten. Hélet plastades igen. Den gamla sep-
tiktanken i plast ersattes av en rostfri tank.

—Isamma veva gjorde jag grundligt rent
vattentanken, bytte slangar och monterade
en extravattentank, siger han.

— =

Trimmotorn monteras pé sin nya plats. Halet ska
tackas med polywood och flexiteek nésta ar.

Skivorna malas med fem lager epoxi.
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Endelav modulinsidani motorrummet skérs
upp foér att fa plats med nya rostfria férvarings-
boxar.

Han passar
paatt mon-
tera svag-
stréms-
elkablar

for tre LED-
lamporsom
ska tdandas
automa-
tiskt da
denstora
motor-
rumsluckan
Oppnas.

Enny septiktankirostfritt installeras intill dar

de nya batteribankarna ska placerasiett stort
utrymme under sittbrunnen.

Intill vattentanken far han plats med ytterligare
en mindre gronfargad vattentank.

70 PRAKTISKTBATAGANDE NR3,MARS2016

Skivorna monteras fast pa styrbords- och ba-
bordssidani motorrummet.

Den férsta lampan monteras fast.

-
”

S

Alla slangar till septiktanken byts ut.

Sedan
ardet
dagsatt
placerade
nya bat-
terierna

* intill vat-

. tentan-
karna.

| samma veva avfettas och tvattas hela motor-
rummet grundligt. Darpé rollar Victor pa fem
lager epoxi. Mellan motorerna férbereder han fér
attinstallera tva nya lanspumpar som startas

med hjalp av sensorer.

| det hér stuvfacket i sittbrunnen pé styrbordssi-
dan finns bland annat elcentralen och 110-volts-
transformatorn. Dessa ska flyttas till ett nytt
utrymme under sittbrunnsdurken.

Sedan ardet dags att installera en ny vattentank
istuvutrymmet.

Victor kapar till alla nya elkablar. Fér att fa exakt
ratt langd anvénder han ett blatt snére som
mattband.



MITT PROJEKT [Praktiskt]

Kabelpressténg &r A och O under arbetet. De gamla strémbrytarna ska monteras pa plats.

Fran de tva strémbrytarna drar han dven 35-
kvadratskablar till de tva nya batteribankerna i
stuvutrymmet. Dels en stor batteribank fér un-
derhallsladdning p& 300 Ah, dels en liten bank
férunderhallsladdning pd 150 Ah. Frén startbat-
teriet p4 110 Ah drar han tva 70-kvadratskablar
direkt till startmotorerna dit generatorkablaget
ardragetioriginal.

Med den har grona strombrytaren kan Victor
koppla samman startbatteribanken med fér-
brukningsbanken.

2h

i A : L@

Tack vare att batterierna har flyttat frAn motor-
rummet far hanistéllet plats med tva rostfria
férvaringslador, varav den ena fylls med reserv-
delar som propellrar.

Victor passar ocksa pd att montera ett luftrér
fr&n vdrmaren genom motorrummet fér att
halla det fuktfritt ndr baten inte anvénds, via
GSM-start.

* S&harser
detnya
forva-
ringsut-

Ovanpa batteribanken placerar han en sa kallad rymmet
polywood-skiva dér han skruvar fast elcen- under
tralen. P& skivan monterar han dven tre nya sittbrunns-
batteriladdare for landstrém och eninverter. For durkenut
attkomma &t batterierna &r det latt att skruva ovani-
bort skivan. fran.

Frén de tva startmotorerna dras 70-kvadrats-
kablar till de tva strémbrytarna som monteras
fastien panel. Med den ena ”"On-off-brytaren”
kan Victor sld pa strém till de dubbla motorerna.
Med den andra ”1+2-all-brytaren” kan han vélja
vilken underhallsbank han vill ladda, eller ladda
bada.

70-kvad-
ratskab-
larna
mellan
strém-
brytarna
ochdetvd
startmo-
torerna
ligger val
skyddade
imotor-
rummet.

s
Férvaringslddorna sétts pd plats intill de nya

skotten pd babords- och styrbordssidan i mo-
torrummet.

Hela motorrummet klart.
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Har du ett tips som du vill dela med dig av?
Mejla ditt tips till red@praktisktbatagande.se, skriv "Tips” i amnesraden.

[Tips & trix]
Lod painsidan

Jagvalde ett paket med Mycket jobb blev det att dra
bade plotter och ekolod. Eko- fram en ny kabel och 16da fast
lodsgivaren var dock avden dndarna. Om det fungerade
typsomskasittaiaktern. Men  skulle jag kunna méta djupet
nu har jag en segelbat och det
blevinte praktiskt att sétta gi-
vareniaktern. Givaren dr en
cirka 25 centimeter 1dng pinne
som ska sittaivattenbrynet.
Den skulle varaivagen bade
for manovrar och for méjlighe-
ten att bada fréan baten. Jag er-
inrade mig da attjag settatt
man kunde montera vanliga
runda givare direkt mot insi-
dan avbotten om man hade en
bat av singellaminat. Men kun-
de man montera en sédan 18ng
givare pa insidan?

Ekolodet var av typen
Downvision och arbetade med
chirp-teknologi. Jag sokte pa
Internet men fann ingen sédan
applikation. DA far jag prova

Manadens
praktiska
batidgare
arJan
Smede.
Han
belénas
med ett
presentkort hos Erlandsons
Brygga vart 1000 kronor och

har harmed en plats i finalen dar
»Arets praktiska batagare 2016”
utses, dd vinnaren belénas med
16 000 kronor.

TAVLINGEN
SPONSRAS AV

ERILANDSONS

skottet. Givarféstet var flexi-
belt sd att man kunde vinkla

langt framfor kolen. Att leta sig
framien naturhamn skulle bli

fortraffligt. Nu har jag ett
fungerande ekolod som méter

sjalv, tinkte jag. Min tanke var
attjag skulle bygga upp en liten
vattentét balja pé insidan av
skrovet for att stoppa ner giva-
reni.Jagvalde en position

enkelt.

Detblev en trekantig balja
med viggar av plexiglas. Vag-
garna sigades och slipades s
att de passade mot botten och

upp givaren. Jag omslot giva-
ren med en plastpase som jag
fyllde med vatten. Sen var det
dags att prova. Men det funge-
rade inte. Da héllde jag lite vat-

langt framme i baten utan att
habehovt gora héliskrovet.
Utrymmet fick en ny durk av
plywood.

Med vanlig hdlsning

limmades fast med Sikaflex.
Sedan monterade jag givaren i

langt framibéten. Det blev all- Jan Smede

deles bakom det forsta skottet.
[]
Bla

vt

Hej! Jag ska sitta ny plast pa
mantagswiren. Inte latt att tra in
wireniplastslangen. Kom pé att
taen 2 millimeters terylenelina
och knopade fast en pappers-
tuss. Blaste tussen, och linan,
genom slangen med kompres-
sorn och renbl&sningspistolen.
Sedan bara att hiva och dra.
Mvh Olle Lindblom

NN

MARINWEBBEN.SE

ten runt plastpasenibaljan.
Och se, det fungerade alldeles

o

PRESENTCH
ER1 d\l'}"'ﬂ_““'\
BIREYC (555

TAVLA OM

16000

ARETS PRAKTISKA
BATAGARE 2016
SKICKA IN DITT BASTA FIXAR-

TIPS TILL REDAKTIONEN
— TAVLA OM 16 000 KRONOR!* &

Under 2016 utser vi varje manad numrets
b&sta tipsare, som gar vidare till den stora fi-
nalen i slutet av aret. Priset delas ut i februari/
mars 2017.

* Eventuell vinstskatt betalas av vinnaren.

ENDAST
MARIN ELEKTRONIK

www.marinwebben.se
info@marinwebben.se
031-693110

12" GPS-plotter

AIS nddsandare NMEA-Multiplexrar
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[Praktiskt] SA FUNKAR DET

SA SKYDRARDU

DIN HALSA

For att slippa halsoproblem under varens slip-
eller plastjobb ar det ratt personlig skyddsut-
rustning som galler. Det finns en uppsjo skydd
och sakerhetsklassningar att halla koll pa. Men
var lugn. Skyddsproffsen guidar dig.

TEXT OCHFOTO JOHAN COOKE

ammal bottenfarg ochrostpar-  ler delvis orsakat av giftiga @&mnen, sédger

tiklaryr omkring narensegel- = Marie Kransdal.
batsigare utan skyddsglaségon .
vinkelslipar sin jarnkol. I ett Fem personliga skydd

villagarage star en granne och

jobbar med epoxiprimer utan andnings-
skydd. Och uppifran mastkranen tappar na-
gon en skruvmejsel som nastan traffar en
person pd marken nedanfor. Det 4r ndgra
verkliga exempel pa att batigare forsum-
mar personlig skyddsutrustning.

—Manga tycker att det &r obekvamt att

Batdgare som jobbar med hélsoriskrelatera-
de arbeten behover framst anvdnda fem oli-
ka skydd: andningsskydd, skyddsglaségon,
handskar, horselskydd och skyddsklader.
Daértill dr det viktigt med god ventilation,
framfor allt nir du ska jobba med 16snings-
medel. Och nér béten ska sjo- eller torrsit-
tas med storre fordon och kanske mastas pa

eller av ar det en fordel att allai ndrheten
béar skyddshjalm.

Det finns framst tva grupper av and-
ningsskydd, som &r utformade pa olika vis,
att hallakoll pa. Den forsta gruppen ar filt-
rerande halvmasker som tdcker nésa och
mun. De filtrerande halvmaskerna ar ibland
utrustade med en utandningsventil.

Den andra gruppen ér hel- och halvmas-
ker med utbytbara filter. Halvmasker tdcker
nésa och mun medan helmasker tdcker hela
ansiktet. De dr alla utrustade med utand-
ningsventil for att andningen ska bli ldttare.

Dértill finns andra varianter som till ex-
empel flaktmatade eller tryckluftsdrivna
andningsskydd, vilka oftast anvdnds av yr-
kesfolk.

—Nar du ska kopa andningsskydd ér det
en forutsattning att vilja ratt andnings-
skydd for arbetet, bdde mot partiklar och
mot gaser/angor. Partikelfilter skyddar inte
mot gaser och &ngor. Detsamma géller det

anvanda skydd, sdrskilt dd det r varmt.
Detkan ocksé bero pé att jobben gors kor-
tare tid sd man anser det inte beh6vs. Andra
orsaker ar okunskap eller att ha en install-
ning att det inte drabbar mig, konstaterar
Marie Kransdal, arbetsmiljéingen;jor pa 3M,
som bland annat tillverkar personlig
skyddsutrustning.

For till exempel batvarv som jobbar med
farliga Amnen och material galler en uppsjo
arbetsmiljoregler frin Arbetsmiljéverket.
For privatpersoner finns inga sddana regler.
Dérfor kan risken vara hog att batégare ris-
kerar sin hdlsa nir de arbetar med farliga
amnen pé sin fritid.

Hélsoriskerna &r ménga och spanner ver
ettbrett spann —alltifrdn allergi pd grund
av epoxijobb till att fa metallflisor i 6gat un-
der slipning.

— Alla mérker inte av konsekvenserna pa
en géng. Detkan ta artionden innan till ex-
empel en allvarlig sjukdom tar fart, helt el-

motsatta. Ddremot kan du kombinera de tva
filtertypernaisamma andningsskydd for
att samtidigt skydda dig mot bade partiklar
och gaser/angor, siger Marie Kransdal.

Olikaskyddsklasser

Nar du till exempel slipar epoxi eller polyes-
ter, som innehaller fibrer, ska du anvinda
ett sarskilt partikelfilter som partiklarna
fastnar pa. Partikelfilter 4r indelade i tre
klasser: P1, P2 och P3, varav den sistnimnda
ar effektivast.

—Maénga privatpersoner anvander P1och
de 6vriga tvd anvdnds av yrkesfolk. Men ef-
tersom det frigors allergiframkallande &m-
nen nér batégare slipar plaster rekommen-
derar jag 4nda P3-filter for alla, &ven om de
dr dyrare. Alla andningsskydd ska ocksé
vara CE-maérkta, sdger hon.

Angorbildas bland annat nér littflyktiga
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amnen, till exempel 16sningsmedel i polyes-
ter, avdunstar. For att inte andas in skadliga
dmnen dr det A och O att du anvénder gas/
angfilter, som ocksa drindelade i olika klas-
ser. Och olika typer av gaser och &ngor kré-
veriregel olika typer av gas/angfilter. Dar-
for ar det viktigt att valja ratt filter beroende
pavilka &mnen som hanteras och vad som
ska skyddas mot.

—Detbehovs en sorts filter mot till exem-
pel epoxidngor och ett annat filter om du
anvidnder ammoniak. De olika gas/angfilt-
ren ar mérkta med bokstavs- och fargkoder.
Om det finns olika typer av angor eller ga-
seriluften beh6vs kombinationsfilter, sager
hon.

Handlarom passform

Personalen pé varvet Plastskador och Mon-
tage i Svinninge har genom &ren provat en

uppsjo skyddsutrustningar av olika fabri-
kat.

—Utrustning som dr CE-mérkt och
skyddsklassad haller lika bra kvalitet oav-
sett fabrikat. Ddremot kan andningsskyd-
dens passform variera for olika anvandare,
séger dgaren Niklas Mattisson.

Pavarvet anviands fem olika andnings-
skydd av olika fabrikat.

Partikelfilter med skyddsklass 3 anvéands
till exempel d& epoxi eller polyester ska sli-
pas.

—Pé filterpasarna ser vi bokstavs- och
fargkoderna for vilka &ngor olika gasfilter
klarar av. Vi kan ocksa kika p olika tabeller
fran tillverkarna. Gas/angfiltren anvéander
vi tills det borjar lukta i maskerna, eller om
detborjar bli svarare att andas genom dem.
Daslénger vi dem, efter ett arbetspass, sé-
ger Niklas Mattsson.

P& varvet Plastskador och Montage
i Svinninge haranstallda provat en
~uppsjo skyddsutrustningar av olika
fabrikat. Utrustningar som &r CE-
maérkta och skyddsklassade haller
lika bra kvalitet oavsett fabrikat.

Ibland anvénds en helmask med en liten
inbyggd batteriflaktmotor som suger frisk
luft via partikelfilter och in i masken.

Vid mer tidskrdvande plastjobb anvands
tryckluftsmatade andningsskydd som &r
anslutna till en kompressor. Losningen ar
ocksd bra att anvdnda d& temperaturen dr
hog. Dels for att andningsmotstandet elimi-
neras, dels darfor att 6vertrycket i masken
ger svalka for anvéndaren. Ett ryckluftsma-
tande andningsskydd kan kosta 20 ooo kro-
nor, men gar dven att korttidshyra.

Skyddsglaségon
For att skydda dig mot exempelvis flygande
dammpartiklar ndr du maskinslipar eller
undvika metallflisor ndr du anvénder vin-
kelkapen ér det CE-mérkta skyddsglaségon
som géller.

—Detér A och O att skyddsglasogonen »

NR3,MARS2016 PRAKTISKTBATAGANDE 75



Snart &r det dags for de flesta batégare att slipa, sdga och mala baten. Se till att skydda dig rétt beroende pa vilka jobb du ska géra.

» sitter sa téatt som mojligt mot ansiktet.
Nar du arbetar med 16sningsmedel med risk
for vatskestank ska du anvanda korgglaso-
gon som ser ut som klassiska skidglaségon,
sdger Marie Kransdal.

Nar du ska vilja horselskydd finns en
uppsjé modeller med kdpor och &ven horsel-
proppar som kan anvéndas. Horselskydd
bor ocksd anvdndas d& batgrannen skapar
oljud.

For att slippa fé till exempel slipdamm el-
ler kemikalier pa huden ar en korttidsove-
rall ett praktiskt plagg att ha pa sig.

—Har man inte tillgdng till overallen kan
batdgaren anvanda gamla avlagda klader,
exempelvis en ldngarmad tréja och lang-
byxor. For att vara sdker pa att inte damm
eller vatskor kommer i kontakt med huden
kan man tejpa 6ppningarna vid handleder,
midja och anklar. Att bdra en tunn mossa ar
ocksé bra, sdger Niklas Mattisson.

Skyddah&nderna

For att freda handerna nér du till exempel
epoximalar gar det inte att anvénda vanliga
diskhandskar, pd grund av att de inte héaller
ménga minuter som skydd mot kemikalier.
Efterliknande principer som du valjer gas/
angfilter ska du vélja rétt handskar beroen-
de pavad du ska skydda dig emot:
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—Olika kemikalier kraver olika typer av
kemskyddshandskar. Hallbarheten och ge-
nombrottstiden innan kemikalier forstor
handsken beror dels pa typen avkemika-
lier, dels pa vilket material handsken ar till-
verkad av, sdger Jan Larsson hos distributo-
ren Skydda.

Jan Larssons tips dr att kemikaliehands-
kar ska vara méarkta med standardbeteck-
ning (EN 374) i anslutning till CE-market.

Det finns sex olika klasser for kemikalie-
handskar som har olika genombrottstider.
Klass 1 innebar sdmst skydd mot den aktuel-
lakemikalietypen och klass 6 dr det basta
skyddet. Man kan anvdnda tunna bomulls-

Partikelfilter

Partikelfilter finns av tre typer: P1som
har skyddsklass 4, P2 som har skydds-
klass 10 och P3 som har skyddsklass 50.
P1 &r det minst effektiva och P3 det
mest effektiva. Till exempel P3:s
skyddsklass 50 innebér att det ar 50
ganger renare innanfér skyddet &n vad
det ar utanfor.

P1benamns FFP1 nar det galler filtreran-
de halvmask, medan P2 kallas FFP2 och
P3 FFP3.

vantar ndrmast huden, for att sedan tréd pa
kemikalieskyddshandskarna. Du ska heller
inte anvdanda handskarna ldngre dn till den
rekommenderade tidsgrénsen.

Om man slipar metall eller liknande kan
man anvanda CE-markta skarskyddshand-
skar, som finnsiolika material fér olika
skérskyddsnivéer.

Gas/angfilter

Varje gas/angfilter har olika bokstavs-
och fargkoder: A, B, E och K.

Forvanliga batagare behévs i regel en-
bart ett A-filter, som skyddar mot orga-
niska gaser/angor fran till exempel lack-
nafta och thinner.

Om det &r andra typer av gaser/angor
kan du vélja kombinationsfiltret

ABEK.

Nar du koper en specifik produkt kan du
be om att fa ett sékerhetsdatablad till
produkten. Under punkt 8 i bladet stér
det hur du ska skydda dig. Sakerhetsda-
tabladen finns ocksa i regel tillgédngliga
pa tillverkarnas webbplatser.
CE-markningen innebér att produkten
uppfyller EU:s krav pé kvalitet, kontroll
och certifiering.




e

Pa de produkter du képer finns det information
om halsorisker. Vill du ha mer fakta kan du be
séljaren om att fa ett sé kallat sdkerhetsdata-
blad till varje enskild produkt.

3M:s halvmask
med fasta filter
somintekan
bytas. Masken
finns bdde med
gas-och parti-
kelfilter.

Pa filterpasarna ser du bokstavs- och fargkoder
férvilka dngor olika gasfilter klarar av.

SA FUNKAR DET [Praktiskt]

Valskyddad. And-
W ningsskyddet &r
enfiltrerande
halvmask.

Ogonskoljsprej med koksaltlésning &r bra att ha
till hands néar du jobbar med kemikalier.

Kemskyddshandskar
anvander du vid bléta och
oljiga arbeten. Handskarna
skyddar mot manga syror
ochbaser.

skyddshandskar &r
lampliga att anvanda nar
du hanterar vassa kanter
patill exempel platar.

Epoxiallergi, irritation i luftvagarna eller
metallflisor i 6gat &r nagra faror om du
inte skyddar dig tillréckligt. Sa har gér du

om olyckan ar framme.

TEXT OCH FOTO JOHAN COOKE

L] |
ven sma méngder epoxi pd huden kan snabbt ge ett aller-
giskt eksem. Har du blivit allergisk mot epoxi gér detire-

gelinte att fortsitta arbeta med epoxi, sdger Maria Hed-
mer, yrkeshygieniker inom arbets- och miljomedicin vid Lunds
universitet.

Konkret handlar eksemen om irritation, som kan ge toxiskt ek-
sem, eller 6verkdnslighet, som kan ge allergiskt kontakteksem.

Det finns olika sorters epoxi, med eller utan l6sningsmedel.

Om du ska laminera och anvander 16sningsmedelsfri epoxi-
plast—dar avdunstningen fran epoxin d4r mycket liten — beh6vs
detinget andningsskydd.

Gas/ang-andningsskydd behover du daremot alltid om du an-
vander epoxi med 16sningsmedel, som till exempel epoxiprimer
eller epoxilim.

Det géller &ven nér du arbetar med polyesterplast som innehél-
ler styren, ett16sningsmedel som ér farligt vid inandning. D& kan
kortare anvandning utan andningsskydd, eller fel skydd, skapa ir-
ritation och yrsel. Efter en 1angre tids exponering kan man bli
medvetslos.

Risker med slipdamm
Nér du ska slipa epoxiplast ar slipdammet i férsta hand farligt for
huden, men det kan &ven bidra till irritation eller 6verkanslighet.
Slipdamm frén polyester dr ocksa halsovadligt.

—Om duslipar eller stryker pa bottenférger med koppar eller
kopparpulver och andas in &ngorna som avges kan de irritera luft-

Riskernaomdu slarvar

végarnas slemhinnor. Man kan ocksa fa metallroksfeber, som &r
en influensaliknande sjukdom, séger Maria Hedmer.

Skoélj6gat

Om olyckan dr framme, som att f kemikalier som epoxi pd hu-
den, ska du tvatta dig mycket noga med tval och vatten. Anvand
aldrig16sningsmedel for att tvitta rent.

—Om du férett fritande &mne i gonen ar det viktigt att snabbt
borja skolja med vatten, i minst 15 minuter. Du kan ocksa, nir som
helst, ringa Giftinformationscentralen som kan ge upplysningar
om kemikalien och om du behéver 8ka akut till en ldkare, siger
Eva Zand, 6verlikare pa S:t Eriks Ogonsjukhus.

Hur skadlig en kemikalie &r for 6gat beror oftast pa om féren-
ingen dr basisk, alltsd med ett pH-virde éver 7, menar hon. Am-
nen med hogt pH-védrde, uppemot 10, &r till exempel starka rengo-
ringsmedel och mogelborttagningsmedel —vilka i varsta fall kan
skada hornhinnan. Stink avamnen med 14gt pH-varde —som
lacknafta, bensin och aceton —skadar inte 6gonen, fast det dr for-
stas dnda viktigt att skolja 6gonen med vatten linge.

Kanbli permanenta skador

Epoxioch polyester ger irritation i 6gat. Hardare fér epoxi som
inte spolats ut efter 15 sekunder riskerar att ge permanenta skador
pahornhinnan. Hardaren till polyester r ett starkt oxidationsme-
del och ska skoljas ut ur 6gonen inom samma tid, eller fortare,
som for epoxin.

Ar det fardigblandad plast du fari6gat dr halterna avhirdare
utspiddda och ldgre. Det ger ndgra sekunder till.

Hur pass mycket ett fast foremél kan skada ett 6ga beror pa f6-
remélets storlek och form. Om 6gat traffas av metallflisor fran till
exempel en vinkelslip eller borrmaskin &r flisorna i regel for sma
for att kunna orsaka en allvarlig skada pd hornhinnan. Daremot
behdver man alltid uppsoka en 6gonlékare for att fa bort dem.
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Bytte bensin mot el
AN

Bensinmotorn i Christian Houmanns Vega
fran 70-talet var pa vag att ge upp.

| stéllet fér att renovera den, ellerinves-
terai en ny dieselmotor, féll valet pa en
elinombordare med propellerladdning.

TEXT JOHAN COOKE

FOTO CHRISTIAN HOUMANN OCH ERIC GUSTAFSON

—Omjag halleren marsch-
fart pd 4 knop kan jagiregel
kora upp till fem timmar
med en réckvidd pa 20 sj6-
milinnan batteriladdning,
sager Christian Houmann.

W\

dren obehaglig bensin-
N lukt spred sigiruffen pa

Christian Houmanns se-
gelbdt och motorn kéndes allt
mer opalitlig och svarstartad
var det dags att gbra ndgot at sa-
ken. Dessutom behovde gasreg-
laget och -vajern bytas ut.

—Forst fanns planer pa att re-

novera originalmotorn, en Al-
bin O21, eller att investeraien

ny dieselmotor. Men s l4ste jag
en tidningsartikel om elmotorer
ifritidsbatar och bérjade under-
soka den mojligheten, sdger
Christian Houmann, som bor pa
den danska orten Struer pa Jyl-
land. Inédrheten finns ocksa
hemmahamnen for hans Vega,
byggd ar 1971.

I maj 2015 bestdllde Christian
en elmotor fran Electro Mobile i
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Projektet i korthet

Svarighetsgrad
Medelsvért (latt om man har
erfarenhet).
Tidsdtgang
Rivning gamla motorn:
Cirka 8 timmar.
Nyinstallation:

Cirka 16 timmar.
Kostnader
Komplett sats motor, styr-
ning, reglage, laddare m.m.
fr&n Electro-Mobile:
34400 kr.

Axel, propeller och zinkanod:
6050 kr.

4 st 110 Ah marinbatterier
bly: 4350 kr.
Packning m.m.: 1200 kr.
Totalt
46000 kr.
Verktyg
Hyls- och dragverktyg, in-
sexnycklar, skruvdragare,
skruvmejslar, skiftnyckel.

Knivsta norr om Stockholm. El-
motorn, pd 5 kW, kan effektmés-
sigtjamforas med en diesel pd
10 hastkrafter, Ungefar samma
styrka som den gamla Albin
O21-bensinmotorn. I Christian
Houmanns bestallning ingick
dven en motorstyrningsenhet
med batteriladdningsfunktion
som anvénds vid segling. Efter
att Christian hade bestallt ~ »
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[Praktiskt] MITT PROJEKT

» motorn upptickte han att den
gamla propellern och axeln inte
skulle ga att anvanda. En trebla-
dig propeller och axel fick dar-
forinhandlas fran ett danskt
marinforetag.

Mérklig kénsla

Stegett var att riva ut den gamla

motorn, som tillsammans med

ovriga motortillbehor, avgas-

och kylvattensystem och bréns-

letank vagde mer &n 150 kilo.
—Detvar timligen enkelt att

Christian Houmanns Vega nr1221
frdn1971.

Det forsta steget aratt montera
motorstativet pd plats. Halenista-
tivet passar perfekt till halen fran
den gamla motornimotorbadden.
Tilloch med de gamla bultarnakan
aterbrukas.

montera bort allt. Kénslan att
sédttain denlilla elmotorn, styr-
enheten och propelleraxeln var
en smula mérklig. De nya pro-
dukternavédgde bara 20 kilo, si-
ger Christian.

For att driva elmotorn képte
Christian fyra stycken nya bly-
batterier som seriekopplade har
en kapacitet pd 48V, 110 Ah. Bat-
terierna monterades pa ply-
woodskivor, som placerades ak-
ter om elmotorn —under sitt-
brunnsdurken.

Den gamla originalmotorn med
backslag, som tillsammans véger
in p& 150 kilo, har gjort sitt.

Nasta steg ar att montera fast
motornistativet. Det finns manga
justeringsmojligheter, s& drivaxel
ochremspéanning kan stéllasin
exakt.
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Enkel montering
Monteringen av sjdlva elmotorn
var enkel att utfora.

—Detrostfria stativet till el-
motorn passade perfekt pad den
gamla motorbddden. Jag kunde
bade anvanda de gamla bulthé-
len och bultarna for att skruva
fast motorstativet, sdger Chris-
tian.

Vid monteringen ar det vik-
tigt att placera motorn sa att den
kan ventileras runt om, tipsar
han.

Motorrummet ar témt. Nu ska olje-
rester och smuts tvattas bort.

Den borstlésa motorns varvtal
véxlas ned med en sd kallad
HTD-rem for att ge ett lAmpligt
propellervarvtal. Vaxelningéri
motorpaketet.

For Christian tog det sam-
manlagt tva arbetsdagar att
montera bort den gamla motorn
ochinstallera den nya elmotorn
och den vattensmorda propel-
leraxeln.

—Nar jag skulle byta propel-
leraxeln och forse propellerhyl-
san med en ny packning passa-
de deninte. Da kontaktade jag
Vega Marin som skickade en ny
packning, sdger Christian.

Det visade sig att den nya
packningen passade till ett 40

Sé& hér ser elmotorn med styrdon
och axelkoppling ut nar den pack-
atsupp.

Motorstyrboxen placeras pa ett
intilliggande skott. P4 grund av
styrboxens hoga verkningsgrad be-
hoévs ingen flaktkylning. Daremot
ardet bra om luft kan cirkulera runt
den. Darfér monteras boxen pé bé-
garav aluminium.



millimeters axelrér, men Chris-
tians hade en diameter pé 32
millimeter, sd den packningen
passade inte heller.

—EnVVS-installator 16ste
problemet. Han hade en speciell
gummitatning for utloppsror
som kunde integrera ett 32 mil-
limeters ror i ett 40 millimeters
ror. Déd kunde allt skruvas ihop
och det fungerade perfekt, sa-
ger Christian.

For att vara saker pd att axeln
hade exaktrattldge mittistyr-

B L & g TS ' g

En batterihylla, som ska placeras
akter om elmotorn och 6ver propel-
leraxeln, sdgas till av plywood.
Olyckligtvis tacks smoérjnippeln till
propelleraxeltatningen éver. Ett
halunder det bakersta batteriet ger
atkomst fér att smérja.

roretklamde hanin fyra plast-
strips mellan axeln och roret, sa
attden centrerades.

—Efter sjosattningen var det
dags for premidrturen. Men det
uppstod ett problem. Det kom
ingen tillférsel av vatten till pro-
pelleraxeln nér vi startade mo-
torn, sdger han.

Vegans propelleraxel bestér
avettvattensmortlager somi
princip dr en vanlig axel med en
hylsa som har en invandig gum-
mibeldggning. Intill hylsan

Batteristéden av tréd mattasin och
skruvas fast.

MITT PROJEKT [Praktiskt]

finns en tatning som har en nip-
pel. Dér ska en slang frén en
bordgenomforing anslutas for
vattensmorjning. Problemet var
att Christian hade kopplat
slangen till en bordgenomfor-
ing ovanfor vattenytan.

—Jag flyttade slangen till ge-
nomforingen dér kylvattnet ti-
digare kom in till den andra mo-
torn. Ddrefter rann vattnet runt
axeln precis som det skulle, sa-
ger han.

Enligt Christian dr det en fa-

& W A
De fyra nya batterierna, som erséat-
ter bensintanken som energikalla,
provmonteras.

scinerande upplevelse att kora
runt med elmotorn néstan ljud-
16st.

—Om jag héller en marschfart
pa4knopkanjag, om det 4r
lugnt véder, kora upp till fem
timmar med en riackvidd pa 20
sjomil innan det ar dags for bat-
teriladdning, sdger han.

Nér han seglar kan han ut-
nyttja propellerladdningen,
som redan vid 4 knop ger cirka
250 W (56 'V, 5 A), vilket &r mer
anvad ménga solceller ger.

Nasta steg aratt monteradennya
propelleraxeln. Tillden behdvs en
gummitatning mellan axelhylsan

och axeln samt klammer.

Den nya axeln s&tts fast proviso-
riskt pa batens ordinarie propel-
lerhylsa med gummitéatningen och
klamrarna. Pilen visar nippeln dar
vattenslangen ska kopplas in fér
att f& vattensmérjning.

Darden gamla bensinmotorn
tronat monteras batterierna— som
seriekopplas. 48 volt dras kortaste
véagen till motorns styrbox.

Propelleraxeln skjutsinihylsan
och motorstativet justerasin fér
perfekt passning.

Fyra kablar frdn motorn ansluts
enkelt till styrboxen.

Propelleraxeln skruvas fast med
motorsatsens klamkoppling:
25-25 millimeter.

Christian har valt ett handhallet
reglage med funktionerna ”Fram-
stopp-back ” och "Cruise control”.
De arenkla att pluggainistyrbox-
ens kontakt.

For sékerhets skull skruvas en
stoppskruv genom axeln. Stopp-
skruven ska férhindra att propel-
leraxeln férsvinner utisjéon om
kopplingen, mot férmodan, skulle
lossna.

monteras fast. Elmotorn startas
och allt fungerar perfekt.
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BLI FADDER! m

WWW.SOS-BARNBYAR.SE AL

Rastersjokort med

. | hamnspecialer 6ver
Stockholms skargard

| 388 hamnar ur Hydrographicas
nya bok Hamnguiden 8.

b Sjokorten finns till [dsplattor
; 'ﬂ smartphones, PC/Mac, plottrar.

South Pacific ANKARSPEL
Bcs BOGPROPELLER & TILLBEHOR

Marinvdgen 12 - 471 41 Rénnéang -Tel. 0304-677100 - info@loggin.se

BRA
KOP

V5600 Pt
vse00 Batigande
utmaérkelsen

JORDEN RUNT
PA 4 BATTERIER

> 20HK EL-inombordare 17 kg
> Prisvard — enkel installation
> Nya typer av reglage

W, beedlat, ' .
3‘”‘“ weft ELECTRO-MOBILE ScandinaviaABKnivsta
Tel.018-341701 info@electro-mobile.se www.electro-mobile.se

[6SSaIMa.se

Bast priser pa batmotorer

Prispressade Suzuki utombordare Vi levererar och monterar
med 1 till 7 ars garanti. Priser Fran: j hela landet ;
60 Hk-15 74900:- rek (81600:-) Monteringskostnad 4500:- I¥]
70 Hk-15 79900:- rek (96800:-) Vara motorer ir CE mirkta
90 Hk-15 83900:- rek (106400:-) Farmanlig finansiering finns
115 Hk 15 87900:- rek (128900:-) Vi utfor forsakringsuppdrag
140 Hk-15 94900:- rek (145800:-) -—
150 Hk <15 124900:- rek (154900:-) 5, SEIVA
175 Hk -15 139900:- rek {(173900:-)
200 Hk -15 179900:- rek (194900:-)

Ar vi inte billigast? Hor av er s3
priapeamunel 08-7470526

Vi tar dven inbyten! WWwWW.prispressarna.se
Se prispressarnas hemsida fér dom senaste priserna. info@prispressarna.se

Yamaha utombordare:
50 Hk  62900:-
70 Hk  89000:-
100 Hk 103900:-
130 Hk 129900:-

i warnadstorsavergeens pRIGLS
E E E E We m O ww?fv..wemasystem.se ’w

Dubbel laddning? Skvyllermark
Dubbel glddje! Skyllermarksf

Originalet - Alltid lite battre

Kablar, kopplingar och kunskap for mer el i din bét.

www.sutars.com
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@ KANABOAT

beat care for the next generatiol

HYR CHARTERBAT

Kroatien, Grekland, Turkiet, Italien, Frankrike,
Malta, Véstindien, Thailand, m.m.

Tel: 08-24 90 88 info@sunwavestravel.se ) } KANABO_’:‘,T S'LVFR TE‘?‘Kc
Vérldens forsta Bra Miljévalsméarkta batvardsprodukt!

KANABOAT finner ni i vilsorterade battillsehdrshutiker e www.kanahoat.se
itk

FES - o FEE ) A S e e W

www balsinsiapet.se  Tol. 0171 - 46 BO 50

Nyhet 2016

Battrailer & Batvagnar fér snipor

BETA MARINE
Lagst pris!
Rin f6r offert!

Y =)

nannidiesel

energy in blue

BATKAPELLTVATT!

Valkommen till Rentvétt, Stockholms storsta bat-
kapelltvatteri. Vi tvattar, mogelbehandlar och
impregnerar alla typer av batkapell, fértalt och markiser.

7-350 hk
diesel/hybrid
axel/drev

Vi utfor somnadsarbeten sasom reparationer, byte av " ’ .
rutor, dragkedijor, tryckknappar, kardborrband, 6ljetter m.m. Vi vet vad som gaIIer -

Dessutom tillverkar vi nya batdynor, kapell, motorbatskapell, fran motor till propeller! i\terftirséiljare:

sprayhood, bomkapell, segelkapell osv. ‘uality Dalard: Korsholmsvarvet AB
Hogsta kvalitet till rimliga priser. /ﬂ ﬂ e Ko .

| melton N N Férentuna: Mélardarnas Maskin & Traktor,
Vi soker samarbetspartners_ effektiv installationsutrustning

0706-41 27 33

. . ljudisolering och marina slangar .
Garna kapellmakare, varv och marinor. Halmstad: Halmstads Marincentrum AB,
P R 035-12 1288
Bor du inte i Stockholm kan vi skicka séck < & _ Harnsand: Dahiman Marin- &
med forbetald frakt for inlamning pa posten. J e'asﬁsl';(a °<*|‘4"e"‘b'a ; Verkstadsteknik AB, 0611-55 66 66
g xelopplngar Karlskrona: Hasslo Varv AB,

0455-34 17 00
Lidingd: Lidingd Marin AB,
08-766 24 25

SR Egi _ vattensmorda Ménsteras: Rampeltins Batvarv AB,
RE N ' |.T AB tatningar och lager 0499-125 98
= ™ Michigan Whed Marine s Smégen: Smdgenvarvet AB,
53 e o 0523-310 33
KAPELLTVATT e IMPREGNERING 3 { / Stderkoping: JS Marinteknik AB,
- 0121-421 76
NYTILLVERKNING ¢ LAGNING F) 5biadigastandard och gl Uddevalla: Sunds Marin AB,

specialpropellrar i brons 0522-64 43 20
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Reparation & Forsaljning
Aluminium, Stal och Bronspropellrar

®
’»

Vi har Grymma Priser
pa allt till din motorbat!

Olja
Tillbehor

Véalkommen in eller
besdk var webbshop!

Malarvarvsbacken 14
117 33 Stockholm
Tel: 08-669 01 05

www.propellertrim.se

Motorblock
Sotvattensystem

Propelirar.
Avgaslimpor

Servicemotorer Kompletta Motorer' Reservdelar

anga
efbjudanden

USAONLINESE

VI HJALPER DIG MED: tvitt, mégelbehandling och
impregnering av kapell, markiser, fortélt, batdynor,
batmattor samt reparationer, byte av hlixtlas, rutor m.m

Info pa www.nackakapelltvatt.se
tel: 070-205 84 09
Adress: Stenhuggarviagen 2R, 132 38 Saltsjo-Boo

Vi skickar dven sack med forbetald frakt for inlamning pa Posten. JJ

&

Fungerar inte
mataren till din
septiktank?

— Eller du kanske inte har nagon?

Gobius hjilper dig att hélla koll
pa tanken. Litt att lnstallera,
allt pa utsidan —mgentm
insidan.

Pa gobius.se ser
du var du handlar
din Gobius.

ANKARSPEL
fran 19 400 kr

www.anchor.se

V1 dr en ideell f6érening
som raddar liv till sj6ss.
Verksamheten drivs
helt utan bidrag fran
staten, sd stod oss

pa pg 900 500-0 eller
pPa WWw.ssrs.se

SJORADDNINGS
SALLSKAPET

(DYNOR )
&

KAPELL
SY SJALV!

Vi har allt du behéver till
Kapell - Bagar
Dynor - Mattor
Skrovbeklddnad

08-3124 20
www.ostersjokompaniet.se

Av nio testade bakteriedédande
medel for tillsdttning i diesel

fick Bio-Protect 2 betyget

»BAST I TEST!”

Bio-Protect 2 uppfyller de
mycket stringa miljo och
funktionskraven som Nems
Chemicals kriaver for att en
produkt ska fa anvindas
inom offshoreverksamhet.

Sédkerhet:

1 Bio-Protect 2
ingdr varken
metanol, etanol,
nafta, textiltvitt- \
me(.lel, fargfor- M
tuningsmedel | -

eller annat som - |Mte
kan fororsaka
skador pa
kénsliga maskin-
delar. =

Miljo:
Bio-Protect 2 dr inte klassat
som miljofarligt.
Bioackumulerar inte och ir
biologiskt nerbrytbart.

‘_ Kronobryggan AB ‘

www.kf-maritim.se Tel, +46(0)418-70470

O/0 rasRBIE

SWEB.ISH AIESIEN
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® CDMF’A‘,SS o RANGEFINDER w&
® WATEKPRCII:IF ® FLONIING .
CNENEN 2K E0@PTIK-S(=

FIrt 4] Gom 220
G WRG 10510

 Solteknik HB:s rastersjokort

« Originalsjokort direkt fran
Sjofartsverkets och Hydrographicas
databaser skapade till navigatorer,

| navigationsprogram fér PC/ Mac,

| Tablets for Android och iOS enheter.

S L ¥ NUHAR VI GJORT DOM ANNU BATTRE

Iw‘:‘(l‘ﬂ‘l A
3\ { [
http://www.soltek.se

Pa Allt Fér Sjon sa visar vi
C-hallen Monter C17:01

Epost info@soltek.se




KoP & ALl [Batbérsen]

Letar du efter en begagnad motor- eller segelbat, eller kanske
nagra reservdelar, se de senaste annonserna pa livetombord.se?
Eller vill du sjalv annonsera ga in pa, livetombord.se/batborsen.

Annonserna kommer dven med i tidningen i man av plats.

OC35 Ketch 1970. Trygg, kraftigt byggd, l&ngkolad
langfardsseglare 10.80x3.30x1.70. 5-8 kojer. Ketchrig-
gad. GPS-skrov och rigg (O Plym). 82 hk Forddiesel. 2
&gare, nuvarande sedan -78. Ligger i Grekland 1tim norr
Aten. Vastervik. 155 000:-, 0768369010,

sol.bergmani@gmail.com 28083

"""‘--....

RC Skalamodell 2012. Texaco Newcastle London.
Unik o detaljrik skalabdt i tra/glasfiber, rér/reling i mass-
sing. Byggd med skott. Elmotor. All dacksbelysn/lan-
ternor. Roterande radar. Radio 2,4Ghz enl k. Gar fint i
sjon. Ej byggsats! 2 meter lang. Vejbystrand. 18 000:-,
0739871089, hlundqvist@hotmail.se 28069
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Bavaria 312000. Bavaria 31i gott skick, klar fér seg-
ling, rullstor i mast, nytt ankarspel osv. Paarp. 37 000:-,
0034649650092, nadja_josef@yahoo.se 28009

SeaRay 420 AC 1997. Jattesnygg flygbridgebat som
upgraderats 2007 med nya 420 hk Catepillarmotorer.
Byts mot bil, bat . 2 bugprop. 3 tv, 3 kylskap, 3 hytter, pa-
rilla, 3 AC, 2 webasto mm. Var snabb!! Foérby. 1350 000:-

+358 40 5451000, juha@saaristoon.com 27929

Horisont DC 23 1979. Utrustning; Volvo V-8 5,7L,
280 Hk, ny 2006 (bensin, kord < 2 600 dist, allt loggad
frdn ny motor) Skrov lackerat 2008, kapell renov 2014,
Batvagn, GPS, Ekolod, radio/CD, fendrar, 2 ank, div bat-
prylar Lule&. 80 000:-, 0705730284, 27866

Amigo 40 1978. Arne Arksunds Batbyggeri Ockerd.
Gedigen, valutrustad Koster, valhallen. Ny Motor, Vindro-
der, Ankarvinsch Lewmar 40 m 10 mm katting och 15 kg
Bruceankare. Seldén easyreef, Epoxibehandlat i férebyg-
gande syfte. Har ej seglats utanfor Sverige. Vastra Fro-
lunda. 330 000:-, 0723349238,

petremand.c@gmail.com 27864

Albin Accent 1977. Fin bat. Finns i Malaren. Témning
av toa i sjon eller via dack. Ny sprayhood och nytt bom-
kapell 2015. Autopilot. Inombordare Yanmar 8HK, val-
servad, topplockspackning och avgasrorsbyte 2010.
MVH/Oscar Solna. 56 000:-, 0707505028,
fribeerg@hotmail.com

27828

Ryds 480 RSI 2006. Styrpulpetbat Ryds 480 RSI
(2006, uttagen 2007) i mycket fint skick séljes - som ny,
maste ses! Nybesiktigad FOGELSTA sl&p fran 2007 in-
gar. Motor: 4-takt MERCURY 25 EFI (2007), SECURE-
MARK markt Svedala. 98 500:-, 0704445876, 27809
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Allegro 33 S9 1973. Byggd 1973/74, helrenoverad
2004/05. Dokumentation av bygge www.sturefelt.net/
sail.html Baten vinterforvaras i bathus i Domsand vid
sddra Vattern. Rune Sturefelt 0708 37 28 64 Bankeryd.
250 000:-,0708 37 28 64,

rune@sturefelt.net 27781

Dixie 27 Inombordare Yanmar diesel YSM8 (sétvatten-
kyld), rullfock, segel i bruksskick, plotter, toalett, pentry,
kylskap, LED-belysning, autopilot, kérra fér vinterférva-
ring. Uddevalla. 58 000:-, 0734446175,

jonatan@inbox.com 27778

Yamarin 64 DC 2011. Honda motor 150 hk 2013,
batupptagningsvagn 2011 Véastervik. 335 000:-,

070/8413984, 27755

Maxi 77 1977. Motor MD5A med VVX, S110 drev Ny

bélg 2014, nya kolbultar 2014 Vattentank 40 liter Stor-
segel Genua 10och 2, Spinnaker i ok skick Spritkék Origo
3000, Wallas, Ekolod Autopilot av éldre modell Soder-

talje. 45 000:-, 0705724280, 27668

bt & =

Marieholm S20 1978. Mycket trevlig bat. Yamaha
5hk -06, Furlex rullsystem, fina dynor, rodspritkok, for-
tojningsmat, ankare. Alla tampar neddragna till sitt-
brunn. Priset kan diskuteras vid snabb affar. Baten ligger
i Norrképing. 16 000:-, 0733-401118, 27493

Ryds 568Gti 2007. Battrailer med vinsch, Hon-
da 90hk, powertrim, securemarkt, godkant l&s, katting
klass 3, badstege, lantarnor, ankare, presenning, dynsats
bak, fendrar, tampar, varvraknare, farthallare, gps gar-
min. Sjuntorp. 160 000:-, 0703-166567,
Serikssonmob@gmail.com

27487

Mats Seldén Tur 84 1979. Utombordare Hon-

da Bf9.9h. Komplett med segel, spinnaker och rullfock.
Langd 8,35 m, br. 2,60 m, djupg. 1,35m, Obromsad bét-
vagn och tillbehér ingdr. Baten star i batskjul pa Getter-
6n, Varberg. Bramhult. 59 000:-, 0707483649,

gbrorsa2@gmail.com 26653

S + i =

Galeon 330 Fly 2015. New Galeon 330 Flybridge. 2x
260 HP Volvo diesel. 3 Cabins, toilet and separate sho-
wer room. Price shown in € VAT Excluded Empuriabrava,
Girona. Spain. 165 000:-, 0034 620 504 896,

ventas@helimotor.com 27221

Ockelbo 495 Vvaldigt sjpduglig, stabil och praktisk
styrpulpet med sjalvlans, Honda 50 Direktinsprutad 4t
Langd: 495 cm Bredd: 205 cm Vikt: 350 kg Nytt fortoj-
ningspaket. Vinterpris: 99000:- Kristinehamn. 99 000:-,
0707773810, 27212

GALEON 330 HT 2008. NEW Galeon 330 HT, never
used before. Official guarantee. 2 x 260 HP Volvo Penta
Diesel D4. Price in € VAT Excluded Empuriabrava, Giro-
na. Spain. 154 000:-, +34 620 504 896,
ventas@helimotor.com

27165

Winga 750 1982. vilseglande Motorseglare fran val-
kanda Winga. 4 kojer, kok, toa med tank & dack témn,
md 7b. Ok Skick, latt att hantera. Ring garna for fullstan-
dig beskrivning av baten. Asbro. 130 000:-, 0706224451,
26574

Ryds 550 GTS 1998. Johnson 90 Oceanrunner. Rejal
bat i jattefint skick. Mycket extra. Bla: Teak-laminat golv.
Pulpet-kapell, Komplett Dynsats, Allt i nyskick. Wakebo-
ardstang, Plotter, Trailer. 80Tank, Bord, Snurrstolar, Kris-
tinehamn. 99 000:-, 0707773810, 27017

Storebro Bruks AB Royal Cruiser 31 Adriatic
1977. Mycket fin, vélskétt o uppdaterad enligt Storebro-
standard. Agt sen 91 Volvo TMD 40 max 1500 tim, Besik-
ningsprotokoll o dokumentation. Utrustningslista o bil-
der p& begdran men méste ses. Helsingfors. 370 000:-,

+358407434755, jan.clayhills@elisanet.fi 26988

AH 30 (Ballad)1980. Nya dynor, ny toa, ny férpiks-

lucka. Furlex 200s, Spinnacker, Lazybag, Kylbox, Autopil,
Varme Thermo, Solcell. Landstrom, Sittbrunnskap, Peke,
Badplattform, Blykél, Motor Yanmar YSB 12, Vagn, Epox-
ibehandlad botten. Bords. 119 000:-, 070-5506516, 26713

Baten Blondie Hejsan fick denna baten i ett inby-
te, ténkte ha den som ett projekt men tiden racker in-
te till. Arinte alls kunning inom batlivet. Vet bara att
det &r en Nissan Patrol diesel motor. Astorp. 59 900:-,

0725226505, Jesper.olsson87@hotmail.com 26444

Fjord 24 weekender 1977. En mycket trevlig famil-
jebat. 4—6 sovplatser, kyl, toa, gasolspis. Volvo Penta
6 cylindrig diesel for mer info ring. Motala. 190 000:-,
0764138970 0705430383,

markosuopanki@hotmail.com 26427

Hynday fd,Livbat 1995. Fin bat, lite géngtid, ca
200tim. Trailer, ny durk. nya dynor, alumimiumdurk-

plat pa golv o motorhuv. métare, lampor. bes fér 30 per-
soner. bra fiskebat el transporter .Langd 8,5m, bredd
2,5m, héjd, 3,5m fr kdé Vansbro. 55 000:-, 0703745130,
rolf.g.lagerberg@gmail.com 24100
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Najad 441 CC 200L. se: zaranajadforsale.wordpress.
com Hollola. 1953 000:-, +358503700040,

zaranajad@gmail.com 26426

Albin 25 de Luxe 1977. Med motor Craftsman 4.42,
42 hk, 2011, (www.craftsmanmarine.com). Saval bat-
som motor val underhéllen och i bra skick. Séljes pga
plats- & tidsbrist. Finns i Huskvarna hamn. J6nkodping.
98 000:-, 0763-949727, 0760-391597, bjorn.hakans-
son@outlook.com 26423

Amt ht 2012. Amt 185 2012. Motor 100 héastar 2014,
Kérd ca 35 timmar, som ny. Baten felfri allas drém

men fa férunnad. Kép eller bjud mera hést/vinterpris
kan ses i Ekenas OBS! Pris i euro Raaseborg. 18 000:-,
0405751920, Alf.grongvist@espoo.fi 26266

Byliner Trophy 2352 wa 1976. Denna Fiske- Bad-
bét ligger i Benalmadena hamn Malaga. Ny Mercucru-
sier 2006 genomganen 2015, drifttid ca. 200timmar.
Fullt utrustad med VHF,Plotter, GPS och Fishfinder.
Botten rengjord och malad 2015. Ervalla. 120 000:-,

0702527271, kent_ericsson49@hotmail.se 26179

Forslund Veteranracer Mahogny 1961. Kravell-
byggd 6,1*2,0 m K-markt av Sj6historiska, KMK och
MYS-R registrerad. Omfattande renovering inkl ny mo-
torinstallation farskvattenkyld ljuddampad GM V8
260HK. Fyrbladig prop p& 1" axel. Unika beslag och in-
strument. Sollentuna. 350 000:-, 0706297963,
peterkil@hotmail.com

26094

p A -

Drago 21 med 115HK Suzuki 2016. Meget fin Ka-
binebat designet af Esben Thorup, god hejde i kabi-
nen hvor der er toiletrum og kokkenblok, dybt og sikkert
cockpit, en stor og velsejlende trailerbar kabinebdd med
en dejlig 115HK Suzuki. Beder. 299 800:-,

0045 86932900, info@baadhuset.dk 25708

KoP & ALl [Batbérsen]

Drago med 90HK Suzuki 601 2016. Ny kabinebat
med toiletrum, let trailerbar, dejlig U sofa i cockpit, rum-
melig kabine med toiletrum og kgkkenblok, prisen er i
svenske kroner incl. 25% moms, mail for yderligere info,
et godt kgb. Beder. 249 800:-, 0045 86932900,

info@baadhuset.dk 25707

Atlantic Marine 660 Adventure 2015. En re-

jal pilothouse bét fér ret runt-bruk med mycket bra
sjvegenskaper. Genomtankta l&sningar fér bade fiske
och fritid. Ldngd 661 cm Bredd 252 cm Djupgéaende 60
cm Vikt 1300 kg Mercury 150EFI Géteborg. 369 000:-,
+46735452666, feffe_79@hotmail.com 25187

TRISTAN 26 snipa 1981. Tillfalle fér Er som vill
komma 6ver en finsk kvalitetsbat fér en billig penning.
Som ar i behov av lite omsorg o kéarlek, mest i form av fi-
nisharbete sdsom mala, slipa, lacka trédetaljer ute o in-
ne. Norrkdping. 59 000:-, 0709-108060,
info@bra-x.se

25093

Wm. Lindbergs Verkstad Bogserbat 1900. Ge-
sar SHDR Unik bobat vid Norr Mélarstrand och en stolt
bogserare frdn 1878. Mycket mdda har lagts ned pa ex-
teridren for att aterskapa mycket av de klassiskt vack-
ra dragen hos ett skepp frén férr. Sigtuna. 800 000:-,
0708646683, stoffo@me.com 25052

Sweden Yachts C 34 1980. Lis repotage i Praktiskt
Batdgande nr 7 2014 om C 34. Har finns en valvardad C
34, utan teak déack. Ny motor Vetus 27 Hk 2010. Tyreso.
390 000:-, 0736500925,

leifjansson.buss@tele2.se 24258

Skilsd 620 DC 1987. valskott Skilsé DC 620 8rsmo-
dell 1987 séljes. Lattkord bat for bad och utflykter och
enstaka dvernattningar. Sovplats for 4 personer. Stor
uteyta med U-soffa bak. | mycket liknar den en Nimbus
22 DC. Vargén. 110 000:-, 0703990604,

dan@telero.se 25051

|

Tralare/ tré/ aluminium 1963. Raktralare
(féredetting) Trélare med Volvo-Penta ,17,5m ldng 5m
bred séljer den pga ont om tid & ork kan tdnka mig by-
te eller rent kép 30,000:- eller BUD Béten ligger i fiske-
hamnen i Hamburgesund Stromstad. 30 000:-,
0768-505203, torgnylarsson@ymail.com

Ritningstillverkad Kabinbat 24 fot inklusi-

ve obromsad batvagn 1976. Glasfiber p& marin-
plyfa, ritningsbyggd i 3 exemplar. 110 hp, sdtvattenkyld
inombordare, badplats, badstege, Wallasvéarmare , 3
brandsléckare, ny propp, fortdjningsgods mm, obrom-
sad batvagn ingar, Kalmar. Vaxjo. 25 000:-, 0709912621,
lars_eriknilsson@hotmail.com 24450

24912

Sunwind 26 + 1fot 26 1978. Alla segel 1993. Langd
overallt 8,20 m, Langs i vattenlinjen 6,42 m, Bredd 2,6 m,
Djupgéende 1,5 m. Deplacement 2,2 ton, kélvikt 0,9 ton
Tyreso-stottor. Trasig Volvo Penta MD7. Elen behover ses
over. Leksand. 37 000:-, +46707741679,

andy.bergbb164@gmail.com 24445

Arcona 400 2006. Var élskade bat &r nu till salu,
hon &r mycket valskoétt och i mycket gott skick. Hon ar en
sen 06-a, i praktiken 07-a. Priset géller vi snabb afféar, da
vi har hittat var drémlagenhet. (Ev. budgivning) Stock-
holm.1650 000:-, 0706682842,
andre.bergstromli@gmail.com

24430
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Nimo 360 2000. Baten som varit perfekt fér den har
sommaren, varm, komfortabel och torr. Inredning i Nim-
bus style med vita plastytor och tra i teak, alla horn pro-
fessionellt rundade. Alla durkar i &kta parkett. Akersber-
ga. 750 000:-, 070 3008542, berntab@swipnet.se 24427

Nimbus 26 1973. NIMBUS 26 - 73, MOTOR 2011 och
batplats Goéteborg Néset i férsta hand. Mer info och ut-
rustningslista pa blocket Férsta kontakten sker via mail,
sen via tel leo68b@yahoo.com Mvh Leo Vastra Frolun-
da. 175 000:-, 0735628870,

leo68b@yahoo.com 24187

Sirena 38 1981. snabbseglare ritad av Hakan Séder-
gren. Mycket uppdaterat p& senare &r. Ny mast, nya dy—
nor, ny vattenburen varmare, renoverad motor, ny spis
med ugn, ny 10 tums plotter 3d, nya batterier + mycket
mer. Tyres6. 385 000:-, 0768005092,

pergot@comhem.se 24166

Nauticat 33 1982. Nauticat 33 nr 828, Siltala Yachts
-81Baten &r kraftigt byggd, trygg, oceangdende och i
mycket gott skick. Extra info och bilder Juha Paakkonen
+358505453951 / juha.paakkonen@beijers.fi Kouvola.
700 000:-, +35850545395]1,
juha.paakkonen@beijers.fi

Batar kdpes

Askeladden 705 2004. Hej Soker en Askeladden
705 frdn 2004 eller nyare. Kontakta mig om du har n&-
gon som du vill bli av med enkelt. Billdal. 350 000:-,
0709871467, raskfredrik@hotmail.com 28043

23832

Winga 25, Motorseglare 1984 Onskar kdpa begag-
nad dieselmotor med backslag i gott skick passande till
Winga 25. Habo. 070 697 26 38, 036 418 67,

stenolaelofsson@tele2.se 27351

gare 6-meters HT-bat kopes T.ex. Flipper
630 HT, Flipper 666 HT Nyare HT-bat i 6-meters-
klassen kopes Arsmodell 2008 eller nyare. Alla nyare
HT-batar i bra skick &r av intresse men Flipper 630HT
och Flipper 666 star hégt pa énskelistan. Skriv en rad!
Vasterds. 070-2667665, 27319

Bavaria 36—38 Jag skulle vilja hyra din segel-

bat 34-38-fot i veckan 31/32. Var snall ring mig
004970219318359 Kirchheim. 10 000:-, Tyskland 7021
9318359, dauzenroth@yahoo.de 27084

Princess el liknande. 42 till 60 fot Onskar képa
en bat typ Princess el liknande, &ven annan typ av in-
tresse. Langd ca 12 till 19 meter. Norrtélje. 0727645722,
klinggnilk@hotmail.com 26949

Ryds, Crescent, Ornvik med flera. Campingbat
Bat i bra skick 6nskas képa. Max 7 mil frdn Norrtélje. Ej
tréabat. Norrtélje. 40 000:-, 070 4300880,
susanne.glinning@outlook.com

Aquador 23/ Yamarin 76 / Nimbus 230/250h
23DC 2005. Onskar képa motorbat enligt rubrik
Molndal. +46735465601,

26600

26660

Grand Banks 32 Hej, Jag &r péa jakt efter en GB32,
garna med 2 motorer och helst fran 80- eller 90-talen.
Eker6. 0708785382, bo.frykhammar@telia.com 25900

Vikbar DINGHY vikbar dinghy i mahognyplywood in-
kl. &ror enkel att ha med pa batsdack Vastra Frélunda.
3 000:-, 0723349238, petremand.c@gmail.com 27865

Arjollenivagen??? Arjollen i vagen nér du lig-
gerihamn?! Fast linan i jollen med en shackel och [t
tyngden rulla ut pa tyngden pa ankarlinan 4-5 me-

ter. Jollen ”pa svaj” en bit fran baten Linképing. 350:-,
0730254064, borolfa@hotmail.com 27734

2 sdkerhetsselar 2 nya sikerhetsselar. réda vuxen-
modell (nypris 535:-) gula barnmodell (nypris 435:-)
Fabrikat Watski/Plastimo Kép bada fér bara 350:- Frakt
Sverige 78:- Linkdping. 350:-, 0730254064,

borolfa@hotmail.com 27733

Batmotor Volvo Penta 2003T Volvo Penta bat-
motor 2003T, renoverad 2015. Bra skick. Finns i Ham-
burgsund. 45 000:-, 0739979210, 27123

Rostfri sorptionsavfuktare fér bat Nar den oupp-
varmda ruffen utsatts for temperaturédndringar vand-
rar fukt in som inte kommer ut. Installera SOLARIS
behallarlésa sorptionsavfuktare som avfuktar vid be-
hov och kom till en torr ruff i var. Staffanstorp. 5 990:-,
0767999888, stentro@gmail.com 26693

Raymarine CO0W plotter med ekolod & sjo6-
kort Raymarine C90W MFD inkl Navionics Platinum EU
sjokort samt ekolodsmodul DSM 30 och akterspegelsgi-
vare. Stockholm. 10 000:-, 0703110137,

gudden@gmail.com 25920

Avgaskrok Volvo Penta 833998 Avgaskrok Volvo
Penta 833998. Ny - saljes pga felkop. Nypris 1500 kr. Se-
geltorp. 800:-, +46706760112, 25879

Raymarine E140 Wide Hybride Touch Raymari-
ne E140 Wide &r en rejal multifunktionsdisplay och plot-
ter frédn 2011. Skdrmen &r i princip i nyskick och fung-
erade mycket bra nar den plockades ur bat fér ndgra
manader sedan. Helst mail/sms VADSTENA. 4 300:-,
0760546478, rmetzbach@mail.com 25178

Mercruiser 8.2 HO — 502 Chevrolet Fin ersatt-
ningsmotor som gatt fa timmar. Nya topplock. Kom-
plett med forgasare, insug, vattenpump, svangnings-
dampare men inga ovriga externa tlllbehor. Satt deni
bilen? Se mer i annonsen pa Batnet. Mélltorp. 55 000:-,
0709393611, allteknik@carlsborg.net 24434

Tillbehor kbpes

Stag, vant och sprldare till Allegro 27 Renoverar/
sanerar en Allegro 27 frdn 1970 som statt pd land utan
tackning i 6-78r. Jag saknar alla stag, vant och spridare
till riggen. Det ar en aluminiummast fabrikat MP. Tack-
sam for all hjalp. Liding6. 0703463464,
lars.ekstrom@busck.se

27862

Begagnad mast alt komplett rigg kopes Mast
ellerrigg , garna komplett kopes. Mastlangd totalt 17 -
18,5 m fér genomgdende montage. Skall vara till en Gec-
co 39. Landvetter. 0705918250,

jan.frenell@telia.com 27708

Mindre utombordare alt gummibat med mo-
tor képes! Séker en mindre utombordare 5-10 hk med
maxvikt 25kg. Eventuellt & motor och gummijolle av in-
tresse Liding®. 070-5552197, cotsmachi@hotmail.com
25973
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www.balstaslapet.se Tel. 0171 - 46 80 50

SANIMARIN 31

FOR TRANGA UTRYMMEN

11 T

& Besdk var nya hemsida och ta del av vara
serier marintoaletter!

Tringa utrymmen  Klassisk design  Madern dosign

Www.sanimarin.se

sANI TTARIN

4f SANIFLO

SAMMA KOMFORT
SOM HEMMA

bl “*T."

Kontakta NAVINORDIC
for mer information

och vid bestallning!

www.navinordic.com
info@navinordic.com
TEL: 0304 360 60

Alla SANIMARIN® toaletter bygger pd SANIFLO'S berdmda skérsystem. Hér fér du en pdiitig och den tystaste om "Q
toeletten pé marknaden, | mer &n 55 & har SANIFLO'S ingenjorer vid fabriken i Frankrike jobbat pé att utveckia GINRP
och finslipa teknken for produktema vilket gbr SANIMARIN® till den ledande aktbren pd marknaden.




Klassiker
FIRST 35.5
En Starck fransyska

.Praktiskt
NYSTOPPAT

Test
SPARRFARG

Praktiskt
RENOVERA S-DREV

» Sluta mala, bérja tva
» ‘Saker gasol

FINNSI 12 APRIL

. PRENUMERANTER HAR DEN I BREVLADAN 8 APRIL
Missa inte nasta nummer! Prenumerera nu!

1

@ Ja! Sjalvklart vill jag prenumerera
I:l 28nr1499 kr I:l 14 nr 849 kr I:l 7nr 449 kr

[AALKPB

Namn:

Adress:

Postnummer:

Postadress:

E-post:

Erbjudandet géller t o m 2016-04-30, endast i Sverige och ej i samband med andra erbjudanden. EGMONT TIDSKRIFTER AB
Du kan dven bestélla pd www.praktisktbatagande.se/prenumerera SVARSPOST 205 725 81
|:| Nej tack, jag vill inte ha ndgra erbjudanden fran Egmont Tidskrifters samarbetspartners. 208 00 MALMO




SLITSTYRKA
| VARLDSKLASS

Aramid-fiberforstarkta
sidovaggar skyddar
dacket mot stotar

och vassa foremal.

KORSAKERHET FRAN
VAR TILL HOST

Den nya typen av gummi-
blandning &r speciellt framtagen
for att klara Nordens alla
skiftande sommartemperaturer.

BATTRE GREPP

De diagonala och rektangulara
klorna pa innerkanten greppar
vagytan med hog precision
och forbattrar vaggreppet

pa grusvagar.

TESTVINNANDE
SAKERHET PA
VATA VAGAR

Ddckmanstret forhindrar
vattenplaning och
maximerar greppet

pa vat asfalt.

MAXIMERAD
LIVSLANGD

Stenutkastarna i

huvudsparen hindrar
effektivt vassa stenar
att trdnga in i dacket.

HAKKA-SKYDDET
— EN KOSTNADSFRI
GARANTI

Rakar du ut for en dackskada
ersatter Hakka-skyddet ditt
punkterade dack helt utan
extra kostnad.

noKicim
HAKKA'BLUE SUV

ANY WAY YOU CHOOSE

GO ALL THE WAY.

nokiantyres.com



Posttidning B
Returadress:

Egmont Publishing AB
205 08 Malmo

STABIL

130 LEDANDE TILLVERKARE
REKUMMENDERAR STA-BIL

: __-I.". ‘\‘ ! Sy =
bl STABIL 1
\?—\ ’_-j“ : ;- : . 3 . FUEL STABILIZER g
- |
Dagens brdnsle aldras snabht och kan ge allvarliga motorskador. STA-BIL rader bot pa : : DIESEL i

" FOREERY AL |

problemen och rengdr dessutom branslesystemet fir optimal prestanda.

G6r som din motortillverkare rekommenderar. anvind STA-BIL s& du kan njuta av livet
na sjin, inte meka. Distruhieras i norden av STA-BIL Nordic AB

STA-BIL' rekommenderas av dver 130 ledande tillverkare och har fatt Industry Awards LAS MER PA STA-B"_SE
av bl.a Honda, Mercury, John Deere, Kawasaki, Shell, GM, Ford, Volvo Penta, mAl, ) )
MAIL: info@sta-hil.se / TEL: 020-1202622

STA-BIL dvertraffar alla tillverkares krav och ar saker att anvanda, innghaller inga
enzymen / hiosider / alkohal,

ERIANDSONS %\“SI/& 4

- . N Ny < o

i S wwwdrevse " pl, Mekonomen Q@lls Hjertmans skl
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Battillbehor




