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[ simRAD |
5.995:-

Plotter/ekolod Go7
Senaste sjokortsplottern fran Simrad med 7” multitouchdisplay, ekolod &
inbyggt WiFi. Akterspegelsgivare medféljer till ett varde av 1.599:-

(art.nr 63834) +6-496D

\
Kylskap Critise 42
CR 42 féljer de matt som blivit standard i
tusentals batar, med volymen 42 liter och frys-
fack pa 4 liter med lucka. Matt: 525x380x475
(art.nr 08952) 4-996M

—
Kylskap Cruise 49
Effektivt frysfack 4 liter med lucka och dropp-
hylla. Levereras inkl. monteringsram.

(art.nr 08984)  5-896M

LOWRANCE

71.995:-

HDS-9M gen2 touch
Lowrance mest avancerade sjokortsplotier med en stor 9~ touchdisplay
och knappsats bredvid skarmen. Mojlighet till integration av Lowrance
stora utbud av tillbehor. (art.nr 63920) +++965

Lowrance HDS-9m Gen2 Touch inkl 3G Bredbandsradar

3.290:-

Kylanléggning C
O-forangare med 4 | frysfack. Inbyggnads-
aggregat for boxar upp till 125 I. Komplett sats
med Danfosskompressor, 2 m flexirdr med
aterdppningsbara snabbkopplingar, termostat

12001

isotherm

71.590:-

Kylanldggning ASU 3201
Inbyggnadsaggregat for boxar upp till 125 1.
Mikroprocessorstyrd Danfosskompressor
12/24 V med ASU-funktion.

inkl fjarrkontroll S100
Inbyggd fluxgatekompass. Integrerbar i

system. SEATALK. Inbyggd NMEA. Dragkraft
77 kg. Fullt roderslag SB - BB 4,1 sekunder.

alla internationella kanaler + L1 &
L2. Levereras med bordsladdare
12 & 220 Volt,

baltesclip, handlovsrem.

(art.nr 63889) 50400 17.995:-|och astskruvar. (art.nr 08960) 3-396M (art.nr 08958) 8-996%
&Cobra Ravmar!e? = = Inkl. avvgasgenomfiring
Sisiniel e # Eperspacher och digifalt minireglage
o " n
1.295:- 451'21%2?0’0 11. 990 E R P .
obra VHF MR HH350 @ et 4 . 90490 -4

Professionell vattentat hand- .

allen VHF med 6 Watt uteffekt, |ROTKultspilot ST2000+ Airtronic D2 Airtronic D4

Dieseldriven luftvarmare for segelbatar pa

ca 8 meter och motorbatar pa ca 6 meter.
Levereras med kabintermostat, branslepump,
avgasljudddmpare och kablage.

Dieseldriven luftvarmare for segelbatar pa

ca 10 meter och motorbétar pa ca 8 meter.
Levereras med kabintermostat, brénslepump,
avgasljudddmpare och kablage.

~ 5.990:-

995:-

Elmotor AQUATIC 36

12 volts elmotor. Reglerbar gas med
eg framat samt 3 steg bakat.

yi .nr 14760) +-256M

AIS SeaPilot
Splitter inkl. GPS-antenn

AIS sandare/mottagare Seapilot Powerboat,
Klass B AIS
(art.nr 03174) 84396B

(art.nr 04143) +-695B (art.nr 05153) 84755 (art.nr 04394) +4590M (art.nr 04396) 17-290N
MATROMARINE (00
AQUATIC Pneo-mcr

]

795

____.-/
8.
Bat-WwC

Q!
Manuell spolning. L.

Vatten in @ 19 mm, aviopp ut . =
0 38 mm. (art.nr 04230) +-+95-

4

=r——p
1.445:-

Bat-WC Twist’'n’lock

Férsedd med innovationen "Twist 'n’ Lock”.
Denna funktion gor att utloppsventilen lases
ndr handtaget vrids 90°. Férhindrar att utlopps-
vatten trycks tillbaka in i skalen. Vitlackerade
trélock. (art.nr 04242) +-696#

L. 295

AquaSmart Light 2,4 Uppblasbar durk

Lattviktsgummibat med uppblasbar durk och kol samt med raka pontoner. Levereras med
Barvéska, repsats, luftpump, dror samt spannband for brénsletank. Aluminiumtoft. @ ponton:
350 mm. Rek motor: 4 Hk. (art.nr 10482) 5495~

895:-

24 liter
Septiktank

Tillverkad i rostfritt stal.
Avfall in och ut g 38 mm, avluftning o 19 mm

24 liter (art.nr 04261) 256~
Matt: 300 x 400 x 200

40 liter (art.nr 04241) 4595~  1.195:-
Matt: 500 x 400 x 200
56 liter (art.nr 04269) +895-  1.395:-

Mitt: 700 x 400 x 200

365:-

Déacksforskruvning rostfri
Dacksforskruvning fér sugtémning av toalett-
avfall. Tillverkat rostfritt stal AISI316.

EN IS0 8099:2000. (art.nr 04746) 4454

ar vart netto- eller dagspris fran katalog 2015. Priserna i annonsen géller tom 17 januari 2016 eller sa langt lagret racker. For dvriga kopvillkor se sid 3 i katalog 2015.
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Vi reserverar oss fér tryckfel samt priséndringar och modellandringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

Baddset American Line
Paslakan och drngott i 100% bomull.
(art.nr 23106) 269

GRIPSHOLM

Fleecepldad Americ
Fleecepldd i 100% polyester. Férg: “mole”.
Matt: 1300x1700 mm. (art.nr 23131) $89=

GRIPY

Kuddfodral Galax
Kuddfodral med stjdrnmotiv.

Matt 500 x 500 mm. Farg Marinbla eller sand.
(art.nr 23120, -21) 449=

PALlTLlG‘
enligt MHF

995:-

Alkometer Alcofind DA81
Alkotestaren bygger pa den tillforlitliga
cellstekniken som dven polis, kustbevakningen
med flera anvénder sig av. Enheten varnar ndr

det ar dags for kalibrering. (art. 04078) +256=

sle-

1.495:-

5 g 5 - Flytoverall Arctic .
- Flytoverall med ett nytt betydligt lattare och
- mjukare flytmaterial. Tejpade sémmar och helt
vattentdta material. Utvandiga fickor och en in-
nerficka, hog krage och en kapuschong som ka
Uppblashbar flytvast Nautic by Baltic rullas in i kragen. Inviindiga hangslen for bista
Automatiskt uppblasbar raddningsvést. passform och justerbara PU-muddar i &rmar.
Farg: rod. (art.nr 17279) 995M (art.nr 17013-18) 2356~

295:-

Kikare 7x50
Bla/svart gummiklddnad.
Vaska och barrem medféljer.

Free focus (art.nr 04047)

395 295:-
Centrumfokus (art.nr 04049) 395~ 295:-

1.095:-

Kikare med pejlkompass 7x
Vattentdt och imfri kikare med auto- och eye-
fokus, avstandsmétare. Levereras med halsrem,
rengoringsduk och hard vaska. BIa lins, gul/
svart gummiklddnad. (art.nr 04062) 4498

395:-

Gangjarn av rostfr nplattaav plast. Féllbart ryggstod.

al, bo
Finns i firgerna: vit, grd och marinbla. (art.nr 02923, -24, -26) 568=-

495:-

FLOLINE pentrypump
Tryckvattenpump med 4-kammar-membran.
Ledningsfilter ingér. Tryck: 35PSI. Kapacitet:
12,5 lit/min (art.nr 04176) 795+

1.995:-

20 liter

Emaljerad varmvattenberedare Elpatron 230V/
750 W, som ligger i botten och varmer vattnet.
Kan monteras liggande eller staende.

20 liter  (art.nr 09016) 2995~
Matt: g 295 x 620 mm

40 liter  (art.nr 09020) 3295~

Matt: 0 395 x 640 mm

2.195:-

>
GeeSafe

995:-

GPS-larm GEOsafe
GEOsafe passar bade i baten, lastbilen,
vattenskotern eller att ldgga i barnets jacka,
dverfallslarm & trygghetslarm. Anvénder sig
bade av GPS-sateliter GSM nétet for att fa fram
positionen. (Mobilabonnemang tillkommer).

(art.nr 10306) 44365

STANDARD 65Ah

Batteriet técker basbehovet for start och
kérning under normala férhéllanden.
(art.nr 05465) 895

Gasolspis Nordica
Rostfritt stal. Emaljerad ugn. -
Levereras med ugnsgaller, balansupphédngning
och kastrullhallare. Férsedd med téndsékring.
Bredd: 450 mm. (04533) 4995

Bredd: 500 mm. (04532) 4395

ANKARTLINA

N\
695:-
Ankarlina ANKAROLINA inkl. skydd

Bandkassett i polykarbonat. Band av polyester.
23 m Gratt band 2,3 ton

(art.nr 02487) +295M
52 m Gratt band 2,3 ton
(art.nr 02488) +o958  1.395:-

]

/
1.145:-

Badplattform 480 mm
Ror av rostfritt stal AISI316, tréplattform av
teak. (art.nr 01065) +656+-

Landstigningspeke 650 mm
Landstigningspeke som passar de flesta batar.
Ror av rostfritt stal, AISI316. Plattform av teak.
(art.nr 01068) 2+95-

s

7.990:-

Bogpropeller 4,2 Hk /

kP.
6-bladig propeller for tystare gang. 12V.

(art.nr 07042) 43-998=

Strémbildare / Kasco De-Icer
Motorhus av rostfritt stal. Propeller av slagtalig
plast. Levereras med 10 m elkabel samt linor
for upphéngning. (art.nr 07082) #4361

2.195:-

1000 mm

Ror av rostfritt stal, AISI316. Plattform av teak.

840 mm (art.nr 01021) 2995
1000 mm (art.nr 01023) 3-295-




[Innehall]

0
Ingang 14
6 Ledaren
8 |korthet

Tema: Aluminium

14 Invasionen

18 Buster MS vs Flipper 670 DC
25 Fratskador

Test

26 Bergskilar

Att fasta eller inte fasta

Inspiration
30 Marieholms IF
Mycket bat, lite pengar

39 Drombat Epoca

Utan kompromisser

42 Havstenssund
En parla i Bohuslans granit

Dr Diesel pa METS
Nyhetast infor 2016

4 PRAKTISKTBATAGANDE NR13,DECEMBER2015-JANUARI2016



Nyaprylar

52 Torrt ochrent

Praktiskt

53 Tips & trix

Drevsack och tanklucka

54 Fjordling del 1

Fran vrak till lustjakt

60 Nytt teakdack

Oskruvat ar béast

66 Nytt elsystem del 2
Ordning och reda

Artikelregister

72 Alla artiklar 2015

Kop & salj
76 Privatannonser
82 | ndsta nummer

[Innehé’\ll]

NR13,DECEMBER2015-JANUARI2016 PRAKTISKTBATAGANDE 5




| KONSUMENTENS TIANST

atlivet &r pA manga vis en prylsport. Aven om du ser dig sjilv
B som low-tech s& kommer du inte runt det faktum att det be-

hovs en del saker for att utéva hobbyn att fardas pa vattnet.
Och dér det finns folk som behover prylar finns det foretag som till-
verkar, marknadsfor och séljer dem.

Idet hdr numret hittar du bland annat vart svep fran METS, vérl-
dens storsta massa for just batprylar. Utbudet och variationen ar
enorm och det 4r mycket l4tt att tjusas, och det tycker jag ocksé att
viska. Men en fraga aterstar —hur vet vivad som funkar och vad
som bor hamna i soptunnan?

Konsumentjournalistiken har alltid legat mig varmt om hjartat.
Med ett forflutet pa bade tv-magasinet Plus och tidningen Rad &
Ro6n har jag ocksé haft manga ar pd mig att utéva den. En av anled-
ningarna till att jag grep tillfallet att hoppa pé jobbet pa Praktiskt
Batdgande var ocksa att jag ség tidningen som den enda kanalen
som férenade njutningen av att vara pa sjon med att verkligen sta pa
konsumentens sida.

I Praktiskt Batdgande forsoker vi alltid visa Batsverige som det
verkligen ser ut. Vi skriver for vanliga batdgare med vanliga batar

och inte bara om ouppnée- ’ o
liga dréommar. Och dven OM en eo N fra ga
aterstar — hur

olikavis, sa ar de flesta in-
tresserade av om grejerna
haller, fungerar, 4r begrip-
som bOr hamna i
”

Aven om varbudget dr Soptunnan7
langtifran obegransad an-
stranger vi oss alltid till det yttersta for att fa sé relevanta resultat
det galler tjanster forsoker vi, med ett 6ra mot branschen och ett
moter lasare, ge er ett s& bra beslutsunderlag som mojligt.

Attha en tydlig konsumentvinkel &r ndgot som préglat Praktiskt
vidven kommer att fortsdtta med
framover, for det ar for dig som laser
tidningen vi gor den. Vi star alltid pa

liga, verkligen gér att an-
som mojligt nér vi genomfor tester. Oavsett om det handlar om
Béatdgande sedan starten och varit //7
L/ S
(
konsumentens sida.

om "vanliga batégare” kan
se ut pd en herrans massa
vet vivad som
funkar och vad
vanda, inte ar farliga och
omde drvardasitt pris....
LED-lampor, verktyg eller navigationsappar sa vill vi ge er lisare
bra underlag for att vilja var ni ska ldgga era pengar. Och &ven nar
grunden for att bygga tidningen till
vad den dridag. Det kan jag lova att
Philip Pereira dos Reis
Chefredaktér
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Vd Per Kjellander
Besodksadress Pyramidvagen 7
Postadress 169 91 Solna

Telefon 08-692 0100 (8.00-12.30)
Organisationsnr 556046-9206

Annonstraffic
08-692 0100 (8.00-12.30)
annons@praktisktbatagande.se

Marknadsansvarig
Anna Fahlén, 0765-37 76 86
anna.fahlen@egmont.se

Tryck Egmont Printing Service

Egmont Publishing publicerar ett
ISSN: 1651-7105

100-tal magasin och webbplatser, déaribland Hem- EGMONT
mets Journal, Hus Publishing
& Hem, Kalle Anka, Vagabond, Bamse och KING
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miljarder kronor och har cirka 320 medarbetare i Sverige.

Egmont Publishing ingar i den danska mediekoncernen Egmont som &r en
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Egmont stodjer ett bra liv for barn och ungdomar

Egmont Fonden stédjer bade utsatta barn och familjer och stérre barn-
och ungdomsprojekt. Fonden grundades 1920 och har delat ut mer &n 3,0
miljarder kronor matt i dagens penningvarde. Under 2013 delade fonden
ut 88,2 miljoner kronor till valgérenhet, vilket innebar cirka 14000 kr per
medarbetare.

Prenumerationsarenden
Telefon 08-400 277 08

pren.pb@egmont.se
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Praktiskt Batdgande, 205 07 MALMO

Galler &ven adressandring och reklamationer.

14 nummer 749:- For utlandsprenumerationer
7 nummer 399:- tillkommer porto foér aktuellt land.

© Egmont Publishing. Citera oss gérna men ange Praktiskt Batdgande

som kélla. Fér ej bestallt material ansvaras ej. Eventuell skatt pa vinsteri
tavlingar som anordnas av Praktiskt Batédgande betalas av vinnaren. Det
ar naturligtvis tidningens policy att alkohol inte hér hemma pa sjén och att
flytvastar alltid bor anvandas. Sjokortsbilder: © Sjofartsverket nr 08—01141.

Egmont Publishing behandlar och lagrar kunduppgifter for att kunna full-
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Tanddelar

Ersattningsvéxelhus fér Mercury, Johnson/Evinrude/Yamaha

Allt for vinterservicen av din utombordare och inombordare!

Reservdelar till drev och utombordare

Mercruiser-OMC-Volvo-Evinrude-Johnson-Yamaha-Honda-Mercury

Tel: 08-7651090 o Epost: info@drev.se ® Linjalvagen 10, Taby-Arninge
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Nya tag for mindre gift
Havs- och vattenmyndigheten, HaV, gar in och stéttar projektet ”Ren batbotten utan gift 2.0”
med 3 470 000 kronor. Det saknas inte arbetsuppgifter for de organisationer som medverkar.

Syftet med projektet, som leds av Natur-
skyddsféreningen, Svenska Batunionen, Skér-
gardsstiftelsen och Sportfiskarna, &r dels att
minska bruket av giftiga bottenfarger, dels att
sprida information om giftfria alternativ. Utover
de ovan ndmnda ér ytterligare ett dussin organi-
sationer, bland andra Svenska Kryssarklubben,
Sweboat och Stockholms universitet, med pa
tdget som ska rulla till och med oktober 2017.

— En stor fordel med projektet &r att det knyter
samman flera organisationer som arbetar med
de héar fragorna. Vi tror att de tillsammans kan
na ut véldigt bra, séger Frida Aberg, enheten for
havsplanering och maritima fragor pé HaV.

Tillagget 2.0 ger en hint om att det finns en
féregangare till det nu aktuella projektet. Och
det gor det. Tidigare initiativ har dels resulterat i
SMS-tjansten "Havstulpanvarningen”, dels hem-
sidan B&tmiljé.se som férmedlar tips och idéer
som sparar miljon.

— Att samarbeta 6ver organisationsgranserna,
men med ett gemensamt mal &r bade intressant
och givande. Vi &rinte enigai alla fragor, men vi
har hittat fragestallningar och malbilder som vi
alla kan enas om, séager Peter Karlsson, Svenska
Batunionens verksamhetschef.

En uttalad malsattning med Ren batbotten
utan gift 2.0 &r att minst 100 000 bat&gare ska
informeras om, och férmas, att avsta fran att
mala sina batar med giftig bottenfarg till férman
for mer miljovanliga alternativ. Bland annat

omnamns HaV:s riktlinjer fér batbottentvatt som
en kalla till information.

— Det finns manga olika alternativ fér den som
inte vill mala sin bat med giftig bottenfarg, och
med det hér projektet hoppas vi att batagare ska
fa lattare att hitta en metod som fungerar bra fér
dem, sager Frida Aberg.

Nar Miljosamverkan Stockholm bjod in lanets
batorganisationer och batklubbar till ett infor-
mationsmote den 11 november framférdes en
hel del kritik mot HaV:s riktlinjer fér batbotten-
tvattar. En dsikt, som &ven lyfts fram i Praktiskt
Batédgande, &r att riktlinjerna inte &r tvingande.
Lagg dartill att HaV:s rekommendationer maste
jdmkas med lagtexten i miljobalken. Eninte helt
latt uppgift for de kommunala miljdinspektorer
som ar de som utfor tillsyn ute hos de berérda
batklubbarna.

Enligt tidningen Skargarden, som rapporterat
fran det aktuella informationsmotet, fanns det
flera belysande exempel pa de svérigheter som
drabbar bade klubbarna och kommunernas
tjansteman.

— En klubb var anmarkningsfri vid en inspek-
tion men nédr kommunen kom tillbaka tre &r
senare fick man tre anmarkningar, utan att
regelverket hade andrats. Hur ska vi gora? Vi vill
ju bara gora ratt, sa en dhérare.

— Viéarmedvetna om att informationen har va-
rit bristfallig, sager miljdinspektdren i Stockholm,
Pendar Behnood.

8 PRAKTISKTBATAGANDE NR13,DECEMBER2015-JANUARI2016

L e L L L L TR

batigare svarar

Anvander du
bergskilar?

Ulf Jansson, Bavaria 340
Lagoon, Varmdo

—Ja, jag har en uppsjo olika,
atta stycken. De funkar bra om
man inte &r s& dum somjagvari
somras och drar demi en skéra,
sd att jag fick en kil i benet.

Karin Berglund, Najad 360,
Varmdd

— Ja, nagra helt raka och ndgra
med krok. Vi maste ha bergski-
lar — vikan ju inte knyta runt en
en elleren liten gran.

Christina Berglund, Swede
38, Vallentuna

—Ja, men inte sa valdigt ofta.
Vihar en helt rak med ring. Men
man bor vara forsiktig nar man
anvander bergskilar. Vivar med
om att ndgon bankade sig i fing-
retisomras.



Har du ndgon bra bild som du vill visa?
Din bild kan du antingen ladda upp via PB:s
Facebook-sida under fliken

"Manadens bild” eller sa skickar du ett
mejl till red@praktisktbatagande.se. Skriv
"Mé&nadens bild” i &mnesraden.

ENS

WA
B

Manadens
bild kommer
frédn Torbjérn
Sandfors.

Nar han var
péd paddeltur
med gum-
mibéaten

dok detta
”sj6odjur” upp
bredvid ho-
nom. Torbjorn
faren fin PB-t-
shirt som tack
forden fina
bilden.

HAN SJAIV!

R R TR LR TR TR L (R

Med véarldenihanden

En liten handhallen gps, vattentét i 30
minuter p& en meters djup, framst avsedd fér
mindre batar och vattenskotrar som saknar
stationér plotter ombord. S8 beskriver Garmin
sin nya modell GPS 73.

Man-6ver-bord, marina larm, ruttplanering,
navigation och Sailassist — en mangd seg-
lingsfunktioner som virtuell startlinje, nedrak-
ningstimer, farthistorik och kryssningsguide for
optimal vindvinkel.

GPS 73 har en batteritid p& 18 timmar och den fly-
teromden fallerivattnet. Cirkapris 1899 kronor.

Qf_c'iré'\nd_rad organisationer som bland annat
Sjofyllerllag Svenska Batunionen och Svens-

ka Kryssarklubben och fr&n mer
l6st sammansatta grupper pa
sociala medier.

Ett dussin riksdagsmotioner,
varav lejonparten skrivits av
moderater och centerpartister,
lyckades inte 6vertyga ledamo-
ternai Civilutskottet om beho-
vet att utvéardera den nuvarande
sjofyllerilagstiftningen.

Sedan lagen skarptes 2010,
och inte minst sen promillegran-
sen for sjofylleri sénktes till 0,2
promille, har det framforts kritik
frén olika hall.

Bland annat har nyttan med
lagen ifrdgasatts bade frén

Buster Boats

till Yamaha

Som ettlediatt koncentrera
bolagets verksamhet till knivar,
saxar, stekpannor och trad-
gardsredskap har Fiskars be-
slutat knoppa av Buster Boats.
Ny dgare till varumaéarket Buster
och fabriken i finska Ahtéri blir
Yamaha Motor Europe.

[I korthet]

Hos en auktoriserad Volvo Penta aterforsaljare

far du alltid professionell hjalp. De har alla
specialverktyg och all diagnostikutrustning som
kravs for att se till att din motor ar i perfekt skick.
Med regelbunden service och férebyggande
underhall far du ett bekymmersfritt, sékert och
langvarigt 4gande av din Volvo Penta motor.
Dessutom kan du fa hjalp dygnet runt, alla

dagar i veckan genom vér Action Service. Ligg
steget fore - kontakta din narmaste Volvo Penta
aterforsaljare redan idag!

Du hittar vara erbjudanden och din
narmaste aterforséljare pa

WWW.BATKUSTEN.SE

VOLVO
PENTA
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[I korthet]

Sjoraddningen vill bygga nytt

Sjéraddningssillskapets station pd Karingdn genomfér drygt 450 bodar och ombord pa raddningsfartygen — férutsatt att de inte &r
uppdrag per ar. Dessutom ger 6ns geografiska placering, med dppet ute pd uppdrag. Marken dér Sjéraddningsséllskapet vill uppféra en

hav runt knuten, idealiska forutsattningar for att utbilda sjoraddare. 113 kvadratmeter stor byggnad &r prickad, vilket innebé&r att deninte

For att klara av ruljangsen pa Karingén hoppas Sjéraddnings- far bebyggas enligt nuvarande detaljplan. Orusts kommun stéller sig
séllskapet fa klartecken fr&n Orusts kommun att bygga ett nytt dock positiv till planerna och politikerna har gett klartecken till att
stationshus i hamnen. | dagslaget bedrivs kursverksamheten i tva inleda en planprocess.

0 —the power company

N

g —
blue solar chargo:
MPPT 70115

OCEANVOLT

Lithium, har for att stanna
Victron har ett av marknadens
sakraste systemldsningar for
lithium. Lag vikt, snabb i- och
urladdning upp till 5000 ladd-

Oceanvolt, marknadens
fornamsta eldrift for S-drev
eller axelmontage ar nu

= integrerade med Victron. Vi
dimensionerar och levererar

Victrons MPPT-regulatorer ..._‘h Lopolights lanternor har en
finns i ett 10-tal modeller I snygg modern design och ar
med inspanning 12-150V, mycket robust utformade, helt
batterispanningar 12-48V vattentata och vibrationssakra.
och laddning 15-85A. 5 ars garanti.

-
=

kompletta system med S cykler mm. - 5 ars garanti.
drivpaket, batterier, laddning &&=
mm. 5 ars garanti.

(110 LoPoLIGHT Bl

: victron ener
= (1) victron energy

o TG TIEES

S

{{f@u wctron energy

'a“-alé_w

%delco

www.odelco.se ¢ 08-718 03 00

e

|
-
‘33
—-Ir_
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Watski + Duells =
Sant

Idagarna har grosshandlarna
Duells och Watskiingatt ett
avtal sominnebar att Watski
Overtar delar av Duells ma-
rina sortiment. For de bagge
bolagens nét av aterférséljare
innebar affaren dels att Watski
kan utoka sitt sortiment med
mer specifika motorbéatstillbe-
hor, dels att Duells kunder far
tillgang till Watskis mer heltack-
ande sortiment av battillbehér.

Klara livhanken

till sjoss

Sedan oktober 2005 har
”"Handbok for dverlevnad till
sjoss” av sjosakerhetsexper-
ten Stefan Nilsson sélt i drygt
5000 exemplar. | dagarna har
en tredje, uppdaterad utgava
lamnat tryckeriet.

Boken vander sig till alla som
regelbundet ror sig 6ver 6ppet
hav. Sedan férra utgavan har
ett nytt kapitel om 6verlevnad
i vattnet samt tva bilagor om
forsta hjalpen och eftersékning
till sjoss tillkommit.

Handbok for
OVERLEVNAD TILI

[1korthet]

LANDSKRONA STAD

Arets julklapp?
Havsutsikt

Stall dig i ko till ett arkitektritat havsnara hus
pd bdsta lage. Forsta etappen av nybyggda
hus norr om Borstahusen salde slut direkf.

Missa inte nasta!

Lds mer pé boiborstahusen.se

s@tt att prova julen
i Borstahusen redan

innan du flyttar hit

1. At ett julbord. Borstahusen har tvé av
Skénes bdsta restauranger - havsutsikt
pa kopet.

2. Upplev vintersolnedgéngen vid ditt
framtida hem.

3. Fd dkta julstamning i 1700-talsmiljo
i stadskdrnan.

4. Kulturmys i jul - kombinera design- och

arkitekturutstallningen pé konsthallen
med Miré pd museet.
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[I korthet]

Fantastiska plastbatar

Plastic Fantastic ir en resa till en brytningstid da fritidsbatar,
féretréadesvis tillverkade i tré och stal, mest varit ett ndje férbe-
hallet samhaéllets battre bemedlade. Med den glasfiberarmerade
plastens intdg pa arenan var det plotsligt mojligt att bygga batar
i en takt, och till ett pris, som gjorde det mojligt for den framvéax-

Vi vill ha, dig.

Och din syrra. Din mamma. Din granne.

Och kanske din kompis. For tillsammans
kan vi gora vérlden battre. Vill du vara
med? Sms:a medlem till 72 900 eller g
in pd www.naturskyddsféreningen.se.
Ett medlemskap kostar 24 kr/man.

SVENSK
INSAMLINGS
KONTROLL

;KoNTo
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ande medelklas-
sen att skaffa bat.
Plastic Fantastic ar
resultatet av Mats
Catos, frilansjour-
nalist och forfat-
tare, djupdykning

i arkiven hos
Praktiskt Bata-
gande, Batnytt
och ViBatagare.
Bokens 256 sidor
ar nostalgiresai tid
och rum.

— Jag har forsokt
skapa en bland-
ning av fakta, nos-
talgi och humori
boken, sager Mats

Cato.

PLASTIC FANTASTIC

Plasthéiens underhara historia

v Mats Cato

Seglare pa kurs

mot Rio

Nedrdkningen for Olympiska
speleniRio 2016 har bérjat pa
allvar. | mitten av november
avslojade Sveriges Olympiska
Kommitté vilka som kan boérja
packa kappsacken. Bland de
redan klara bldgula OS-delta-
garna aterfinns fem seglare:
Josefin Olsson, Laser Radial,
Lisa Ericson och Hanna Klinga,
49er FX samt Anton Dahlberg
och Fredrik Bergstrém, 470.

Hallberg-Rassy
varslar

Landets stérsta segelbats-
tillverkare, Hallberg-Rassy i
Ellds, har pd senare &r utmarkt
sig for att snabbt anpassa sin
personalstyrka efter rddande
konjunktur. Fér drygt ett ar se-
dan var orderbdckerna vélfyllda
och 28 batbyggare nyanstall-
des. Sedan dess har efterfragan
mattats ochidagarna varslas
22 anstéllda om uppségning.

Stipendiater
efterlyses

Isamband med att Allt for sjon
slar upp sina portar och Classic-
avdelningen invigs kommer Gaff
Yacht Society att dela ut ett sti-

pendium p& 10 000 kronor. Syf-
tet med stipendiet, som delats
ut sedan 1990, &r bevarandet
av dldre kulturhistoriskt eller pa
andra vis intressanta segelbatar
samt segel- ochriggtyper.
Hugade batégare kan skicka
in sina ansokningar till GYS
stiftelse tillsammans med
uppgifter om batnamn, battyp,
konstruktionsar, konstruktér
och varv samt redogorelse for
utférda arbeten och om baten
seglats efter renoveringen.

Skrépfiske pa
Smadgen

Ivinter inleder det kommunal-
dgda bolaget Smogens Fiskauk-
tion ett projekt med syftet att
atervinna tralrester, plast och
annat marint skrap som fastnar
i yrkesfiskarnas redskap. Tanken
ar att yrkesfiskarna ska ta hand
om och sortera skrapet i de fyra
hamnar — Hamburgsund, Fjall-
backa, Grebbestad och Reso
—dar bolaget hamtar deras
fangster. | dagslédget saknas den
mojligheten.

Havs- och vattenmyndigheten
har beslutat att stotta projektet
med 200000 kronor medan
Smogens Fiskauktion skjuter till
ytterligare 100 000 kronor.



sl FITT 1

Tv: Vidker filmbaten
fran ’Gota kanal” —
en Orrskdar1000
"Gota kanal (vem drog ur prop-
pen)” ar en svensk filmklassiker
fran 1981. Janne "Loffe” Carls-
son och Kim Anderzon spelade
huvudrollerna och rattade "Den
goda” baten. PB har letat upp
Carina, som hon hette i filmen —
och fortfarande heter.

Se filmen pa Livetombord.se.
Sok pa: Orrskar 1000

Tv: Nya Galeon

500 Fly maximerar
sallskapsytan

Polska Galeon tar djarva grepp
och bygger en nydanande

[I korthet]

flybridge-
bat med
utvikbara
dacksy-
tor for att
maximera
mojlighe-
terna tillumgange.

Att kunna erbjuda mycket
yta ar en tydlig trend. Folk vill
ha plats att umgés nar de &r pa
sjon, och det har Galeon tagit
fasta pd nar de byggt 500 Fly.
Har kan du vika ner friborden i
aktern for att skapa ordentligt
med mingelyta till sommarfes-
ten ombord. Det har &r baten
fér skepparen med manga
kompisar.

Se filmen pé Livetombord.se.

Sok pa: Galeon 500

Forstabilden pa
Axopar37som
hyttbat

Det hér ar den forsta bilden

vi sett av Axopar 37C, alltsa
hyttversionen, som kanske blir
den mer populédra i Norden.
Bakom satsningen pa en stérre

Axopar ligger succén med 250
sélda Axopar 28. Men Axopar
har de senaste veckorna ocksa
presenterat tvd andra koncept,
néamligen Axopar 24 och Axopar
46.Det gar tydligen bra nu.

Axopar 28 AC utnamndes till
arets bat av Vi Batagare, och
férutom att fa fram en riktigt
snygg och tuff bat har tillver-
karen lyckats halla nere priset.
En Axopar 37 ska gé att f& for
ungefar en miljon.

53,27 knop arnya
varldsrekordet for
vindsurfing
Fransmannen Antoine Albeau
har satt nytt varldsrekord i vind-
surfing genom att flyga framii
hela 53,27 knop.

Rekordet sattes under Lude-
ritz Speed Challenge i Namibia.
Aven det tidigare varldsrekor-
det, 52,05 knop, var Albeaus.

Platsen var densamma, aret
var 2012.

Forhéllandena for rekord
var véldigt bra pa mandagen
i LUderitz med vindar pa upp
till 27 m/s. Albeau passade pd i
det fina surfingvadret och slog
faktiskt sitt rekord hela fem
ganger.

Se filmen pa Livetombord.se.
Sk pa: Vindsurfing

Sex motorbatar du
mastekoérainnandu
dor
Det finns b&tar och sa finns det
batar. Har har vi valt ut sex mo-
torbatar som varje motorbats-
entusiast borde ha ambitionen
att ndgon géng fa ratta. Har du
en annu battre lista? Beratta for
ossikommentarerna!

Se hela listan pa Livetom-
bord.se.

Res

de'iar

Volvo Penta Yanmar Mercruiser
Mercury Mariner Force Chrysler Yamaha
Suzuki Johnson Evinrude Honda

Marinshopen
Grossistvagen 1-5
125 30 Alvsjo
08-642 93 00
www.marinshopen.se

Vv

%\\\Sllpx,
S (V2

Vi har det du behoéver

Koppargatan 9, Lomma
Tel 040-41 26 36

www.hensons.se

HENSONS TVATT & SJOVERKSTAD

Var tvittar du ditt batkapell och segel?

HENSONS TVATT

V.i Oversénder fardig
Sdck med betalq
frakt, for intimnin

Pa posten, I

Mediem i

BoatV /

Batbranschens Riksférbund

info@hensons.se
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Aluminiumbatar

INVASIONCH

Ar du gasglad, har hdga kvalitetskrav eller vill slip-

paunderhall? Vill du ha en ra, kaxig och fartfylld
bat eller en ombonad med plast pa insidan? Det
finns aluminiumbatar for helt olika krav. Och efter-
fragan hég.




ALUMINIUM [




[Tema] ALUMINI

R m

MEN ALSKADE

Starkt material, lang livslangd, taligt och under-
hallsfritt &r aluminiumbatens fordelar. Baksidan
ar risken for galvanisk korrosion. Och for att laga
ett hal krdvs professionell svetsning.

ack, racken, pollare, skrov—
och hytt om det finns - forenas
iprincip till en superstark en-
het. Darfor dr aluminiumbétar
aven heltannan kvalitet &n
majoriteten plastbatar, som bestar av olika
skott, moduler och beslag som skruvas fast.
Och sd dr aluminiumbétar stryktéliga. Det
arvanligt att d4garna kor upp sina alumini-
umbdétar pé strander utan att materialet
skadas. Och slar baten in i bryggan kan det

bli en svag buckla, men den gar séllan son-
der. De senaste aren, och framfor allt det
hir aret, har kopsuget efter aluminiumba-
tar gattitaket.

—Aluminiumbétarnas allt battre kvalitet
aren orsak till uppsvinget. Kopsuget beror
ocksa pd att aluminium ligger rétti tiden,
att ha ett timligen underhéallsfritt batdgan-
de, séger Mats Eriksson, vd for Batbran-
schens Riksférbund, Sweboat.

Och sd draluminiumbétar ofta mer allvé-
dersbétar dn plastbétar. Pa varen dr alumi-
niumbétarna oftast férstioch pa hosten sist
upp. Ettaluminiumskrov bryter tunnare
islager medan en plastbét skadas av vassare
iskanter.

Blirstérre
P& 7o-talet kom den forsta aluminiumbaéts-
vagen. Men kvaliteten var ofta dalig.

—Busters forsta RS-modell floppade ur
ett kvalitetsperspektiv. De forsta skrovty-
perna var nitade och lickte vatten. Batarna
var valdigt bullriga, séger batbesiktnings-
mannen William Bekking.

Genom aren har aluminiumbatarna blivit
storre, robustare och mer ombonade. Kvali-
teten har blivit béttre. I storre modeller har
inombordarna flyttatin. Och utvecklingen
gérirapidfart. I Sverige finns numera om-
kring 15 olika fabrikat. De tillverkas i Sveri-
ge, Finland, Polen eller Baltikum.

Den finska jatten Buster har lange varit
etta pa tronen nar det galler styrpulpeter,
som fortfarande &r mest eftertraktade. Men
Buster har fatt allt hardare konkurrens fran
bland andra Silver och Faster.
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Om aluminium

Aluminium framstalls av mineralet
bauxit. Att ta fram aluminium och legera
kraver mycket energi.

A andra sidan tillverkas stora kvanti-
teter aluminium pé Island, dér naturliga
varmekallor driver aluminiumverken.

Den storsta miljofordelen ar att alumi-
nium i princip ar fullt atervinningsbart.

En legering &r en fast blandning av tva
eller flera metaller.

Ombonatinne. Anytec 1230 med inombordare
armed sina 12,3 meter tillverkarens stérsta och
starkaste bat.

Efterfrdgan pa kabinbatar avaluminium
oOkar, fast frdn mindre volymer. Kénda ka-
binbétstillverkare dr exempelvis Arronet,
Alukin och Tarnskér. Som etablerade kon-
kurrenter till dem finns det plastbatstillver-
kare som blivit aluminiumbétstillverkare.
Som Ockelbos aluminiumbatar. Och s&
finns ndgra nystartade fabrikat, till exem-
pel Viggo X8. Tillverkarna borjar positione-
rasig. Anytecs aluminiumbatar ska ge ett
tufft och fartfyllt intryck, medan Yamarin
Cross praglas aven mjukare aluminium-
design och insida av plast. Och plast pé insi-
dan ér det fler som erbjuder, till exempel Sil-
vers bétar. Aven Buster har en aluminium-
kabinbat med plast.

Lang livslangd

Medan en plastbat med gelcoat kréver pole-
ring och vaxning for att inte notas ned, har
aluminium en mycket l&ng livsldngd utan
underhallsatgirder. En aluminiumbat be-
héver inte bottenmélas for att skyddas mot
vattenintranging pd samma sitt som en tré-
eller plastbat.

Diaremot kan det bli lika mycket pavaxt
pa ettaluminiumskrov som ett plastskrov.
Bottenmalning ska inte goras direkt pa
skrovet med kopparbaserad bottenfarg,
som kan skapa galvanisk korrosion. Istallet
anvands grund- och bottenfarger avsedda
for aluminium. A andra sidan ér det firre
aluminiumbétar som dr bottenmalade jam-
fort med motsvarande plastbatar.

Men bottenmalar man sin aluminiumbét
blir den inte helt underhéllsfri. D& kan det
vara béttre att anvdnda en batbottentvétt pa



FOTO: ALUKIN

sensommaren, eller skrubba rent den pa
land.Blir deten repa behéver man inte repa-
rationsmala. Istallet bildar aluminiumet en
ny oxid som skyddar metallen mot korrosion.

Men det finns forstas nackdelar med alu-
miniumbatar. Till exempel finns en hog risk
for galvanisk korrosion. Aluminiumbatar ar
extrakinsliga under vattenytan. Bordsge-
nomfdringarna bor vara tillverkade av plast
eller aluminium. Under vattenlinjen ska
man undvika att skruva fast nya delar i
skrovet. Pa vissa modeller, som till exempel
Alukins batar, har man svetsat fast en profil
pa akterspegeln dir 4garna kan fésta trim-
plan, givare eller offeranoder. Pa Silvers
aluminiumbétar finns en isoleringsskiva
mellan trimplan och skrov.

Maste anlita svetsarproffs

Om till exempel ett hél skulle behova lagas i
aluminiumbéaten maste en amator anlita na-
gon som kan TIG- eller MIG-svetsa. Dére-

Arbetsbaten Alukin CW 850 har en skrovlangd
pa 27,5fot.

mot kan hélet lagas provisoriskt med nat
och spackel, som Plastic Padding.

Aven om ménga tycks dlska aluminium-
batarnasraa, kalla och fyrkantiga stil, finns
det en annan grupp batfolk som ryggar for
tanken att kdpa en aluminiumbaét. Férutom
attaluminiumbatar séllan har vackra linjer
drdet dnsélidnge tamligen fa rena alumini-
umbatar som bjuder pa komfort vird nam-
net. Ddremot finns det kabin-aluminiumbé-
tar med interior i plast som har hog komfort.

Aven om aluminium ar starkt kan kvalite-
ten variera. Legeringsprocessenitidigare
tillverkningsled avgor.

—Rent aluminium &r mjukt och korro-
sionsbestdndigt. Nar aluminium ska goras
starkare maste materialet legeras. Ju mer
man legerar, desto starkare. Men dé blir ma-
terialet ocksé sprodare och mindre korro-
sionsbesténdigt, sdger Erik Hedlund, uni-
versitetsadjunkt i materialteknik vid Hog-
skolan Dalarna.

Silvers aluminiumbatar harinsidor av plast. Den
hérmodellen heter Wolf Avant.

Hyttb&ten Alukin Cabin 750.
Med en 250 hk Suzuki toppar
baten cirka 47 knop.

Det finns tvé vanliga marinlegeringar.
Den forsta &r AWEN 5083 (AIMg 4,5). Den
uppges ha hog prestanda och vara mot-
stdndskraftig mot saltvattenskorrosion och
kemikalieangrepp.

Produkten behaller sin hallfasthet efter
svetsning. Marinlegeringen kallad AW 5754
(AlMg 3) arlikvérdig. Men den har nagot
samre motstandskraft mot korrosion och
négot ldgre brottsgrans.

Hogre kvalitetskrav kan vara aktuellt om
du ska ha batenisaltvatten.

—Om tvé aluminiumbatar med de olika
marinlegeringarna kors lika lang tid pa
véstkusten kan det mérkas pa sikt. Den med
sndppet sdémre kvalitet kan sannolikt f sma
korrosionsgropariskrovet, sdger Erik Hed-
lund.

De tvd marinlegeringarna paverkas inte
avbusvider, is, kyla och sn. Darfér beho-
ver en aluminiumbét inte n6dvandigtvis
tdckas med presenning pa vintern.

Enkabinbat av fabrikatet Buster.
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[Tema] ALUMINIUM

FLIP

Vi har synat tva motorbatar av aluminium och
plast for ungefar samma slant. Aluminiumba-
ten klar plastbaten pa forarmiljon. Och plastba-
ten vinner pa komforten.

enisarklass vanligaste och

mest eftertraktade bateniSve-

rige, oavsett om spekulanten

skaképanytteller begagnat, ar

en motorbat av plast med utom-
bordare, fem till sju meter 1ang.

Aluminiumbatar i den hér storleksklas-
sen dr numera en stridslysten konkurrent,
bade nér det géller nytt och begagnat.

—En aluminiumbét 4r ungefér 15-20 pro-
cent dyrare 4n en jimférbar plastbat. A
andra sidan har det visat sig att en alumini-
umbét har ett mycket hogre andrahands-
vérde 4n en jamforbar plastbat, sager Chris-
ter Rexholt pé Flipper Marin och exempli-
fierar:

—For 15 ar sedan kostade en ny Buster L
129 000 kronor. Idag siljs en begagnad Bus-
ter Libra skick fér 120 ooo kronor.

Men vad far du egentligen om du ska kopa
en aluminiumbat eller en plastbat om du
lagger lika mycket pengar?

Ett fiktivt exempel &r om du ska képa en
fabriksny motorbat fér maximalt 700 000
kronoriden vanligaste langdklassen med
utombordare. Om du ska kdpa begagnad
motorbat med utombordare tillverkad av
aluminium eller plast for en ldgre summa
pengar, far du generellt ndgot liknande.

PB:s baskrav dr att baten ska passa upp till
fyra personer ombord med mojlighet att to-
taltkunna ha sju passagerare. Syftet &r att
snabbt kora ut i skdrgérden for att sola, bada
och fiska. Det handlar snarare om dagsturer
dnom att kunna 6vernatta.

Daycruiser mot styrpulpet

Christer Rexholt véljer ut tva tdmligen jam-
forbara batar efter vara grundkriterier. Den
forsta dr aluminiumbaten Buster M5 med en
Yamaha F225 BETX, V6, 225 hk, utan elhy-
draulstyrning for 699 ooo kronor. (Vid
provtillfallet var baten utrustad med en 350

BUSTERM

hk Yamaha V8.) Den andra duellanten ar
plastbaten Flipper 670 DC med 250 héstars
Mercury Verado med en prislapp pd 649 0oo
kronor.

—Men det ar svért att jaimfora de tva bé-
tarnas egenskaper helt rattvist. Flippern ar
en daycruiser med liten forruff medan Bus-
ter M5 dr en styrpulpet. Hittills har varken
Buster eller ndgon konkurrent tillverkat na-
gon daycruiser avaluminium, séger han.

Buster M5 borjade séljas i varas, medan
Flipper 670 DC har tillverkatsifyra ar. M5
kan ta upp till atta passagerare och Flippern
kan tasju.

Det 4ringa astronomiska skillnader pa
langden, bredden och djupet. Badda har 6pp-
nasittbrunnar som kan tdckas med hamn-
kapell. Badplattformarna i aktern ar snarli-
ka. Nagra smala skarndéck finns inte. Pas-
sagen till och fran fordéck sker via
forarrutornaimitten. Avbararlisterna runt
om pé batarna bestar av gummi.

Om en likadan utombordare skulle mon-
teras pa Buster M5 och Flipper 670 skulle
toppfarten och branslekostnaderna bli un-
gefar desamma. Kringkostnader som for-
sakring, batplatsstorlek och service dr ocksa
snarlika. Nagonstans dér slutar likheterna.

Ren aluminiumbat

Den storsta skillnaden &r forstés att Buster
Ms dr en ren aluminiumbat. Designen ar
kallare och raare jimfort med plastbaten.
Aven om Ms inte kinns lika ri som manga
andra aluminiumbétar i samma segment dr
linjerna kantiga. Den tvéra forarrutan i M5
bestér av svetsad rutram med glas istéllet
for plexiglas. Plastdetaljer ombord saknas
helt. Knapar, rdcken och beslag ér inte svet-
sade utan skruvade i skrovet.

Interiér handlar om tycke och smak. I M5
bestar till och med durken av aluminium
medan ménga andra Bustermodeller har
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svart marinplywood pa durkarna. I Flipper
670 ar det plastmoduler och teak som géller.

Vistudsar fram med Buster M5 pa Stora
Vértan utanfor Taby norr om Stockholm.
Aveni toppfarten pa 55 knop med 350-hk-
motorn dr Bustern ldttkord. Ekonomifarten
ardrygt 30 knop, dd hon drar en liter per
sjomil. Bottenvinkeln dr drygt 20 grader,
och detinnebar att skrovet blir en smula sto-
tigare &n andra modeller. Nar vattnet traf-
far aluminiumskrovet r ljudnivan hogre 4n
hos Flipper 670 DC.

Forarmiljon ar Buster Ms:s trumfkort. S&-
val den skont stoppade forarstolen som pas-
sagerarstolen dr utrustad med fjadrande
stolstativ for att spara ryggar. Styrningen
under kdrningen med den fallbara ratten ar
mycket enkel. Panelen &r utrustad med en
12-tumsplotter, tryckknappar, kompass och
joystick till trimplanen. Ovanfor finns en
backspegel. Och vid passagerarsidan finns
en fabriksmonterad liten modul for trad16st
nétverk ombord.

Det drinte tdnkt att man ska sova om-
bord, &ven om det skulle vara mojligt pa den
fina aktersoffanisittbrunnen. Har kan ock-
sd ett matbord monteras. Som tillval kan




dnsletank: 250 liter
ek. motor: 250—-350 hk

Antal passagerare: 8

Kojplatser: Inga

Tillverkad: 2015—

Nypris: Med Yamaha F225 BETX, V6,

225 hk utan elhydraulstyrning: 699 000

kronor. (Nypris med 350 hk, V8, Yamaha

som testades: 799 000 kronor)

man bestélla ett kylskép. Det gar, precis
som i Flippern, attibusvader snabbt félla
upp kapellet, som annars &r undanstuvat i
ettkapellgarage. Badbrygganiaktern ar ut-
rustad med badstege.

En stor skillnad jaimfort med Flipper 670
ar att M ar utrustad med forbrunn, medan
denytaniFlippern har en férkabin. Prome-
naden frén férbrunnen till aktern sker via
en 6ppningsbar dorr i rutramen, mellan
forar- och passagerarstolen. Ett stort plus ar
att det finns gott om svingrum i férbrunnen
for att fiska. Men ett minus ar att den saknar
bra forvaring.

En fordel for M5 och manga andra alumi-
niumbatar i storleksklassen ar att de har
lagre vikt jamfort med motsvarande plast-
batar. Ms:an har en vikt pa 1080 kilo, att
jamfora med Flipper 670 som vager 1300

p: 0,75 meter

kt: 1300 kg
Bransletank: 214 liter
Rek. motor: 135-250 hk
Antal passagerare: 7
Kojplatser: 2 + 2
Tillverkad: 2012 fortfarande
Nypris: Med 250 hk Mercury Verado:
649000 kronor

kilo. Konkretinnebér det att Ms:an blir 14t-
tare att lyfta av och traila efter en bil.

Skillnad pdinredning
For 649 ooo kronor ar Flipper 670 DC det
andra alternativet. Férutom att 670 ar en
plastbét, ar skillnaden pé planlésningarna
och inredningarna stor. Ombord finns en
forkabin med ventiler och skjutbar transpa-
rent dorr fér ljusinslapp. Aven om manga
daycruiseragare planerar 6vernattningar i
sina batar, blir det sillan sa i praktiken. Ka-
binen har inte oceaner av utrymme, men att
sova enstaka nétter gér bra. Den lilla forruf-
fen ger & andra sidan storre plats for sitt-
brunnen.

Forarsatet om styrbord bestér av ett dub-
belséate. Ratten dr stallbar och det finns stod
for fotterna. En ergonomisk finess ar att den

framre sittdynan kan fallas upp for att kun-
na halvstd och kéra. Panelen framf6r har
distinkt instrumentering.

Pentrytbestar av att man ifran olika fack
drar ut kokplatta, kyl och diskho. Medan
Buster M5 préglas av en ra och tuff stil géller
mjukare former pa Flipper 670, alltifrén de
valvda forarrutorna till teakdurken. Strax
babord om forarplatsen finns en integrerad
trappa upp till fordack, utrustad med en
tamligen 14g pulpit. Darfor dr ombordstig-
ningen enklare pd M5, som har en hogre och
mer greppvénlig pulpit.

Sittbrunnen bjuder pa en L-soffa. Ett plus
ar den flexibla inredningen. Nér dubbelfo-
rarsatet viands akterut finns det gott om
plats att samlas vid sittbrunnsbordet. L-sof-
fan kan ocksa kompletteras sa den blir sol-
badd.

Med 250 héstkrafter i ryggen kommer f6-
raren upp i 44 knop. Baten balanserar fint
och klarar motsjon exemplariskt. Om man
kort ska sammanfatta skillnaderna dr Ms
mer en transportbat for tuffare tag och for
att kunna fiska ombord, medan 670 snarare
aren sol- och badbat med 6vernattnings-
mojligheter.

»
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[Tema] ALUMINIUM

Vid provtillfallet &r M5 utrustad med vérstingen:
350 hk Yamaha.

Rutramen ar
svetsad.

Dam-

pade

stativ

till sto-

larna '

skyddar X Y
/Férarmiljdn dr Buster M5:s trumfkort. SAvil den skdnt stoppade férarstolen som passage-

/ rarstolen dr utrustad med fjédrande stolstativ fér att skona ryggar.

Ett rejalt stuvutrymme under aktersoffan. Intillinstrumentpanelen finns det en joystick M5 &rutrustad med inbyggt bredbandsnat
som foraren kontrollerar trimplanen med. ombord.
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ALUMINIUM [Tema]

Flipper 670 DC &ranpassad till motorer mellan 135 och 250 hk. Med 250 hastkrafteriryggen ki
mer féraren upp i 44 knop.

om-

ST spns - - ; — ————

Forarplatsen
bjuderpden
ergonomisk
sittplats,
stallbar
rattoch
fot-
stod.

Bastanta ryggstod i soffan. Under aktersoffan doljer sig ett stort

utrymme for kapellet.

g

Teakpromenad till sittbrunnen. Entransparent skjutdorr ger gott om ljusinslapp Kent Skarnas stuvar undan kapellet. ))
tillden lilla forruffen.
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[Tema] ALUMINIUM

Gasdampade stolar. Skjutbara dorrar. Och lag
ljudniva. Det &r viktiga kriterier om du ska kbpa
en aluminiumbat, enligt en erfaren aluminium-

batségare.

— g

-

Skrovsidorna ar utrustade med kraftiga avbéararlister av gummi.

tefan Sundkvist 4ger fyra alumi-
niumbatar. Han féredrar alumi-
niumbdétar for att de tal tuffa tag.
Och for att deiprincip dr under-
héllsfria jamfoért med plastbéatar.

—Jagbehover inte vaxa och polera. Jag
torkar rent glasrutorna i batarna varannan
vecka. Batbottenmalar gor jag daremot
ibland, konstaterar Stefan Sundkvist.

Nérhan monterar bryggor, gor dykupp-
drag och genomfor arbeten for Sjdassistans
anvinds kabinbaten Arronet 24,5 CX, och
enmindre Arronet 23,5 SP, utrustad med ett
enkelt soltak. Och sa finns en egenkonstrue-
rad storre aluminiumbat Idmpad for tyngre
transporter. Som privatbét kor han och fa-
miljen flitigt runt i Stockholms skargard
med Arronet SXO.

Tidigare har Stefan 4gt aluminiumbatar
av fabrikaten Buster och Silver. Nar det gal-
ler plastbétar har han bland annat haft Tar-
ga 25 och Striker.

Stefan Sundkvists aluminiumbatar ar
fortéjdaihemmahamnen pa Varmdo utan-
for Stockholm. Han dr ute pé sjon varje dag,
fran tidig var till sen host. Jimfort med

plastbatarnaihamnen ser aluminiumbétar-
naréaoch kalla utihdstsolen.

Hytt forallvader

Nér Stefan vill kora sdkert och bekvamt i
skidrgarden, framfor allt under tuffa forhal-
landen pé sjon, ar en aluminiumbat med
hytt det bésta alternativet. Inne sitter han
varmt och vaderskyddad.

Men avsaknaden av prylar jamfort med
motsvarande plastbétar inne dr markant. I
kabinbaten Arronet 24,5 CX finns bara det
nodvéndigaste. Enkelt uttryckt handlar det
om en forar- och passagerarplats och tva
soffor utefter kabinvdggen. Sofforna kan
med inldggningsskivor och ryggstdd bli en
dubbelkoj med begrinsad liggldngd. Den
kojen anvdnds mest av rottweilern Ivan,
som slipper ligga pé den kala aluminium-
durken nedanfér husse.

Dorrentill och frén fordacket ar skjutbar,
medan det finns en vanlig svangbar dorr
mot akterdécket. En taklucka for att slappa
in solljus under sommaren &r ett stort plus.
Pentry och toalett lyser med sin franvaro.
Den basta komforten ombord &r férmodli-
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HANRATTARBARA

R&tt. Inredningen préaglas av svart och gra kulér.
Sidorna &r mattkladda.

gen viarmaren som dr kopplad till en separat
dieseltank pa 20 liter.

”Fullt tillrackligt”

—Taluminiumbétar finnsiregel bara det
mest nédvandiga. Fér mig ar det fullt till-
réckligt. I plastbatar med komfortprylar
och fininredning &r det mycket som slits ge-
nom aren. Det &r allt frén trd som méste un-
derhallas till dérrar och luckor som bérjar
gnissla, sidger Stefan.

Padetaljnivé i Arroneten dr de tva gas-
dampade stolarna optimala for att spara pa
ryggar nér baten ska ta stotar frén vagorna,
menar han. Varje stol lir ha en prislapp pa
20000 kronor och kan stdllas in efter fora-
rens eller passagerarens vikt.

-Vilj en aluminiumbat med gasddmpade
eller fjadrande stolar av hog kvalitet, sédger
Stefan.

I atskilliga ar &kte Stefan omkring med
aluminiumbatar med vanliga forarstolar.

—Detar rena himmelriket att numera
kunna sitta bekvimt pa den gasddmpade f6-
rarstolen, sdger han.

Var noga med att provkora kandidatba-



Jobbpasjon. Nar = S
e | Stefan Sundkvist
Bes— | monterar bryggor,
= | grdykuppdragoch

— — 'genomforarbeten

@Jér Sjbassistans an-
vénds kabinbaten

rror\et 24,5CX.

De bastanta pollarna av aluminium ar fastsvetsade.

tarna ocksd, framfor allti tuff sj6. Smala skjutbar dorr, framfor allt till och frén for-
och snabba aluminiumskrovkanvararang-  brunnen, ar betydligt béttre &n en vanlig
liga pa sjon. svangbar dorr.

Nérdu drikopartagen drdet Aoch O att —En skjutbar dorr ar lattare att 6ppna och

forarplatsen ger gott om runtomsikt, tipsar ~ taringen plats. En svingbar dérr kan ga
Stefan. I ndgra aluminiumbatar Stefan har sonder efter tag, sdger han.
agteller provkort har hani princip fatt std

o - = o
upp for att kunna fa bra sikt at alla vider- Lag ljudniva
streck. Det géller bade styrpulpet- och ka- Nér det géller exteriéren kan ndgra perso-
binbatar. Hans erfarenhet dr ocksa att en nersittaiforbrunnen, som dromsveptav »  finns batteribanken.
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[Tema]aLuminium

» aluminiumroérsricken. Det finns gott om
plats for att lasta byggmaterial, viskor, mat-
kassar eller andra prylar.

P4 akterdicket finns stuvutrymmen och
en aluminiumgrind mot motorbrunnen.
Harifran dr det litt att komma &t bryggor
och bojar.

Pa akterspegeln hinger en Mercury Vera-
do pé 300 histkrafter. I marschfarten 35
knop drar baten 1,3 liter per sjomil.

—Kép en aluminiumbét med sé 14g ljudni-
va som mojligt, sdger Stefan.

Och det har han av allt att doma lyckats
med. Nir Stefan backar ut fran Y-bommen
hors knappt motorn inifran kabinen. Ute pa
Ingaréfjarden i toppfarten 46 knop dr ljud-
nivan fortfarande tdmligen lag. Dels beror
det pd en tyst motor, dels pa batens kon-
struktion, menar han. Bland annatinnehal-
ler skrovet emballageplast.

Stefans egenkonstruerade stora transportbét som tal tuffa tag.

Akterplattformen ar utrustad med flyttbara
réacken. Under fétterna finns trimplan med is-
skydd.

laktern kan kabinen baddas om till en dub-
belséng, som i Stefans bat anvands mest av
rottweilern Ivan.

Aluminiumbatstillver-
karna bekraftar bilden att
kdpsuget 6kar. Kunderna
ar allt fran vattenskidaka-
re till yrkesverksamma.

Mittien baitmarknad som sakta borjar

get. Aluminiumbatstillverkarna. I alla fall
om viska tro pa tillverkarnas egna ord.

—Visiljer ungefir 8oo Busteriar. Under
de tuffa dren dalade Buster inte s mycket
forsiliningsmissigt, siger Christer Rex-
holt pa Flipper Marin, som séljer nya och
begagnade motorbétar. Forutom alumini-
umfabrikatet Buster séljs plastbétarna
Flipper, Ryds och Aquador.

Fabriksnya Bustermodeller dr just nu
drygt 20 stycken.

—Trenden ér att allt fler vill sélja sina
storre motorbatar for att kopa mindre alu-
minjumbdtar. Tidsbrist och héga kostna-

aterhdmta sig fran krisaren finns undanta-

der gor att de vill ha ett enklare batdgande.
Enligt var egen undersokning dr Busters
snittkund just nu 47 &r och lidkare, konsta-
terar Christer Rexholt.

Norrtéljeforetaget Marinteknik tillver-
kar ochsséljer Alukin-batar. Idag erbjuds
modeller fran 19 till 28 fot inom segmenten
styrpulpeter, bowriders, arbetsbétar,
sportfiske och kabinbatar. Modellerna ir
utrustade med olika motorstyrkor av fabri-
katet Suzuki.

—Efterfragan dr hog. [ &r utokade vi var
tillverkningsanldggning med 850 kvadrat-
meter, siger Peter Nikula, en av Alukins
grundare.

Typkunderna hos Alukin dr tva katego-
rier. Dels yrkesfolk eller privatpersoner
som vill dka bat till skdrgardsoar aret runt,
dels de som vill ta dagsturer for att sport-
fiska, dka vattenskidor och bada.

Boom pavéstkusten
Anytec har tolv batmodeller av alumini-

Guldgravartider for tillverkarna

um. De stérsta siljs med inombordare. En-
ligt marknadschefen Johan Erixon har
produktionstakten 6kat arligen.

—Dethir dret drriktigt bra. Vi har fram-
for allt upplevt en boom pa vistkusten.
Den allménna instillningen har ldnge va-
ritatt aluminiumbatar dr kénsliga for salt-
vatten. Sjopolisen och militiren harldnge
anvént aluminiumbatar pa vistkusten. Det
har aldrig varit ndgra problem, séger han.

Silver tillverkar aluminiumbétar med
interidrer av glasfiberarmerad plast. Fab-
rikatet tillverkas nu i tolv olika modeller
varav majoriteten dr styrpulpet med Hon-
da-utombordare i olika storlekar. Storsil-
jarna dr Shark 580 och Hawk 540.

—Viokar forsdljningen arligen. Vihar
béde fiskeintresserade och barnfamiljer
som kunder. Trenden dr att aluminiumba-
tarna blir storre. For fem ar sedan var snitt-
béaten 45 centimaeter kortare dnvad de 4r
idag, sdger Par Abrandt.
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kanha anvintvanliga
tallet for skruvar avsyra-

insta]lerat en bordsgenom-

ons istéllet for en av plast eller
sdger Stephan Birke.

att man bor vara f0r51kr.1g
att blint lita pA information pa marina
vilka material som kan eftermon-

soner mmunicerar ir inte korrekta. Mitt
tipsdr att alltld rﬁdfraga tillverkaren eller

En aiumlnlumbétsspekulant bérvara ytterst
noga med att kontrollera motorns skick. (Baten
pa bilden haringet med bildtexten att gdra.)

Risk for ldckstrom

Lackstromskorrosionen uppstar vid span-
ning fran batens elsystem eller land-

strom. Pd vintern, om en aluminiumbat lig-
ger fortojd i en isfri hamn, kan dven cirkula-
tionspumpar ge lackstrém som i sin tur
skapar korrosion. Som aluminiumbéatséga-
re ska man vara extra noga med att hilla
koll pa sina offeranoder.

Ett av besiktningsmannen William Bek-
kings viktigaste tips dr att kopa en alumini-
umbat med inspektionsluckoriskrovet och
pa durken.

—Om utrymmena ir igensvetsade utan
inspektionsluckor kan det ha borjat korro-
dera inifrén utan att dgaren kiinner till det.
Nyligen besiktade jag en taimligen ny alumi-
niumbét som hade bérjat korrodera pa det
séttet, siger han.

Korrosionen upptickte William underen
upptagning, efter att det hade lackt ut mas-
sor avvatten fran skrovets insida.

Kunde peta bortlacken

Stephan Birke kinner till korrosionsskador
pd aluminiumbétar som har lackerade fri-
bord.

—Om siljaren fatt en djupare repa pa

N&r atummiumbéten byggd 2009 underen
besiktning torrsattes upptacktes ett vat-
tenldckage genom skrovbotten. Orsaken var
dalig aluminiumkvalitet kombinerat med en
lackstromskorrosion. Inspektionsluckor fér att
upptécka ldckan saknas.

ATSKADOR

mbatens miktigaste fiende

Det &r en vanlig anmarknlng angaende
niumbatar, enligt tva batbesiktnings-
en aluminiumbat utrustad med inspek-

lacken kan vattnet ha tringtin och borjat
korrodera skrovet. Pa en bét kunde vi peta
bort stora sjok av lacken. Darfor boren spe-
kulant hellre vilja en olackad aluminium-
bat én en lackad, séger han.

Stephan Birke kan inte ur ett besiktnings-
perspektiv peka ut ndgot fabrikat ellerni-
gon modell som generellt ér bittre eller
samre i gruppen aluminiumbétar.

Skillnaden mellan fabrikaten handlar
inte s& mycket om kvaliteten pa aluminiu-
met, enltgt Birke, Det dr snarare olika kvali-
teter pA detaljer som till exempel forarrm
dynor, dorrar, kapell, | '
jérn och pollare. .

Imangt och myckethandlarenalu
umbdts skick om vad tidigare dgare ha
gjort, menar han. .

—Yrkesbétar brukar i regel slita
Man har kanske fraktat mycket
al till och fran 6ari ska:garden,-

AWEN 5083 (AIMg4,5) dr att
ten ska anvéindas pa vastkust
tjockleken pd aluminiumsks
5mm, anser han.

Precis som med begagnade
en spekulant vara ytterst
trollera motorns skick.
- Pa grund avatt:

de oftast hirt. Detkan slita
sager William Bekking.










[Test] BERGSKILAR

ttldggatilli naturhamnar kan

vara lite knepigt —sarskilt om

detérvid enklippa ochinga

bratrad syns till. Da 4r bergs-

kilar guld varda. Men det ar in-
te alla som haller méttet. Farhdgan &r att ki-
len slédpper s att fortojningen lossnar. Allra
helst sker ju detta mitt i natten.

PB harvalt ut fem vanliga kilar, tre rela-
tivt billiga standardkilar, bestdende av en
rakkil, en vinklad kil och en vriden kil. Uto-
ver det har vi dven tagit med den négot dy-
rare Superkilen och nykomlingen Klippfast
Mini, som ligger i det 6vre prisspannet.

Kilarna har skickats till en testpanel som
har provat dem under sdsongen. Testpane-
len har bestéatt av bdde motor- och segel-
batsiagare boende pa bade vist- och ostkus-
ten. Panelen har varit tdmligen enigisina
omdoémen. De har dels konstaterat att vissa
avkilarna faktiskt harlossnat och inte
kanns sdkra och dels att vissa avdem tvért-
om ir svéra att fa loss nér de vdl har ham-
rats fast.

Bramed fleraolika

Mycket handlar ocksé om att hitta en
spricka som fungerar till just en specifik
bergskil. Darfor kan det vara bra att ha med
sig lite olika typer av kilar och testa sig
fram.

Fleraitestpanelen papekade att den raka
bergskilen &r bra att anvdnda ihop med
andrakilar om sprickan &r for bred. En an-
nan sak som r bra att tdnka pé ar att det
inte ar s& bra om kilen ”bottnar” i sprickan,
eftersom det finns risk att den borjar vicka
fram och tillbaka om en for stor del av kilen
sticker upp ovanfor sprickan.

Stor prisskillnad

Nackdelen med de flesta bergskilar ar att
man maste sld ner dem, vilketinte dr sd bra,
eftersom det riskerar att forstora bergen.
Har har nykomlingen Klippfast en 16sning,
att skruva ner kilen istéllet for att sla ner
den. Klippfast deltog med sin nya Klippfast
Mini i testet, men panelen var inte sd impo-
nerad. Med ett ganska rejalt hogre pris, 600
kronor mot runt 30 kronor for standardki-
larna och cirka 300 kronor fér Superkilen,
sa férvantar man sig mycket mer. Men
Klippfast Mini levde inte upp till forvént-
ningarna. Panelen upplevde att den lossna-
devid belastning och att den vred sig latt.
Dessutom saknade panelen en schackel el-
lerring i 6glan, vilket de tyckte borde finnas
pa en s pass dyr produkt.

Panelens favorit blev istéllet Superkilen,
som blev Bést i test. Panelen tyckte att den
faste bra och var palitlig. Dadremot kraver
den relativt breda sprickor for att fésta, vil-
ketvar ett minus.

Brakop blev den vinklade bergskilen som
var enkel, tillforlitlig och billig.

Rak bergskil

Pris: 30 kronor

Den héar bergskilen har en enkel konstruktion
och &r billig. En klassiker som fungerar pa de
flesta berghéllar och sprickor. Den kan aven
anvandas tillsammans med vinklad bergs-
kil i bredare sprickor. Men nagra i panelen
tycker att den &r onédigt ldng och tunnii kil-
delen. Det innebar att den ofta "bottnar” ien
grund spricka. Aven om den kanske dé fast-
nat sticker en alltfér lAng del upp ovanfér
sprickan, vilket medfor enrisk for att den kan
vicka fram och tillbaka vid drag i linan. Den
kommer da att lossna. For saker funktion bor
bergssprickan gé tvérs mot linans dragrikt-
ning. Nagra tyckte ocksa att den var svar att
lossa om den var djupt nedslagen.

+ Enkel konstruktion

Kan anvandas tillsammans med andra
kilar

”Bottnar” i grunda sprickor
Svar att lossa nér den &r nedslagen

Sa gjorde vi testet

Fem batégare har under sdsongen
testat fem olika typer av bergskilar.
Kilarna har testats bade pa vést-
och ostkusten och av bade segel-
batsdgare och motorbatségare.
Testpanelen har sedan fatt utvér-
dera kilarna och komma med po-
sitiv och negativ kritik. De har aven
betygsatt kilarna utifrén ett antal
parametrar. Dels hur latta de ar att
fasta och lossa och dels hur mang-
sidiga de &r, det vill séga om de gar
att fasta pa manga olika sorters
sprickor. Och slutligen hur anvan-
darvanliga de &r. Snittet av allas
betyg har sedan blivit slutbetygen.
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Vinklad bergskil

Pris: 32 kronor

Den héar bergskilen &r lagom lang och smal,
vilket gor att den inte sa latt riskerar att bott-
naien spricka. Vinkeln skapar en sidofor-
flyttning av dragpunkten, vilket gor att den
kan anvandas &ven i sprickor som gar langs
linans dragriktning. Den har en enkel kon-
struktion och ar billig. Ju fler desto battre.
Kan anvéndas i kombination med denraka
kilen. Vissa i panelen tycker dock att den
bara passarismala sprickor. De menar att
den har en for liten yta som kan kilas neri
berget, aven om vinkeln ar rejal, och de har
erfarenhet av att fastet har lossnat vid starkt
tryck. Men ratt anvand menar panelen att
den &r enkel och tillférlitlig. Aven den har kan
vara svar att lossa om den sl&s ned fér djupt.

3 ”Bottnar” inte i sprickorna
Billig

== Passarendastismala sprickor
Svar att lossa nér den &r nedslagen




Vriden bergskil

Pris: 39 kronor

Den hér bergskilen tycker panelen framst
ska anvédndas i sma, smala bergssprickor el-
ler tillsammans med andra bergskilar. Pa mi-
nussidan finns att den &r fér ldng och smal
och ”"bottnar” innan den sitter fast. Den upp-
levs ocksa som svag och klen, och ses framst
som en bergskil for lattare batar. Aven den
har kan vara svar att f& bort om den sitter
fast djupt.

+ Passar i sma, smala sprickor
Kan anvandas med andra kilar
”Bottnar” i sprickorna innan den sitter
fast
Upplevs som svag och klen

o~

A
Pris: 295 kronor

Den har kilen blev mangas favorit. Den faster
oerhort bra i de flesta fall och passar i skre-
vor av olika vidd. Panelen upplevde den som
palitlig och bra fér tyngre batar. Dock funge-
rar den inte nér sprickorna ar fér smala, vilket
ar ett minus. Ett litet problem som eni pane-
len upplevde var att nar man slar ner Super-
kilen med hammare sa studsar ringen upp
och lagger sigivagen for nasta slag. Meni
stort &r den hér kilen vard sitt pris och blir
darfor utsedd till Bast i test.

C Faster bra i olika typer av sprickor
PAalitlig

== Lite dyrare an en vanlig kil
Faster inte i vdldigt smala sprickor

BERGSKILAR [Test]

Klippfast Mini

Pris: 600 kronor

Den har nykomlingen é&r lillebror till Klippfast,
och ska passa i ndgot smalare sprickor. Tan-
ken ar att man inte behdver anvédnda ham-
mare, utan man vrider fast bergskilen med
handkraft. P& plussidan tyckte panelen att
den &r pdkostad med hég finish, den stick-
erinte ner for lAngt i sprickan och den &r en-
kel att vrida fast. Att det inte later nar man
satter fast den ar ocksa ett plus, sarskilt om
man kommer en sen kvall. Men minussidan
vager 6ver for denna kil. Flera i panelen var
med om att den vred sig och sldppte. N&r ba-
tenrorde sig lite blev det glapp och kilen be-
hovde efterdras. Kilen ar heller inte komplett,
utan kraver en schackel eller ring. Panelen
tyckte ocksé att vredet var fér litet, man var
tvungen att anvanda skiftnyckel for att kun-
na skruva den. Med tanke pa att detta &r tes-
tets absolut dyraste produkt, med ett pris
pad 600 kronor, s& férvantar man sig mer av
bade prestanda och utférande.

4 Man slipper hamra ner kilen
Sticker inte ner fér langt

Vred sig och slappte
Inte komplett, krdver en schackel

—
BASTITEST(
TR

Vinklad bergskil

Klippfast Mini

Produkt Rak bergskil Vriden bergskil Superkilen
Pris 30 kr 32kr 39kr 295 kr 600 kr
Inkopsstille Hjertmans Hjertmans Hjertmans Watski Klippfast
Webbplats | www.hjertmans.se www.hjertmans.se www.hjertmans.se www.watski.se www.klippfast.se
Betyg

Féasta 3 4 3
Lossa B B 3]
Mangsidighet 3 4 3
Anvandarvanlighet 4 4 4

Totalt DB DD
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[Inspiration] KLASSIKERN

Trots att det gatt ett halvt sekel sedan
lanseringen &r IF-baten fortfarande
skojig att segla, vacker att se pd och
snabb i vattnet. Dessutom behdver
en IF i princip aldrig revas.

TEXT OCHFOTO JOHANNES NORDEMAR

dr Marieholm IF kom 1967 var

denvarken sarskilt innovativ

eller nyskapande. Plastbétar

fran Albin Marin och Fisksétra

Varv fanns redan pd markna-
den och batkonstruktérerna hade paborjat
resan mot det som i slutet av 1970-talet skul-
le bli skokartongseran. Den moderna famil-
jebaten Albin Vega, som lanserats tva ar ti-
digare, hade till exempel modernt hoga fri-
bord och korta 6verhdng som gavbade
stahojd och gott om utrymme i ruffen, med
separat toalettutrymme.

Den da 58-arige goteborgaren Tord Sun-
dén, pappa till IF-béten, var mer konserva-
tiv i sitt sétt att tinka bit och hade dessutom
ambitionen att bygga en kappseglare. Tord
hade tidigare ritat Nordiska Folkbéten och
sliktdragen syns tydligt. IF-baten anknyter
till det traditionella, med laga fribord, stort
akterdéck och kol fran for till akter.

Fram till lanseringen var det tinkt att IF-
baten skulle kallas Internationell Folkbat,
men Seglarférbundet protesterade, varfor
béten kort och gott fick heta IF.

Succé trots trang ruff
Trots klassisk design, eller kanske faktiskt
tack vare detta, landade IF-baten helt ratt
och tilltalade en bred mélgrupp. Den segla-
de dessutom oférskdmt bra. Succén var
snart ett faktum och Marieholms Bruk i
Smaland fullkomligt spottade ut batar pé
marknaden. Under en period lidr det till och
med ha varit brist pa vit gelcoat hos leveran-
toren, varfor overbyggnad och dick pa vissa
arsmodeller av IF har en mer beigeaktig ton.
Under de forsta tio dren sildes fler an 3 000
[F-batar och totalt 1ar det finnas runt 3 600
batari Sverige, Europa, Nordamerika och
Australien. For nagot ar sedan startades
dven nyproduktion av IF-batar i Polen.
AttIF-biten blev en sddan succé nér den
kom berodde inte pd de generdsa innerut-

rymmena. IF-bdten dr trang,
med enriktig ryggknéackar-
ruff. Men baten arvilbyggd
och nirdet géller utseende
och seglingsegenskaper dr den
enastiende. Med en vil tillta-
gen segelskrud drbéaten en bra
seglare som ofta seglar om be-

Fredriks tre tips:
Vénta med att
borja skruva. Lar

férst kédnna baten

och ta tips fran andra

IF-&gare.

"Keep it simple.”
D& blir baten enk-
lare att hantera.
Férutom bra se-
gel, satsapé en
slat botten. Det gor
stor skillnad for far-

Klassreglerna dr hdrdaochi
princip dr det inga stora for-
andringar frin originalutfo-
randet som far goras. Endast
dacronsegel drtillatna, och
det gor ocksa att det drrelativt
billigt att komma igédng med
kappseglingienIF. Fredrik
har héga krav och byter segel
vart tredje ar, vilket kostar ho-
nom runt 40 ooo kronor, in-
klusive spinnaker.

Bottensmekningar
ofarligt

Idag géardetatt fi tag i en seg-
lingsklar IF-bat for runt
20000-30 000 kronor, medan

tydligt storre batari skdrgar- ten.

den.

Storentypsklass

Detsdgs att det inte finns nagra déliga bo-
gar for en IF och fullt segelstéll kan hissas i
de flesta vindar.

—Hon klarar néstan allt och behéver ald-
rigrevas, siger Fredrik Wigelius, som dger
en fin gul IF som heter Primula.

Han har tidigare seglat storre batar, men
har sd lange han kan minnas varit fértjusti
IF-baten och fascinerats av att den seglar sa
bra. Fér nagra ar sedan gjorde han slagisa-
ken och képte en egen. Sedan dess kappseg-
lar han flitigt. Redan 1970 blev IF en entyps-
klass och idag finns en stor grupp aktiva
kappseglare.

Marieholm IF
Léngd: 7,87 meter
Bredd: 2,20 meter
Djup: 1,21 meter

Motor: Utombordare
Kojplatser: 4 stycken
Deplacement: 2150 kg
Kolvikt: 1250 kg
Segelyta: 31 kvm (stor + genua)
SRS-tal: 1,012

Konstruktdr: Tord Sundén

Varv: Marieholms Bruk
Tillverkningsar: 1967-1984

Antal tillverkade: Cirka 3600 ex

Pris begagnad: 20 000—60000 kronor
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man fir en fin bét for det dubb-
la. Mer bat for pengarna ar
svartatt hitta.

—Forsok kopa en bat i allmént bra skick
utan alltfor manga skrdmor och skruvhal,
tipsar Fredrik.

Tack vare en aktiv kappseglingsklass dr
det ldtt att fa tag i fina begagnade segel, och
det gor [F-béten till en perfekt instegsbat,
dven for den som har begrinsad ekonomi.

Ytterligare en stor férdel med IF-bédten &r
dess djupgdende. Med endast 1,21 meter dr
de flesta vikariskirgarden tillgdngliga. Det
dr dessutom ofarligt att kéinna sig for, efter-
som eventuell bottenkontakt mest kdanns
som en smekning i och med kolens flacka
vinkel.







[Inspiration] KLASSIKERN

INnteridr

Krypin for fyra

Invandig rymd &r inte direkt IF-batens paradgren. Det
galler att huka sig. Hantverket brukar vara enkelt, men
just detta exemplar &r mer pakostat.

ttsemestraienIF ar att acceptera
A campingstandard. Det &r bara i ruff-

luckan som det finns stdhojd, annars
géller krokt rygg for alla 6ver en och femtio.
De allra flesta IF-batar har pentryt pa ba-
bords sida, precis vid ruffluckan. En skiva
félls d& ner och koket dras fram vid matlag-
ning. Fordelen med denna placering ar att
det gar att std upp och laga mat samtidigt
som eventuellt stekos férsvinner ut genom
ruffluckan. Men det géller att passa sa att

lagan fran koket inte far tag i gardiner eller
innertak. I Primula har koket placerats
léangre for ut, precis akter om babords gar-
derob. Det gor att det inte behover stuvas
undan vid segling, men kréver att den som
lagar mat sitter ner. Intill pentryt finns ut-
rymme for porslin, kastruller och mat. Kyl-
skép saknas, men det bekymrar inte Fredrik
Wigelius.

—Attklara sig utan kyla, det fir man sta ut
med. Tanker man till kring rvaror och an-
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véander kolsvinet fungerar det. Jag tycker
inte att en elkyl passar pa en IF, séger Fred-
rik, som hellre unnar sig ett restaurangbe-
s6k da och d& under semestersegling.

Enkelstandard

De flesta IF-batar byggdes helt och héllet pa
varvet, men nagra saldes som halvfabrikat.
De fabriksbyggda batarna héller en enkel
standard invédndigt, utan krusiduller. Den
som byggt inredningen i den har baten har
dock gjort ett mycket gediget jobb med fint
trdarbete i bade teak och mahogny. P4 styr-
bords sida finns en fin arbetsyta. Under en
skiva doljer sig diskho med farsk- och sjo-
vatten, ndgot som inte ingick i standardut-



rustningen, men som ar relativt latt att ef-
terinstallera.

Istyrbords garderob sitter en fotogenvér-
mare. Vid segling med fyra personer om-
bord blir det gérna fuktigt i ruffen, bade av
kondens och bléta klader. D& hojer en vér-
mare komforten ordentligt.

Iforpiken, som kan baddas till en dubbel-
koj, sover tva personer bra.

Takhojden dr18g och ljusinslédpp saknas,
men forluckan r inom rackhall och det gar
att ta sig ut snabbt fér den som drabbas av
klaustrofobi.

Stuvutrymmen finns under kojerna och
pa tvéd smé hyllor ovanfor respektive koj. I
justden har béten finns ocksé en porta potti

under kojerna, men nagon avskildhet kan
toalettbesokaren inte rakna med.

—Komfortutrymmena ar begransade.
Med ett sittbrunnstélt blir baten béttre se-
mesteranpassad.

Inombordare bara fér export

Akter ut finns tva stickkojer. Den har baten
harhéga ryggstod isalongen och det gor det
mycket lattare att hitta bekvama sittstéll-
ningar. Dessutom goms sdngklader enkelt
undan. Nér kojerna ska baddas falls rygg-
stoden bara upp. Under sittbrunnen finns
batens storsta stuvutrymme, férutomide
versioner som heter IF Export. Dé sitter det
en inombordsmotor dar istéllet.

Bild for bild

1Ruffen &r trevlig, men en vuxen far kréka pa
ryggen. Detta exemplar har ett ovanligt fint
traarbete for att vara IF.

2 Pentryt &rofta placerat vid ruffluckan. | denna
bat finns kdket langre fér ut, med fler férvarings-
fack &nvad som &rvanligt pdenIF.

3 Akter ut finns tva bra stickkojer med full langd.
4 Under en tackskiva finns en diskho. Inte heller
detta &rstandard pa IF-batarna.

5Kélbalkarna kan pa vissa exemplar sitta l&st,
mendet &rinte svart att tgédrda. IF-batens
skrov &r sé starkt att de sma balkarna mest fyller
funktionen att halla upp durken.

6 Forpiken kan baddas till en stor koj for tva.
Takhéjden &r l&g och ljusinsldpp saknas.

7 Fredrik tyckte att originalbordet var for stort.
Darfor har han tillverkat ett eget som &r mindre.
Det kan placeras b&de i ruffen ochisittbrunnen.
8 Under skarndéck finns flera bra fack for klader
och prylar. Men ska fyra personer bo ardet l6sa
vaskor som géller for packningen.

»
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[Inspiration] KLASSIKERN

Exterior

Serutsomenba

|

IF har vackra linjer och ser enligt madnga ut som en segel-
bat ska gora. Tack vare batens storlek hanteras den med

enkelhet av bara en person.

ftersom Primula framst anvands for
E kappsegling finns det ingen férpulpit

att halla sigivid ombordstigning.
Over lag giller Fredriks motto: Keep it simp-
le. Fordacket ar helt rent, férutom den efter-
monterade trimlinan for genuans cunning-
ham.

—Det ér ett mycket bra tips, podngterar
Fredrik. Cunningham till genuan &r enkel
att montera och gor mycket for seglingen.

En del IF-bétar har eftermonterade man-
tdg, men inte hér. Till och med knaparna dr
fallbara for att inget ska varaivagen vid
segling. For att underlitta hantering och
trimning har Fredrik dragit ner alla fall och
trimlinor till sittbrunnen. Aven hiickstaget
nas frén sittbrunnen och 4r nedvéxlat med
en kaskad.

Pa grund av en tidigare skada ar riggen

bytt. IF-batarna finns annars med béde gul-
eloxerad och aluminiumfargad Proctor-
mast samt med Seldénmast. Runt 1974 byt-
tes de svarta gummilisterna runt fonstren
till aluminiumramar. Men nu for tiden &r
detsvartatt &rsmodellsbestimma en IF uti-
fran detta kénnetecken, eftersom manga
ildre batar fatt de moderna aluminiumlis-
terna, dé de passar raktav och ar taligare
mot Gverbrytande sjo.

Motorbrunniakterfacket
De flesta IF-batar har en sprayhood, men pa
Fredriks bat har den plockats bort till for-
man for mer aktiv segling. Ovanfor ruff-
luckan sitter skotl&sen prydligt uppradade
och namngivna.

Sittbrunnen ar férhéllandevis trdng och
balken for skotskenan delar utrymmet pa
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mitten. A ena sidan gor det forflyttningar
bokiga. A andra sidan dr storskotet och skot-
vagnen alltid néra till hands for den seglan-
de beséttningen.

Vid segling sitter rorsman och gastar bést
utanfor sargen. Just pa Fredriks bat ar det
ovanligt rymligt eftersom han flyttat vin-
scharna frén sittbrunnssargen till rufftaket.

Langst akterutisittbrunnen finns tva
sma stuvfack och under akterdécket finns
ettstort fack for exempelvis ankare, tampar
och bensintank. I originalutférande har IF-
baten en motorbrunn i akterfacket. Grund-
tanken att gdmma undan motorn var god,
men problem med lufttillforsel, avgaser och
vatten som tranger in genom motorbrunnen
har stéllt till det under &ren. Precis som pa
de flesta IF-batar 4r motorbrunnen igen-
plastad pa Primula och utombordaren
héngeriaktern.

Mycket seglingskéansla

Tack vare dess 1aga fribord ar vattenkontak-
ten och fartkdnslan h6gienIF. Men trots att



2
-

baten bar fulla segel i de flesta vindar upp
till 12 meter i sekunden ar hon slutstyv och
trygg. Vattnet tar sig sdllan upp pa dack och
aldriginisittbrunnen. Eftersom béaten dr
tung for sin storlek och hyfsat smal ror hon
sig lugntivattnet.

—Hon ar trygg som en skuta och l4tt att
hanteraialla vader, sdger Fredrik.

Sérskilt pd kryssen dr han imponerad av
hur bra baten gar. 2012 vann han SM med
henne och han ser girna fler medtévlande
pakappseglingarna. De viktigaste tipsen

KLASSIKERN [Inspiration]

NORTY SATLg

i

han kan dela med sig av ar att stillain rig-
gen och mastlutningen rétt samt att se till
attbotten ar fin.

—IF:en har oerh6rt mycket blt yta. For
att fa ut det mesta av baten behover botten
vara slat.

Att det dessutom finns IF-btar som har
seglat tur och retur 6ver Atlanten bevisar
att mojligheterna &r stora och att IF fortfa-
rande star ut som en sillsynt lyckad kombi-
nation av segelkénsla, skonhet och trygg-
het.
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Bild for bild

11F-baten &rvacker att titta pa. Den &r typex-
emplet pd hur en bat ska se ut i profil. Tack vare
sintyngd gdr den mjukt och lugntivattnet.

2 Sittbrunnen &r ganska trdng, med en sarg som
garnaskariniryggen. Men storskotet ar latt att
né och utanfér sargen sitter rorsman bra.

3 Fredrik har flyttat vinscharna till rufftaket. |
original sitter de utanfor sittbrunnssargen.

4 Alla fall- och trimlinor &r neddragna till sitt-
brunnen, fér enkel segelhantering.

5EnIF lutar gdrna, men seglar oftast torr. Baten
ar mycket slutstyv och vatten kommer séallan
upp pa déck.

6 Ett effektivt trim &r cunningham till genuan. |
dvrigt forsoker Fredrik halla didcket sé rent som
mojligt.

7 Runt 1974 &ndrades ramarna runt fonstren
frdn svart gummi till aluminium. | dvrigt har ba-
ten settistort sett likadan ut frdn 1967 till 1984.

»



[Inspiration] KLASSIKERN

"Sanslost bra forstabat™

finns. Den ar helt tid16s, l4ttseglad och

extremt sdker. En perfekt nyborjarbét
som alla har r&d med, séger besiktnings-
mannen Conny Zetterberg.

Konstruktionen ar enkel och stark. Enligt
Conny finns det inga allvarliga typfel pa IF.
Rostjarnen bor kontrolleras, sdrskilt pa ba-
tar som varit hart kappseglade. Aven balken
under masten kan komprimeras av utmatt-
ning och nu nir btarna borjar bli 40-50 ar
gamla dr det bra att vara uppmarksam pa
om dicket sjunkit lite.

Likasa sager Conny att den som ar speku-
lant pa en IF-bat bor vara observant pa gam-
la otdta hal som kan finnas i ddcket om be-
slag flyttats. Da kan det l4tt bli fuktilami-
natet. Sarskilt uppmérksam ska man vara
nar det géller kappseglade batar.

Grundst6tningar blir ofta inte sa vald-
samma med en IF-bat, men vid en kraftiga-

I Farenav de lackraste segelbétar som

re sméll kan dven langkolade batar ta skada.

—Det dr alldeles fér ménga som struntar i
att kolla upp sin bat efter en grundstétning.
Béten ska upp omgéende och besiktigas av
nagon som kan. Risken dr annars att en ska-
dainte upptécks férrdn baten byter dgare

Langd: 8,25 meter

Bredd: 2,18 meter

Djup: 1,30 meter

Motor: Utombordare
Kojplatser: 4 stycken
Deplacement: 1450 kg

Kolvikt: 725 kg

Segelyta: 25 kvm (stor + fock)
SRS-tal: 1,071

Konstruktdr: Hans Groop

Varv: Artekno eller Elvstrém
Tillverkningsar: 1970-1997
Antal tillverkade: Cirka 4500 ex
Pris begagnad: 20000-60000 kronor

och dd kan detvara for sent att fi ersittning
frén forsakringsbolaget.

Eftersom IF har inplastad kol ar baten latt
att halla snygg under vattenlinjen, men
Conny sager att en inplastad kol ocksa kan
innebéra problem.

—Kommer det in vatten kan man fa frost-
spriangningar. Det géller d&ven rodret. Jag
har sett flera IF-batar dir rodret spruckit.

En svag punkt dr kélens bakkant 1angst
ner bakom ballasten, precis intill rodret.
Dir sdger Conny att plasten dr tunn. Har ba-
ten studsat 6ver ett grund kan plasten vara
skadad dar.

Eftersom skrovet bestar av tvé halvor som
arihoplaminerade kan det finnas sprickor i
framkant och bakkant av baten. De balkar
som finnsikolsvinet kan ibland vara l6sa.
Enligt Conny ar det ingen storre fara efter-
som de inte paverkar hallfastheten namn-
vart, men dr de 16sa bor de plastas fast igen.
Boldpest har han hittat pa ett antal IF-batar,
men varken sprickor eller boldpest ar speci-
fikt for just IF utan géller alla dldre batar.

L akterfacket finns en brunn fér utom-
bordsmotor, men den ar svar att fa tit och
enligt Conny sitter motorn bést pa akterspe-

Maxi 77
Langd: 7,62 meter

Bredd: 2,50 meter

Djup: 1,45 meter

Motor: Utombordare eller VP MD5A
Kojplatser: 5 stycken

Deplacement: 2000 kg

Kolvikt: 850 kg

Segelyta: 34 kvm (stor + genua)
SRS-tal: 1,045

Konstruktor: Hans Groop

Varv: Artekno/Elvstréom
Tillverkningsar: 1972-1983

Antal tillverkade: Cirka 3900 ex

Pris begagnad: 15000-45000 kronor

geln. Vissa IF-batar sdldes dven med inom-
bordsmotor, men Conny avrader fran den
modellen. Dels blir baten lite val tung i ak-
tern, dels innebér gamla dieselmotorer sto-
rakostnader den dag de behover bytas.

Den som har en IF-bat bor halla uppsikt
over sjilvlansen fran sittbrunnen. Slangar-
na gér genom baten och avstangningskra-
narna nas via langa stidnger inifran ruffen.
Manga glommer att motionera kranarna,
och de sitter i princip alltid fast och slangar-
nakan varaidaligt skick. Gar en slang s6n-
der vattenfylls biten. Sammanfattningsvis
menar Conny att IF dr en perfekt forstabat,
sérskilt for unga manniskor utan alltfor
hoga krav pd komfort. Tack vare att priser-
narasat dr batarna nu tillgangliga for i stort
sett vem som helst.

—IF en sanslost
bra forstabét och
ger valdigt mycket
for pengarna. En ac-
ceptabel bat kan ko-
pas for 25000 kro-
noroch dd ar det
&nda ingen rishog, W o
sdger Conny. e ———

Om man inte képer en IF, vad képer man da?

Misil Il

Langd: 7,35 meter

Bredd: 2,30 meter

Djup: 1,22 meter

Motor: Utombordare
Kojplatser: 4 stycken
Deplacement: 1850 kg
Kolvikt: 860 kg

Segelyta: 28 kvm (stor + fock)
SRS-tal: 0,98

Konstruktor: Olle Enderlein
Varv: Hallberg-Rassy
Tillverkningsar; 19721977
Antal tillverkade: Cirka 600 ex
Pris begagnad: 15000-35000 kronor
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GE BORT-EN BATUPPLEVELSE PA TORRA LAND! . A
VALKOMMEN ATT KOPA BILJETTER. : TR
WWW.ALLTFORSJON.SE '
Sveriges nyhetaste batmassa sedén 1922
5-13 mars 2016
MEDARRANGOR PARTNERS
n ! @ Volkswagen Stockholm
SweBoat
Batbranschens Riksforbund i ATLANTI (: A

€ Sstockholmsmassan



BATMASSAN GOTEBORG:

Sommaren blir bittre efter ett besok pa Batmissan! Hir hittar
du hundratals batar av alla slag, tusentals prylar och-massor av
inspiration. Lagg dértill Varids- och Skandiﬁavienpremiéi,rer

pa nya batar, ett fullspiackat scenprogram, fantastiska miss-
erbjudanden samt mingder av aktiviteter fér stora och sm3:
Valkommen till en forsmak av den basta sommaren! B 6-14 FEB'RLLANR‘I 2016
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WWW.BATMASSAN.SE : 2 L S =
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Med Epoca far du med dig vem som helst.
Inte ens landkrabbor eller de som troéttnat pa hav, bad och
fiske séger nej till en skargardstur med guldkant.

TEXT OCH FOTO MARTIN LEISBORN
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Langd: 7,50 meter

Bredd: 2,86 meter

Djupgaende: 0,8 meter
Deplacement: 2,2 ton

Motor: 200 hk

Arsmodell: 2013-

Tillverkare: Epoca Yachts, Goteborg
Varv: Thore Berntsson Batbyggeri AB,
Kungéalv

Pris: 1625000 kronor fullt utrustad och
sjosatt
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[Inspiration] DROMBATEN

: S
Epoca - endrombat for dagsturer.

drman ndmner ordet "drom-
bat” gér tankarna latt till stora
och vrékiga lyxyachter. Men
lyx behover inte vara gigan-
tiskt. Epoca &r en snabbgéen-
de motorbét pa bara knappt atta meter och
drygt tva ton men kan 4nda vara precis det
ménga av oss drommer om - lyx i vardagen.
Konstruktorerna sjalva, Lars och Hans Wik-
lund, bréderna som startade och till fér nag-
ra ar sedan drev Nimbus Boats, gjorde pre-
cisdet.

—Jagkéande att jag sjilv ville ha en ny bat.
Jag hade kort nagra ar med en Nimbus Max
2 med hytt, som var bra. Med den akte jag ut
till 6arna, ut till huset pd Marstrand, fiskade
och gjorde andra sméresor. Efter att ha kort
Max 2:anindgra ar visste jag exakt vad jag
ville ha: en bat med walkaround, toalett och
badplattform att félla ut vid behov. Men det

hade den néastan varit en bil. | premiumklass.

skulle inte vara en racerbédt med djup V-bot-
ten, de blir vingliga, utan en stabil, bred bét
som kan korasialla fartomraden, sdger Lars
Wiklund.

Lars och Hans borjade skissa pd den nya
konstruktionen. Med hjalp av skrovdesig-
nern Ocke Mannerfelt och hans son Ted, de-
signer pa bland annat Jaguar och andra bil-
marken, fick de till linjerna som 6nskades.
Aven batbyggare Thore Berntsson kom med
iprojektet, som nu borjade ndrma sig verk-
lighet. Och kraven var tydliga.

- Allting ska vara pé topp, i absolut topp-
klass och inget fusk. Det ska vara var egen
drombat!

Tillverkningen kom igdng och for tre ar
sedan blev de forsta Epocornaklara. Fran
borjan var det tdnkt att bara gora en enda
modell, en coupé. Men efter att 6nskemal
och férslag kommit in fran intressenter ska-

Stor, fast monterad plotterskdrm ansluten till bAtens NMEA 2000-néatverk visar, férutom sjdkort,
dven allt om motorn.
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Oppna sidodérren, satt dig och vrid om nyckeln. Hade Epoca haft gaspedal och véxelspak ocksa sé

pades tva versioner till, nimligen Sport och
Open. Gemensamt for dem alla dr skrovet,
ddck med walkaround, toaletten och forar-
platsen med dess billiknande miljé och
mittmonterade plotter. Coupévarianten har
en hytt med plats for 6-8 personer och 6pp-
ningsbart canvastak, medan Sportharen
mindre coupé for 3—4 personer som ar 6p-
pen akterdver. Open-varianten har ingen
hytt utan ar helt 6ppen, ungefar som en
oppnad cabrioletbil, och har utombordsmo-
tor istéllet for inombordare. Den har inte
heller fallbar badplattform utan en fast sé-
danvid sidan om motorn.

Detaljerna gordet

Det som gor en bil till ett lyx8k &r inte att
den har fyra hjul. Det &r detaljerna, kvalite-
ten, hantverket och utrustningen som gor
det. Detsamma géller for batar.

Epocas marschfart ligger pa 18—26 knop.



Walkaround gor Epoca praktisk. Integrerade fen-
derhallare pa skrovets insida gér den bekvam.

Designdetaljer som gor Epoca exklusiv ar
bland annat den elektriskt fallbara akter-
spegeln som blir ett bekvamt soldack och
badbrygga med dusch, denljusa ombonade
och férvanansvart rymliga toaletten med
dusch och handfat, férarmiljon i stil med
premiumklass-bil och en mangd andra
smarta och pékostade detaljer. Integrerade
fenderhallare i skrovsidan, skinnkladd ratt,
déampad forarstol och decklights dr annat
som forgyller farden.

Som gridde pa moset foljer en flaggstang
med, men inte vilken gosstake som helst.
Den dr nadmligen gjord av hela femtio lager
valnétsfanér med tolvlager lack. Bara den
arbevis pa att detta dr en drombét — for lyx i
vardagen.

Epoca har varken pentry eller kojer. Dock
doljer sig bade handfat och kylbox under de
handgjorda hégglanslackade valnotslocken

DROMBATEN [Inspiration]

Tva av de tre versioner som tillverkas, Open och Sport.

imittmodulen. Och i Coupéversionen kan
man ta en tupplur pa de ldngsgéende site-
na.

—Vivetaverfarenhet att de som kdpte de
exklusivare Nimbusbatarna aldrig anvinde
sina pentryn, de bodde aldrigibéten. De
hélsade pa kompisar, sov 6ver dar och gjor-
de mest dagsturer. Det hir dr en exklusiv,
avancerad bat som vander sig till en kund-
krets som vill ha mer &n ett vanligt trans-
portmedel, dagsturer i premiumklass. Det
finns ingen bat pd marknaden som denna,
viharingen konkurrent. De som finns, och
som arisamma storlek, forsoker knuffain
vardagsrum, sovrum, pentry och sa vidare.

Attkéra

Epoca Coupé och Sport séljs med en Volvo
Penta D3-200 och Open med en Mercury Ve-
rado 200-250 hk. Det ger en marschfart pa

Epoca haringet pentry, menimittkonsolen finns kyl och handfat.

16—26 knop och toppfart pa cirka 35 knop.
Dock dr skrovet sé utformat att Epocan gar
braialla farter och ndr man gasar pa marks
ingen planingstroskel. Den gar lugnt, stabilt
och tar motsjo val.

Instrumentbradan dr pakostad men dndé
enkel. Den ir inte 6versallad med métare
utan har en enda stor display, plotterskar-
men. P4 den kan man se allt man behgver
inklusive brénsle, varvtal och mycket annat
—alltintegreratiett NMEA 2000-system.
Négot som gor sig bemarkt dr kdnslan av att
kora bil, ja, Epocan &r faktiskt nastan byggd
som en bil.

—Skaman ha en bét ska det vara enkelt
att gd ombord, man ska snabbt 6ppna en
dorr och sétta sig i forarsitet och starta mo-
torn, utan att behova ta av ett kapell. Som
enbil, det ar ju sd man vill ha det, sdger Lars
Wiklund.

Enkelt och avskalat men med laderkladd ité-
liensktillverkad ratt.
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Liangst ut pa Tanumsniset ligger det med
stugor, bryggor och sjobodar. Ett flertal 6ar
ligger bade utanfér och innanfoér. Har@ren
rik skidrgard att géra strandhuggi.

TEXT OCH FOTO KJELL HOLMNER




Sommarnattinomskars vid Havsten.

Havstens maktiga nordsida.

latsen 4r gammal. Och hamn-
néra. Det dr inte underligt med
tanke pa att forfaderna gérna
tog baten istéllet for att ga. Eller
skaman sdga kldttraidessa
trakter diar Bohusléns alla gra berg och dju-
paklévor verkar hopa sig. Den nyfikne kan
fordjupa sig linge i bade sjokort och gam-
mal historik. Och vart man dn drar ivdg
uppstar hir ljuv musik. Kanske dven drama-
tisk nir havet dundrar pd med bastoner.
Dess namn r svarstavat. Fyra olika alter-
nativdar Havsstenssund ger minst antal
Googletréffar och Havstenssund flest, ja det
talar sitt tydliga sprak. Det sistndmnda ar
forstas ratt, innanfor ligger en hog, upptor-
nande Havsten som gett platsen dess namn.
On Havsten gor skill fér namnetien trakt
dérhavets narhet och bergens grova utse-
ende talar sitt tydliga sprak. Gamla Hastein
larvara omndmnt redan pa 1200-talet, den
tid nar sant eller osant lades fram i sagor.
Stenen dr en intressant bergkluns som syns

Fyren Havstenssund nedre.

langt, sdkerligen som sjomérke nér det be-
gav sig eller som motesplats for nadgon typ
avholmgang, sddant som floreraride gam-
la berattelserna.

On ar som ett Bohuslén i miniatyr med
sex bergsryggar och fem dalar emellan.
Kanske idealt for huggorm, som jag varit
néra att kliva pa vid klattring. Som hogst
ndr man 60 meter 6ver havet med utsikt
over Sannasfjorden i sydost och 6ppna ha-
vetivaster med de storre 6arna Trosso,
Kalvo och Lind6. Och sé forstas Havstens-
sund i soder med vita hus, magasin och en
och annan fiskebét nere i hamnen.

Sist men inte minst &r sjdlva sundet i
blickfanget. Denna flaskhals 6ppnar havet
och gor passagen till en farled &ven for stor-
re batar. Om man nu inte vid en nordlig fard
valjer farleden utanfér Héllso, som sundet
vetter mot. Har man passerat i sémre vader
véljer man formodligen sundet — for att pus-
ta ut!
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Fyrarnabildar enslinje
D4 har man passerat Tjurpannan och en av
véstkustens mest beryktade platser. Passa-
genér sydvastan ligger pa kan vara ett vag-
spel. Stenkumlet Vakupp &r en uppstickare
man ska ha koll pd, men farden vidare mot
sundet gor manga med segel uppe, till glad-
je foren och annan flanér vid bryggorna.
Forutom en skon vy &dr ekot mellan bergvéag-
garna ljudligt — det forstérker minsta segel-
rassel. Dér sundet &r som smalast vid Sun-
neberget ar det ibland stromt. Har stér fy-
ren Havstenssund nedre, som tillsammans
med Havstenssund 6vre pa Havsten bildar
enenslinjeior3°, allt for att underlitta pas-
sagen vid Tjurpannan och grunden utanfor.
Star man upp i baten ska man vid god sikt
kunna se dem redan vid Vaderdfjorden.
Strax norr om Vakupp blir de tva ljusen till
ettnidr den bortre fyren skyms, da vagleder
fargerna.

Enstilla dagligger vivid fyren Vacker.
Sundet liggerinorr. Jag pilkar efter torsk el-



Den réda brannmaneten med sin bla féljeslagare.

ler annat som behagar haka pé kroken. Mest
ar det for kdnslans skull, det 4r annars trev-
ligt att hénga 6ver relingen och blicka ner i
vattnet. Det ar outgrundligt blankt. Nédstan
som infor en storm, men hogtrycksprogno-
sen larbestd. Ingen fara 8 firde med andra
ord.

Fyren star dér tryggt pa bergsskaret intill
oss. Narvindarna kommer dr detta annars
en plats sa besvarlig att man helst velat
spranga fram en farled inomskérs. Till och
med fyren rékade en géng illa ut ndr toppen
férsvann i en storm. Vatten l4r ha 8oo gang-
erhogre densitet 4n luft, en vg 4r som en
murbrécka nir den bryter. Farorna lurari
djupet iform avuppgrundningar och klack-
ar. Har borjar den vagkraft som stéller till
problem for alla batar, vagor som langre in
moter varandra och ackumulerasien dans
som inte dr av det trevliga slaget. Med andra
ord ingen plats for soft music. Sarskiltinte
nér det blaser frén sydvést, det ar 500 sjomil
till England, och havet drar pd med sina

RESMAL [Inspiration]

K l&tterberg och krabbfiske

vidHavstep,

léangsta pipor. Jag har sjélv sluppit, men det
finns de som kan berétta.

De som lamnat pa vdg norrutien sadan
brygd av strommar och upptornande vagor
har bokstavligen ridit ut &ven en lattare ku-
ling. Farden fran Tjurpannan, dar klippan
satt ton till farden, till 14 vid sjdlva sundet
darvagornas kluckanden till sist ledsagar
en helavédgenihamnkan vara ett minne for
livet. Har sitter jag en dag under en het sol
och samtalar med Margareta och Tom Willi-
am Olsson.

—Forrbodde hiar manga musiker, platsen
ar ett utmarkt sommarstélle, beréttar de.

Margareta har tillbringat somrarna har
sedan 1945. Forst hyrde de, men de har nu
byggt eget. Bohusjullen som guppar vid ka-
jen byggdes till kompositdren Gunnar de
Frumerie, Margaretas farbror, pd 40-talet
innan den togs 6ver av Tom och Margareta.
De har flitigt nyttjat den vid utfdrder till na-
gon av 6arna eller skdren. Den kan bade ros
och seglas med. Jullen har renoverats pa se-

nare tid men ser férbluffande intakt ut un-
der ett tjockt lager av lack.

—Vidker ibland ut till Hattan eller kanske
till Sandviken pd Halso for att bada. Gu-
leskér dr en vacker 6 man kan aka till efter
att fagelférbudet upphort 15 juli, och senare
under hosten gor vi kanske ett besok vid
Torgrimmen ldngst ut, siger Margareta.

Det finns flera figelskyddade 6ar och
skir vaster om Hillsé. Oarna langst ut som
Stora Torgrimmen och Stora Knarren far
inte besokas mellan 1 april och 15 augusti.
Fagelskyddade omraden har inte, enligt en
senrapport, visat sig 6ka arternas méngfald
nadmnvdart. Ddremot utgor de ett utmérkt
skydd for vissa arter. Som hér pé dessa 6ar
dar bade kustlabb, tobisgrissla och topp-
skarv héckar. Fagellivet ar intensivt, sdng
ochlaten horsialla dimensioner. For batfa-
rande &r det viktigt att notera att man inte
farkomma nirmare 6arna dn 100 meter.
Oarna ir efter férbudstiden vl virda ett be-
sok, och dessutom finns ett flertalandra »
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Vidinfarten till Hav-
s_tenssund finnsen
liten badplats,

» 6ar som ar bade stora och héga och som
kannés aret runt.

Haéllsos oformliga topografiinbjuder till
spektakuldra utsikter, Amundon strax norr
om sundet har en fantastisk flora. Har blom-
mar gullvivor och bldsippor pa kalkgrund i
envarens forsta firgkaskad. Avnégon out-
grundlig anledning har har alltid variten
rik forekomst av kustruta.

Kréaftfiske medburar
Vildgger till igen vid Havstenssunds brygga
for att tanka vid dess utmérkta tankstation.
Vikoper glass, gonar oss i solen och tittar pa
allt flytetyg som passerar idag nér farleden
verkligen utmarker sig som den skargar-
densE6:a den dr. Nagon tillampar den
ibland som Autobahn men lugnar sig strax
nar en polisbét blir synlig. Med fem knops
fartavstannar den skadliga stressen och
man hinner se sin omgivning.
Havstenssund dr ett gammalt fiskelage,
kanske till en bérjan bebott av strandsitta-
re. Vid en vandring i samhéllet lyser méngt
och mycket avdet gamla igenom, flera om-
raden klassas som riksintresse. Samhallet

Hti

beboddes férutom av fiskare ocksé av lot-
sar, tullare och sedermera dven fraktskep-
pare. Sill och sten var de stora handelsva-
rorna. Gamla magasin statar annu vid
bryggkanten. En betydande konserverings-
industri och lagring och foérséljning av ost-
ron och hummer bidrog till ett levande sam-
hélle. Idag ar det framst kréftfiske med bu-
rar som bedrivs av ett fatal fiskebatar.
Levande kraftor till kund har &ven hér blivit
en afférsidé som gett mersmak i gourmet-
kretsar, inte minst i Frankrike. Idag lever
cirka 160 aretruntboende i Havstenssund.

Ett hav medytterligheter

GBM ér ett 7o-arigt marint foretag som be-
driver forséljning av batar och tillbehor. De-
ras forsaljningslokaler ligger vid kajen i den
norra delen av Havstenssund. Det &r 6ppet
dagtid dret runt. Har finns dven dieselsta-
tion och gésthamn. Nésta tankstation norr-
ut finns i Stromstad. Manga lagger till for
atthandlaiaffaren eller kanske vintain
béttre vader for passage vid Tjurpannan.
Idag séljer de mdngder med glass. Pa bryg-
gan kan man kdpa lunch i form av rakor el-
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Fyren Vickervid
Tiurpannan.___

Det lilla fiskeldget Viken strax séder om Hav-
stenssund.

ler annat gott som havet bjuder. Ett alterna-
tiv ar att gé ldngs bryggan soderut till Skal-
djurscaféet, som har bAde hamburgare och
skaldjurstallrik att valja pa. Sedan kan man
fortsatta pd bryggorna langs med sundet
och forundras 6ver det allt som oftast klara
vattnet och se sillstimmen i deras danslek
med jagande makrill.

En spinnfiskare berattar om fingster pa
15 makrillar ena dagen och noll nésta dag
som en illustration av hur vanskligt fiske
kanvara. Sarskilt fascinerande ar det att
folja maneternas vagar i den stadiga strom-
men. Jag far syn pé en stor r6d brannmanet
som har kraft nog att g mot strommen i
korta pass innan den sakta sjunker tillbaka i
en bakstrom alldeles intill bryggan. Flera
bldmaneter har fastnatidess trddar och fol-
jermedidenléngsamma cirkelgdngenien
till synes odndlig dans. Jag tittar bort mot
Tjurpannan. Segelbatarna ror sig knappt.
Sol och klarbld himmel garanteras inte var-
jedaghérvid Havstenssund men ddremot
etthav med alla ytterligheter. Man gnolar
latt pd en gammal melodi ndr man slantrar
tillbaka.
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Havstenssunds

Position: N 5804526 O11°10'42

12 gdsthamnsplatser pa utsidan av
GBM:s flytbrygga.

lanslutning till den har kommunen en
brygga med cirka 10 platser.

| sédra hamnen har kommunen dessut-
om en flytbrygga med 15 platser.
Djup: Cirka 4 meter.

Full service. Tankstation med diesel.
Pris: Kommunens bryggor: Frdn 120
kronor och uppat. GBM:s brygga: 240
kronor inklusive el.

\

Bryggorna vid Havstenssund. Havstens skrovliga bergsnatur.
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Lars Lundbjag),

MED DOKTOR

| PRYLMECKA

Praktiskt Batdgande tog med sig doktor Diesel till den
gigantiska battillbehérmédssan METS i Amsterdam for
att se vad som hdnder pa prylfronten infér 2016.

TEXT & FOTO LARS GUDITZ OCH LARS LUNDBLADH

dnk dig den storsta utstallningshal-
I len pa Batmaéssan eller Allt for sjon,
multiplicera med sju och fyll alla hal-
larna med bara batprylar. Da har du den ar-
liga prylméassan Marine Equipment Trade
Show, METS, som gér av stapeln i november
varje i Amsterdam.

For att hitta ratt bland de 1 385 utstéllar-
nas hundratusentals prylar tog vi med oss
Lasse "Doktor Diesel” Lundbladh for att leta
upp godbitarna.

Trots sitt dieseldoftande alter ego &r Las-
se Lundbladh mycket kunnig nér det géller
det mesta av teknisk utrustning pa bétar,
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DIESEL

‘Stadig
prylkoll

 Den'svenska tillver-

karen Brodit visade
upp sinariktigt sta-
bila fasten forden
somyvillanvanda sin
padda som naviga-

~ tor.DrDieselkollar

funktionen.Info:
www.brodit.se

dven mekaniska grejer, elinstallationer och
elektronik.

—Arets trend 4r att allt fler enheter gar att
koppla ihop med lokala wifi-natverk om-
bord och darigenom ocksé ofta gar att styra
via apparitelefon eller padda, séger Lasse
Lundbladh.

Wifi-nétverken ersatter delvis uppkopp-
lingar som tidigare gjordes via bldtand och
NMEA och klarar att koppla ihop fler enhe-
ter. Men dven utanfor elektronikens under-
bara viarld fanns flera riktigt spAinnande
innovationer.



Badstege

till tuben
Svenska Batsystem
visade upp en ny bad-
stege f8rribbatar. Dan
héngs 6ver tuben och
forankras med band

i durken vid bad, men
denmastetas bort helt
ommanskakéraipla=-
ningsfart. Info: www.
batsystem.se

Eldrift pa s-drev
Torgeedo arkénda for sina kraftiga
elektriska utombordare. Nu presen-
terar de ett s-drev med en elmotor
pé 40 hastkrafter. An sé ldnge finns
inga adaptrar for att till exempel enkelt passa ihop med aldre Pentainstal-
lationer, men det &r enligt tillverkaren inte oméjligt att det kommer.
Torgeedo visade ocksd upp en mindre variant dér sjélva motorn &r pla-
cerad under vattnet, den finns i tvd olika varianter pd 5 och 8 héstar och
passar fér batar upp till ungefér 4 ton. En snarlik stérre variant finns ocksa
pa 20 hastar fér batar upp till 10 ton. Info: www.torgeedo.com

PB PA METS [Inspiration]

Tavlingssegla
mot dig sjalv

Anemomind bestar av en liten ldda
ochenapp, tillden lilla lA&dan ma-
tas fart, kurs, vindriktning och an-
natinvia NMEA eller WIFI. Utifr&n
dessa parametrar raknas sedan ut
hur effektivt du seglarijamforelse
med dina tidigare prestationer.
Dessa presenteras sedan somen
procentsatsiappenitelefonen
eller paddan, visar den till exempel
90 procent s borde du kunna f&
ut lite mer fart jamfért med hur du
tidigare har seglat under samma
vindférhallanden (100 procent).En
algoritm réknar sedan omvardena
utifrdn dina tidigare prestationer
och historiken férandras alltsé ju
mer du seglar. Byter du segel s&
angerdu detiappenséatt dualltid
jamfér med samma segelsattning.
Info: www.anemomind.com

Undervattensljus for kajaken

Live

Hela vasten blinkar
Spinlock Lume-on aren liten
sjalvhaftande sékerhetslampa for
uppblésbara flytvastar. Den fasts
pa flytvéstens lunga och anvénder
den for att sprida ljuset. Resultatet
blir att hela flytvasten blinkari

! vattnet nérden aktiveras vilket gor

den nodstéllde mycket mer synlig.
Lume-on fick ocksa den prestige-
fylla utmarkelsen DAME award.
Pris 249 kr.

Info: www.spinlock.co.uk

Som ett alternativ till lanternor lanserar Navisafe en ledarmatur som fasts
med sugkoppar under kajaken eller jollen. Onekligen ganska coolt, men
fr&gan &r hur det kdnns att paddla. Info: www.navisafe.com

NR13,DECEMBER 2015-JANUARI2016 PRAKTISKT BATAGANDE 49

»



[Inspiration] PB PA METS

Mer ljud — mindre sladdar
Hégtalarna frdn G4 Marine kréver bara strémmatning, sjélva éverféringen
av ljudet gérs sedan direkt frdn din smartphone via Bluetooth. En huvud-
hégtalare distribuerar sedan ut ljudet via en liten séndare p&4 FM-bandet
tillupp till sex slavhégtalare. Varje hégtalare har en inbyggd férstérkare pa
20 W. Info: www.gussi.se

Durkslag?
De hdrdynorna suger inte upp

sarskilt mycket vatten om det
regnar, vilket tillverkaren valde att

illustrera pa det har viset.

. Djupdata direkt till paddan I
Elektrisk ut bytestoa Sonar Server frdn Engelska Digital Yacht éverfor djupdata i realtid fran
Sanimarin kommer med en ny elektrisk toalett som enkelt kan ersétta ett ekolod med NMEA-anslutning till Navonics marine app for surfplattor.
befintliga handpumpade toaletter. Den bygger p&4 samma princip med en Djupdatan visas sedan direkt i appen men den kan aven skickas till Navio-
inbyggd mercator som deras stérre toaletter, men med en enklareinstalla-  nics foratt forbattra befintliga sjokort.
tion och en lagre vikt. Info: www.digitalyacht.co.uk, www.watski.se

Info: www.saniflo.se/sanimarin

GARMIN

—— — S Rita egna sjokort i realtid
1 & Garmin kommer nu med en gratis mjukvaruuppdatering som gor att du
| a® ) kanrita dina egna sjékort med hjélp av ekolodet. Till skillnad frdn konkur-
by ’ renternas liknande funktioner s far du ut sjdkortet i realtid, du kan alltsd
| se sjokortet ritas upp samtidigt som du kér, och ser ocksé direkt om du har
- \ 3 ® , missat ndgot omrade som du vill ha med. Sj6kortet sparas lokalt pa din
S y W enhet, men kan sedan delas med andra anvandare via Garmin om du vill.
e ,b ¢ Uppdateringen &r gratis, kompatibel med alla ekolodsgivare och bakat-
- e kompatibel med alla enheter i Echomapserien och med manga enheter ur
Gpsmap-serien. Info: www.garmin.se
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Smidigt laddsystem
Blue Sea Systems har tagit fram en ny produkt med ¥
bade en flerstegs 10 amperes-laddare och ett 65 amperes skiljereld
ienochsamma enhet. Enkelinstallation och platsbesparande.
o Info: www.odelco.se

, Trampa pa
> solpanelen §

Sunbeam kommerm

nyseriesolpanelersom

haren halkfri ocHgxtra ti- | I Sla till i ratt
ligyta som dr limpad att SN 6gonb[ick

4 | Tackingmaster ska
Info: www.su : hjélpa kappseglaren

tem.com att hdllareda pa opti-
% mala vindvinklaroch
gora henne beredd vid
vindskiften och slag.
Radande vind, riktning
ochslagvinklar stalls
in och fungerar sedan
som en minnesanteck-
ning pa armen vid tak-
tiska beslut. Info: www.
tackingmaster.com

iy S

Snabbkoppling i durken

Ett smart snabbfaste for spannband i durken. Det ar bara att trycka ner be-
slagetispringan och vrida, sa sitter det fast med hjalp av fjaderbelastning
underifrén. Klarar 500 kilos belastning. Info: www.rapidmarine.co.uk

[«
Mala greppet
KiwiGrip ar en halk-
skyddsférg som malas
pa med en specialrol-
ler som ger en grov
halksyddsstruktur utan
fyllnadsmaterial. Fargen
arlésningsmedelsfrioch
vattenbaserad, torktiden
arcirkatvadagarinnan |
ytankan betradas med
skor.
Kwickgrip séljs av Scan-
dinavian teakdeck.
Info: www.stdeck.fi

.

Gasspis med glashall

Fran Polska Solgaz kommer en ny typ av gasdriven glashéll fér batar och
husbilar, den styrs med hjélp av en inbyggd touchpanel som ansluts till
12V. Férbrénningen av gas sker helt utan 6ppen ldga och férbrukningen
. uppges minska med 50% jamfoért med konventionella gasspisar.

. Info:www.solgaz.eu/en
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Sé&ker pa héjden

Ar du ofta uppe i masten?
Mast Pro Harness &r en bats-
mansstol som goér det sékert
att utfora arbete i masttoppen.
Selen éar gjord for komfort med
extra breda benremmar som
forhindrar att benen somnar
och ar dessutom forsedd med
héallor for verktyg. Selen vager
0,55 kilo och har ett midjematt
pa 62-101 centimeter och ett
benmatt pd 47-64 centimeter.
Pris: 2250 kronor

Mer info: www.watski.se

Anders Reuterswaérd

Frilansjournalist
anders.reutersward@praktisktbatagande.se
Gréver fram nya heta prylar att ha i baten.

Enklare toa-matning

Halltanksmataren Gobius har vi presenterat ti-
digare och det unika med den &r att den méa-
ter frdn utsidan av tanken, utan haltagning. Ti-
digare versioner har vid installation kravt att

Torka latt l)rype::u'l
Vintertid vill b:‘:wx“' .
manga gér- \ | e
na hadet =

torrti baten. Drypearl &r en ater-
anvandningsbar luftavfukta-

re i form av en p&se som kan an-
vandas om och omigen efter
fyra minuters torkning i en mik-
rovagsugn. Pdsen har en storlek
pa 10 x 20 centimeter, vager lite
Over ett halvt kilo och kan suga
at sig tva hekto vatten.

Pris: 125 kronor

Mer info: www.seaside.nu

Gobius® 'y
Gobius Tech: .
Tank S:;nn;::r

To attach &
CONNMDCL soe §
mEUCtions & waw l\'nr!r‘wm 50"

FM Marin AB, Swedan
Arl na 575003 C €

tankens material och tankvaggstjocklek ang-
es, men med den nya version 4.0 fixar mataren
detta sjéalv med bara en knapptryckning. Dessut-
om ar prestanda battre. Finns i versioner med en

Rent vatten Ekolod och plotter

Det ar viktigt med rent dricksvat-
ten, &ven i sma bétar. Finns det
inte mojlighet till en fast filterin-
stallation kan kanske en vatten-
flaska gora tjanst. Water-to-Gos
flaskor bygger pa ett trestegs-
filter med nanoteknik och ak-
tivt kol och finns i storlekarna 50
och 75 centiliter. De séljs med en
medféljande filtersats som en-
kelt och snabbt kan bytas. Pa
flaskorna finns en indikator som
visar hur mycket reningskapaci-
tet som finns kvar i filtret.

Pris: 200 och 300 kronor, extra
filter 150 kronor

Mer info: www.ecotechadviser.
com

med bredd

Helix 7 &r en helt ny serie med
ekolod och kombinerade gps-
plotter/ekolod fr&n Humminbird.
Enheterna har mycket ljusstarka
sjutums bredskarmar i farg med
upplésningen 800 x 480 bild-
punkter, som ger en klar och tyd-
lig bild av fisk och strukturer och
lampar sig for delning av skarm-
bilden mellan ekolod och plotter.
Varianter finns med olika funk-
tioner och olika avancerade giva-
re, fr&n Helix Sonar upp till Helix
7SI GPS Combo.

Pris: Fran 5700 till 10800
kronor

Mer info: www.comstedt.se

Béattre arbetsbelysning

En pannlampa gor stor nytta vid arbete

eller fyra matpunkter.
Pris: 1400 och 2000 kronor
Mer info: www.gobius.se

Tyst i bldsten

Om det bldser omkring dig, vare
sig det ar fartvind eller storm, vet
du att nar du pratar i telefon med

Miljévanlig
spinnakersattning

i baten under vintersdsongen. Coast
HL27 har ett ljusfléde pé& 330 lumen,
vilket uppges gora den tillen av de
starkasteisin storleksklass. Lam-
pan kan bade slas pa och fokuseras
med handskar och ljuset kan an-
passas efter vad situationen
kraver. Huvudbandet ar
avtagbart. Fyra AA-bat-
terier ska réckai atta tim-
mar pa hag ljusstyrka och
rackvidden ar 129 meter.
Pris: 700 kronor

Mer info: www.swtab.se
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Garning av spinnakern lamnar
skrap efter sig. Spinnaker Pop

ar ett fint band med omtag med
jamna mellanrum som fasts i
fallhornet och knapps runt spin-
nakern hela véagen. Det gar snab-
bare &n garning, men resultatet
ardetsamma. Hissa som vanligt,
kndppena gar upp och spinna-
kern &r ute. Bandet sakras i dack
och kan enkelt bargas for att an-
vandas igen.

Pris: 700 kronor

Mer info: www.benns.se

headset &r det svart for perso-
neniandra dnden att hora dig.
Pinocc ér vérldens forsta vind-
skydd for mikrofonen i headse-
tet. Vindskyddet viks runt mik-
rofonen och fésts med kardbor-
reband. Det reducerar det irrite-
rande ljudet frAn blésten och eli-
minerar ocksa friktionsprasslet
som kan uppsta mot klader-
na. Skyddet dr dessutom vat-
ten- och fuktavvisande.

Pris: 50 kronor

Mer info: www.smartasaker.se




[Tips & trix

Drevsack

= Mitt tips borjade som en idé
forra aret, som jag testat denna
sommar med positivt resultat.

Bakgrund: Jag har min Sea
Ray 240 med Bravo 3-drevi
Lomma hamn, Skane. Infér
varje sdsong bottenmalar jag
med Lefant Nautica Vit botten-
fiarg och drevet spraymaélas
med International Trilux Pro-
peller efter att forst ha sprayat
med primer. Propellrarna sli-
pas med slippapper och pole-
ras. Fram till mitten av juli far
béten alltid ligga stillaihamn
eftersom vi brukar vara bort-
resta. Under denna tid etable-
rar sig méngder av havstulpa-
ner pa drev och propellrar
medan det bara sitter sig en-
staka pé skrovet.

For att havstulpanerna ska
etablera sig kravs det salt-
vatten och ljus. Det salta vatt-

netkan jag inte paverka men
daremot ljuset. Darfor gjorde
jagensackiform av ett rek-
tangulért kar avsvart damm-
folie i PVC som anpassades till
drevets storlek. I ovankant av
sédcken faste jag tvéa flytkrop-
par av tryckimpregnerat tra pa
varderalangsidan. I flytkrop-
pennédrmast akterspegeln fés-
te jag tva rostfria 6glor med en
lina som 16per genom 6glorna
som en snorning och en 6gla i
vardera flytkroppen ldngst ak-
terut ovanfor propellrarna
med enlinaivardera 6glan.
Med hjélp av en batshake
trér jag pa sdcken 6ver drevet.

Nérmandrarilinan smiter
sdcken at och hianger pé dre-
vet. Linorna som sitter fasta i
flytkropparna 6ver propellrar-
nadrar jag genom batens 6glor
pa aktern sé att flytkropparna
sitter titt sé ljusinsléppet i
sécken blir sé litet som mojligt.
Fram till den 1 augusti hade

jag inte fatt en enda snicka pa

drev och propellrar. Pa sdckens
utsida satt 1000-tals snéckor
som jag fér tabort med hog-
tryckstvatt och skrapa.
Resultatet avdenna test
innebdr att jag inte kommer att
mala drevet nésta sdsong. Blir
resultatet lika bra kommer jag

Manadens praktiska batigare
Lars Geironson blir mdnadens
praktiska batagare for sitt tips.
Han belénas med ett present-
kort hos Erlandsons Brygga vart
1000 kronor och har harmed en
plats i finalen da ”Arets prak-
tiska batégare 2015” ska utses.

Var med ..

du ocksd TAVLINGEN
RV EM SPONSRAS AV
om det

stora

ERIANDSONS

priset p& BRYGGA

16000
kronor.

sékert att montera en mem-
brandukivattnet pd min bat-
plats for att skydda hela skro-
vet mot snéckor och helt kom-
maifrdn anvindning av giftig
bottenfarg.
Bathéilsningar
Lars Geironson

Inspektionslucka
till dieseltanken

Praktiskt Batdgande hade
for ndgranummer sedan en ar-
tikel om att montera en inspek-
tionslucka pé dieseltanken. Den
valdaluckan har en vikbar un-
derdel med skruvar som fastes
painsidan avtanken. Overdelen
har motsvarande hal for skru-
varna och fistes mot tanken
med muttrar och en mellanlig-
gande gummitétning. Det krévs
en stor arbetsinsats for att mon-
tera den valda inspektionsluck-
an, som ger ett hél om roo milli-
meter. Den kostar ca1300kr.
Mycket enklare, mycket billi-
gare och framfor allt mycket
mindre arbetskréavande dr en
inspektionslucka av plast fran
Wema. Vanligen ar luckan for-
sedd med ett hal fér en givare
men det finns ocksé en variant
med helt tétt lock. Man borjar
med att sdga upp ett hdl pa 115
mm. Sedan dr det bara att tréd
ner underdelen inuti tanken och
skruva fastlocket med en cent-
rumskruv. Klart! De bada de-
larna sitter samman med en
1ang centrumskruv och samord-
nas aven styrtapp. En tjock O-
ring tatar locket mot tanken.

Héletblir alltsd 115 mm och
kostnaden ligger pa 350 kr.

Man maste hitta en plan del
avtanken for att montera in-
spektionsluckan. Om man har
entank av plast gér det bra att
forstborra ett hal och sedan
sdga upp halet med en stickség.
Ségspanen (och eventuella
kryp) kan man fiska upp med en
akvariehév. Alla partiklaritan-
ken (och dven eventuellt vatten)
hamnariden djupaste delen av
tanken. Blankdiesel ar heltklar
och man kan enkelt inspektera
bottenitanken med en ficklam-
pa. Eftersom ljusets brytning i
dieselbrénslet dr stor dr det
svart att se botten om hélet
kommer forlangtifrdn den dju-
paste delen. Darfor ar det en for-
del att placera inspektionsluck-
an 6ver dennadel. Jag har haft
luckaniflera &rnu och den 4r
valdigtlatt att anvdnda. Och
den héller tatt &ven med diesel
uppipafyllningsroret. Hittills
harjag dock inte hittat ndgra
dieseldjur utan bara vatten
ibland. Och det kan man latt
suga upp genom inspektions-
luckan.

Dethédr med dieselkryp &r
nog ofta verdrivet. Jag har se-
dan fyra ar haft tva glasburkar

med diesel (blankdiesel) staen-
deifonstret. Iden ena harjag
héllt vanligt vatten och i den
andra har jag féorutom vatten
ocksd halltilite jord. Efter dessa
arhar det visserligen blivit en
hinna med smé partiklariytan
mellan vatten och diesel men
inget som skulle sitta igen ett
filter. Dieselkryp féorekommer
nog baraibottenslammetien

ARETS PRAKTISKA
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SKICKA IN DITT BASTA FIXARTIPS TILL

mycket gammal tank som konti-
nuerligt kontamineras av smuts
ochvatten. S& se upp néir ni tan-
kar diesel. Tanka inte samtidigt
eller strax efter att tankbilen va-
rit dér. D& kan bottenslammet
réras upp. Undvik ocksa att tan-
ka sent pa sdsongen pa ett stille
som bara har lite kvar.

Jan Smede

TAVLA OM

16000

KRONOR!*

REDAKTIONEN — TAVLA OM 16 000 KRONOR!*

Under 2015 utser vi varje manad

numrets bésta tipsare,
som gar vidare till den
stora finalen i slutet

av aret. Priset delas ut i
februari/mars 2016.

* Eventuell vinstskatt
betalas av vinnaren.
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Fran vrak till lustjakt -del 1

ROBUST BUSB

Vad hander om en fartglad civilingenjor,
med ett férflutet som racerbatsforare,
satter tandernaienrisig Fjordling 17 HT?
Mikael Hallstrom har svaret.

XLOCH FOTO Mued ROMELTHOMAS G Hy Bl

AT



MITT PROJEKT [ ]

MED STORTB

FourStroke
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Projektets delar
Del 1: Rivning och plastning
Del 2: Montering ochriggning
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[Praktiskt] MITT PROJEKT

mellaninner- och ytterskrov revs ut. Sex kubikmeter sopor kérdes till tippen.

ina tankar infor detta pro-
jektéar att bygga en Fjord-
ling ingen tidigare byggt.
Alltsa ska detblien styvare,
rakare och starkare bat dar
alla atgérder tillsammans ska bidra till batt-
re gdngegenskaper. Daremot har jag inga
ambitioner att min Fjordling ska bli den
snabbaste. Det finns ndgra exempel fran ti-
digare Fjordlingprojekt, som utgéatt fran
Mercury Optimax-snurror pd 250-300 hés-
tar, dar toppfarter pa 70—80 knop noterats.
Farter bortom vad min ursprungliga plan,
att hdkta pa en 175 histars Optimax, inne-
fattar. Valet av motor har gjorts av fler &n
mig, med gottresultat. Ialla fall nar det gél-
ler fart. Ddremot blir batarna veka med da-
lig korbarhet och trékiga egenskaperilag
fart. Som gammal racerbatsforare har jag
dessutom stor respekt for hoga farter och
villinte ens &ka 45 knop utan fotgas och rik-
tiga stolar. Sdlunda kommer inredningen
att géras om helt. Fokus blir helt enkelt att
bygga en mer korbar bat. I hela registret.
Med en anvdndbar motor dven i exempelvis
Skurusundet, dir hastighetsbegransningen
gor att det erfordras1ag fart under langre
tid. De noterade toppfarterna kommer jag
som sagt inte att kunna matcha. Mina be-
rakningar pekar pa 60—62 knop. Vilket
récker mer dn val for mig.

Eftersom Fjordlingen i sitt grundutforan-
deinte drkonstruerad for stora, tunga akter-
snurror, dr min plan bland annat att hdja ak-
terspegeln och flytta upp genomféringarna i

motorbrunnen. Det skaresulteraiett battre
flytlage, med mindre risk for drankning.
Montering av tank, powerlift med invandig
pump, trimplanspump, servostyrningspump
med mera kommer att sénka tyngdpunkten
ytterligare jamfort med liknande Fjordling-
projekt. En sinkt durk, och att stolarna faren
mer centrerad placering, ska ocksa bidra till
enmer korbar bat. I alla falli teorin. Vi far se
om minaidéer funkaripraktiken.

Startskottiaugusti 2013

S&harlangt har projektet handlat om teo-
rier. Till stor del beroende pé att det saknats
en bat. I augusti 2013 dok det upp en annons
pa Blocket for en risig Fjordling 17 for 12 000
kronor. Saljaren skulle flytta och baten
maéste bort. Den var verkligen i ett bedrov-
ligt skick efter att ha statt halvtdckt och
6vergiven pa land i manga ar. I brist pd om-
vardnad har vatten, is och mogel satt sina
tydliga spar. Vraket inkoptes osett per tele-
fon och hdmtades ndgon dag senare pa Hak-
viks bryggaiRoslagen. Fick en trasig Yama-
ha-snurra, en trailer utan en félg samt en
Bélstabock pé kopet.

Utéver att bygga en stark, styv och bra bat
drmaélet att den ska vara befriad fran ono-
digt underhéll. Dock ingdr, till skillnad fran
forre dgarens sétt att skota baten, presen-
ning och omvardnad i min plan. Det betyder
attinredningen blir fri frdn on6dig garne-
ring. Det blir inga fasta dynor utan GRP-sto-
lar och britsar bak och under HT:n. Losa
kuddar far sta for framtida komfort. Farg-

56 PRAKTISKTBATAGANDE NR13,DECEMBER2015-JANUARI2016

Drygt 50 timmars jobb med kofot, barkspade
och Fein Multimaster-maskin kravdes for att
gora skrovet soprent invandigt.

Kalle Pettersson pd Segmo Plast tog éver sta-
fettpinnen nér ett jobberbjudande sominte gick
att avbéja dék upp. Kraftiga bottenstockar fran
Segmo 31, fler stringers och ett par extra skott
tillkom p& hansinradan.

sdttningen blir gratt—itva nyanser. Morkt
gratt utvandigt och en lite ljusare nyans in-
vandigt. Relingslist, HT-list och fonsterlis-
terisvart gummibryter av mot det gréa lik-
som ett svart hamnkapell.

Bokstavligrivstart

Med baten pa plats var helgsysslorna under
hosten 2013 tryggade. All, sdger all, inred-
ning, stolar, garnering, skott, akterspegel,
knén, stringers, durk och skum revs ur.

Vitala verktyg —och helt oumbérliga for
denna typ avarbete: En hdrdad smidd ko-
fot, en barkspade med hérdat blad, en Fein
Multimaster (hur har ndgon bat ndgonsin
blivit renoverad innan denna maskin
fanns?). Samt horselskydd, handskar och -
skulle det visa sig — gasmask.

Inalles blev det drygt sex kubikmeter so-
por attkora till tippen nér all inredning och
allt skum under den gamla durken rensats
bort. Tror ni skummet var vattensjukt? Det
var precis sé att det gick att lyfta de fyllda
sdckarna. Skummet var sa blott att det
skvétte ndr man drog kobenet i det. Den sis-
ta metern, nirmast akterspegeln, var vatt-
net dessutom uppblandat med bensin. Ge-
nom aren har 16sa brénsletankar och batteri
no6tt halilaminatet, vilket gjort att atskilli-
galiter bensin forenat sig med skummet.
Detvar hdr gasmasken kom inibilden.

Nér skrovet rensats sag ett vant 6ga att
Fjordplast hade vissa problem med kvali-
tetskontrollen vid tillverkningen. Tunnel-
toppen var, liksom stora delar av baten, ratt



Har syns det nya skottet under HT:n och den nya
mittstringern. Strax ska durkeni sandwichla-
minat monterasi polyesterspackel fér att ge
skrovet 6kad vridstyvhet.

tunnilaminatet. Som prins Daniel sa: "All
ower the place.” Tunneln pd min bat var i
orort originalskick. Det faktum att ett stort
antal av de skruvar som féste den i skrovet
var dragna sé att de trangt genom laminatet
tyder pé att plasten var fér tunn redan vid
tillverkningen.

Nya forutsattningar

Med den tunga, och stundtals skitiga, riv-
ningen avklarad ar bdten redo att férvand-
las fran vrak till lustjakt. Méalséttningen, att
bygga en stark, styv och bra bat, har inte
dndrats. Men det tunna laminatet som kom
fram under rivningen dndrar pé forutsatt-
ningarna. Min ursprungliga projektplan
maste revideras. Det kommer att kravas fler
forstarkande balkar, skott och stringers och
mer plastning for att nd mélet.

Under hosten 2013 intraffade ytterligare
tva hdandelser som kom att paverka batbyg-
get. Dels blevden motorisering jag tankt,
Mercury Optimax 175 XS, ifrdgasatt, dels
blevjag "headhuntad” till ett dromjobb trots
61 ar fyllda! Ett jobb som skulle krava val-
digt mycket tid och engagemang av mig,
alltsé lite tid att bygga pa min Fjolla. Jag tog
jobbet. Och det har jag inte &ngrat!

Daniel Hagglund, en mycket erfaren Fjol-
la-dkare, var den som forst gav mitt motor-
val en torn. Daniel, som tidigare provat det
mesta i Optimax-vag, tyckte att jag borde
overge det valprévade konceptet med Op-
timax 175 XS. Enligt Daniel har ingen hitin-
tills provat kombinationen Fjordling 17 och

MITT PROJEKT [Praktiskt]

Genom att sdnka durken med sju centimeter kan férar- och passagerarstolarna centreras, vilket ska
ge baten lagre tyngdpunkt och stabilare gdng i hég fart.

Mercury Verado pa 200 histar. Aven Jens
Ramgqvist pA Marindepan talade sig varm for
den raka 4-cylindriga kompressormatade
Veradon. D& Jens dr en gammal vin vigde
hans ord blytungt. Vikom fram till att det
inte borde skilja sé jattemycket i tyngd-
punktscentrum 6ver kavitationsplattan mel-
lan Optimax 175 L och Verado 200 XL. [ vérs-
ta fall gér det att korta Verado-riggen till L.
Efter mycket funderande &ndrades mitt mo-
torval till Verado 200. En ulvi faraklader,
skulle det visa sig. (Mer om detidel 2.)

De nya forutsattningarna till trots ville
jag dock inte ge upp planen pa att fa baten i
sjon till 2014 ars sdsong.

Séavad att gora?

Ringenvén!

Kullkastade planer

Kalle Pettersson pa Segmo Plast 4r en bat-
vén, och dessutom en av de basta pd krang-
liga plastjobb. Segmo betyder Segel och Mo-
tor och utéver en rad motorbatar (Segmo
och Smuggler) har de tillverkat skrov at Ro-
sattra varv (Linjett segelbtar). Kalle kunde
ata sig jobbet - pé ett villkor, att baten var
reninvindigt. Och sd varju fallet.

Efter att Fjollan transporterats till Kalles
verkstad satte vi oss och klurade pa mitt
tédnkta koncept. Som vanligt med Kalle hade
han manga kloka synpunkter. Vilket fick de
flesta av mina idéer att komma pé skam. Ef-
tersom den tilltdnkta snurran ar tung togs
ett snabbt beslut om att14gga igen tunneln,
istéllet for att lossa alla skruvar, forstiarka

Projektet i korthet

Tidsatgang
Rivning cirka 50 timmar (mina timmar).
Uppbyggnad och malning cirka 120 tim-
mar (proffstimmar i verkstad).
Kostnad
Cirka 285500 kronor. (Bat 12000 kronor,
transporter cirka 3500 kronor, arbete
och material cirka 120 000 kronor, motor
cirka 150 000 kronor.)
Svarighetsgrad
Varierande. Rivningen &r medelsvar
(skitigt, tungt och trakigt). Plastjobbet
aravancerat. Lackering utvandigt ar latt.
Att ldsa manualen &r ett maste!
Verktyg
Rivning: Fein Multimaster, en hardad ko-
fot, en hardad barkspade samt gasmask
med kolfilter. Ateruppbyggnaden gjor-
des pé en professionell plastverkstad
med alla maskiner, utsugar, formar till
balkar m.m.

laminatet kring infastningen och atermon-
tera, som var min plan. Enigenlagd tunnel
kommer att resultera i att baten far battre
flytkraft. Vilket inte 4r s& dumt. I teorin. I
praktiken betyder det &ven mer flytkraft
fram, skulle det visa sig. Vattenlinjen i foren
kom att borja under framkant HT:n. Men
viktigast av allt var att Kalles forslag till ut-
formning av stringers, balkar, tvérskott,
knén, durkar, skivor, styrpulpet, konsoler »
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Skottet i aktern och akterspegelsknidna utgér
tillsammans med med aktersoffan en barande
och férstyvande del av konstruktionen.

» med mera resulterade i en mycket starka-
re konstruktion &n mitt koncept.

Innan Kalle plockade fram den tryck-
luftsdriva kapskivan for att kapa av tunnel-
toppen sattes stottor under skrovet s att det
var rakt och fint. Med alla skruvférband av-
lagsnade dtermonterades tunneln med ISO-
polyester och glasfiber. Och hdletiaktern
ladesigen.

Insidan somréknas

Nér tunneln klarats av aterstod det viktigas-
te av allt. Att forstarka skrovet. Nya balkar,
vars utforande lanades frén Segmo 31, for-
mades béde efter 1dngskeppskurvan och or-
togonala mot tvarsnittet. En ny mittstringer
byggdes ocksa upp i botten. Tillsammans
med en ny durk, som var sdnkt sju centime-
ter, tillverkad i sandwichlaminat och daref-
ter limmad mot balkarna, bildades en ba-
rande enhet. Tva nya skott, ett under HT:n
och ettiaktern, som &ven utgor en del av ak-

Akterspegeln tillverkades i glasfiber, Ferretti-
matta och polyester. Delar av motorbrunnen
sagades ur for att underlétta jobbet.

Batens omdisponerade inredning bérjar ta form. Notera den helt nytillverkade styrpulpeten. | bak-
grunden syns aktersoffan innan den &r uppsagad och férsedd med géngjarn.

tersoffan, plastades fast. For att klara tyng-
den och kraften frdn den nya snurran till-
verkades en ny 13 centimeter hogre akter-
spegel helt i glasfiber och Ferretimatta.
Rejdlaknin som stottar akterspegeln lami-
nerades ihop med bottenbalkarna och
tvérskottet som kommer att utgora en del av
aktersoffan. Pa alla utsatta stdllen, dir det
tunna originallaminatet behovde forstér-
kas, anviandes Ferretimatta varvad med
vanlig glasfibermatta.

Syftet med att sinka durken &r att f4 till
en mer central placering av forar- och passa-
gerarstolarna, vilket kommer att bidra till
enlagre tyngdpunkt och béttre stabilitet.
Som en konsekvens méste en helt ny styr-
pulpet tillverkas. Likasa méste konsolen for
det toppmonterade motorreglaget, som an-
narsriskerar att hamna i 6ronhéjd, sénkas.
For att matcha batens forbattrade prestanda
plastar Kalle upp tvé racestolar som place-
ras pa skjutbara konsoler. Fotstod lamineras
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Med delar av motorbrunnen bortsdgad gick det
att komma at och laminera en ny akterspegel.
45 millimeter tjock och 13 centimeter hégre an
originalet for att matcha Veradons XL-rigg.

Fotsttidenidurken &r placerade och utformade
sd att de gér nytta fér bAde navigatéren och de
passagerare som bénkats under HT:n.

idurken. En ny aktersoffa, som utgor tva
tvarskepps forstyvningar, lamineras s att
de vilar pé akterspegelns knén. Sittplats un-
der HT:n monteras sluttande nedat féréver
sd man sitter battre &n tidigare. Négra sov-
platser ar inte aktuelltidetta bygge. Som
pricken 6ver i topcoatades hela inredningen
ienljusgra kulor.

En gammal sanning dr att ska man bli rik-
tigt bra pd ndgonting méste man 6va myck-
et. Det tar 10 ooo timmar att bli proffs. Kalle
ar proffs pd batbygge, jag 4r amator. Det 4r
den bistra sanningen. Biten blev 1angt batt-
re dnvad jag hade drémt om och sjélv kun-
na astadkomma. Dessutom pa utsatt tid.
Tack Kalle!

Sistatouchen

Nér alla invdndiga forstarkningar kommit
pa plats aterstod bara att f4 till ett match-
ande yttre. Efter att alla ytor mattats ned
tvattades de med Epifanes fértunning. Dar-



Skrovet lackas med Epifanes tvakomponents

Notera tvarskeppsskottet som tillsammans med horisontella skivan och och bottenbalkarna utgér
en bdrande del av konstruktionen. Allt fér maximal vridstyvhet och utnyttjande av varje kilo material.

efter malades skrovet med tvé lager Epifa-
nes tvakomponents grundfarg och tva lager
avderas tvikomponents stracklackien
morkgra nyans. Isista lagret blandades Epi-
fanes halkskyddspulver i pa fér- och skarn-
dack. Malningsarbetet utfordes med roller
och gick féorvanansvart enkelt. Rollern har
dock inte sa 1&ng livsldngd, pa grund av 16s-
ningsmedletifargen. Nar den borjade bli

svampig var det dags att byta till en ny. Re-
sultatet blev 6ver foérvantan. De ojdmnheter
som uppstod orsakades av mitt bristande in-
tresse for att ligga en massa tid pa att slipa
och spackla. Projektet avség att skapa en
bra kérmaskin, inte en perfekt yta.

Islutet avmars 2014 lastades baten ater
pakarran for transport till mitt garage i
Bromma. Fas 1, plastfardig bat och ytbe-

stracklack. En mérkare gra nyans utvandigt,

medaninsidan faren ljusgra topcoat.

Sobert, elegant, spartanskt och sportigt. Valj
sjalv. Syftet med projektet ar trots allt att bygga
en potent kérmaskin. Inte en mysig bobat.

handlad 6ver vattenlinjen, var avklarad.
Detvar med stor glddje Fjollan backadesin i
garaget hemma. Nu stundar ménga tim-
mars kul montering och riggning.
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Teakdick kan vara en prishﬁjande faktor pa en bat.
Men det kan ocksa vara nagot som drar ner viardet me _
sexsiffriga belopp. Att reparera eller byta till nytt ar ew
stort beslut. Nu finns en ny metod fér att slippa skrt we -
halen — vakuumlimning. '






[Praktiskt] SA FUNKAR DET
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Hans Nyman byggde baten sjélv 1978 och lade
aven teakdacket pé egen hand. Efter mer dn

trettio drs anvandning och slitage var det nu
dags att byta.

emvill inte ha teak pa dick?

Inte mycket nar upp till kins-

lan att ha detta ddla, grdbruna

tréslag under fotterna. Teak-

déck ar skont for fotterna,
halksakert aven nér saltvattnet stinker, och
framfor allt ndgot vackert for 6gonen att vi-
la pa. Det ger bten en trabatskansla trots
att skrovet dr gjort av plast eller stal.

Men teaken kan ocksd utgéra ett pro-
blem, minst sagt. Teak &r ndmligen ett tra-
slag, och en avanledningarna till att de fles-
ta batar tillverkasi plast 4r just att man inte
villha trd. Trd &r ettlevande material och
maste skotas om, om det inte ska forfalla.
Att gamla teakdack dr en svag punkt dr ként
sedan lange, och attldgga ett nytt 4r bade
dyrtoch tidskravande. Vissa véljer foljaktli-
gen att ta bort det helt och att plasta dit ett
hederligt halkmonster. Andra véljer Flexi-
teek eller liknande dacksmaterial i plast
som ska se ut och kinnas som teak.

Men sjalvklart finns det inget som gér
upp mot dkta vara. S& ar det teak batdgaren
vill ha aterstar bara val av metod och leve-
rantér och att forhandla om priset med né-
gon duktig hantverkare. Idag ser teaklag-
gartekniken annorlunda ut 4n da 7o0- och
8o-talsbatarna fick sina ddck lagda, &ven
om det for det mesta fortfarande handlar
om hundratals eller tusentals skruvhal ner i
rufftaket. Pa den tiden titades skruvhalen
ett och ett med silikon, ndgot som inte holl

Dessa teakribbor &r av traditionell profil och skruvas fast i ddck. De sma rummen mellanribborna
fylls med ndtmassa. Kais ribbprofil far viinte visa pa bild men &ri grunden liknande denna, fast har
endelvis 6verlappande funktion.

sé vil som man trott och hoppats och som
pa otaliga batar efter ndgra ar orsakat
fuktintrangning i rufftakets sandwichlami-
nat. Ar distansmaterialet balsa kan resulta-
tet efter ett par artionden vara en fuktig,
brun soérja mellan tva plastskikt, en potenti-
ell tickande bomb. Nar som helst kan delar
borja lossna ur batens gamla déck.

Ny teknik framtagen

En som tagit tekniken ett steg framét i stré-
van att undvika alla skruvhal med deras po-
tential till lickage &r Kai Juusola pa Ellos
Teak och Marinservice. Kai har jobbat som
teakldggare iménga ar och tagit fram en ny
teknik —vakuumlimning. Istdllet for att bor-
raoch skruva fast teaklisterna limmas de
fast pd batens plastdick. Kai dr inte ensam i
vérlden om metoden men édren av f& i Nor-
den som fétt det att fungera. Han har ocksa
ansokt om patent pé vissa delar av proces-
sen. Praktiskt Batdgande gjorde ett besok i
teakverkstaden i detlilla fiskesamhéllet pa
Orust for att pa nira héll se hur metoden
fungerar.

—Vitillverkar och monterar teakdéck pa
tva sitt, med och utan skruv, och kunden
kan valja vilket han eller hon féredrar. Men
fordelen med vara vakuumlimmade déck ar
att de inte har ndgra skruvhal i baten, eller
teakplugg som en del kunder efterstravar.
Bada metoderna fungerar bra och med da-
gens material och lim beh6ver man inte
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oroa sig for att ndgon av metoderna ska ge
nagot ldckage, sdger Kai.

Sagardettill

Kais vakuummetod fungerar pa f6ljande
sétt: En lite tunnare teakribba med en unik
profil ldggs pa batens plastdick. Hela teak-
déckets alla ribbor tillverkas, pusslas ihop
och skruvas successivt fast med skruv och
borrhalidéck, ungefir som med den gamla
giangse metoden. En skillnad &r att skruv-
skallen inte skruvas dnda neritrdet utan
stannar vid en tdckbricka ovanfor. Samti-
digtlimmas ribborna fastivarandra—men
inteidéack.

Nar hela teakdédcket dr lagt och limmet
hérdat bildar ribborna till slut ett komplett
sammanfogat teakdéck. Skruvarna avlags-
nas nu, hela teakdécket lyfts at sidan och
alla skruvhal i dacket titas. Efter det kan
teakdécket limmas fast i batdacket. Det sker
genom att batens déck bestryks med polyu-
retanlim och sedan lyfts teakdécket tillbaka
pasin plats. Det ticks med ett speciellt rut-
nét och sedan ett lufttétt plastoverdrag.
Luften under plasten sugs ut med en va-
kuumpump, vilket far plasten att sugas ner
mot teakdacket och trycka ner det med stor
och jaimnt fordelad kraft. Néatet under gor
att inga luftfickor kan bildas ndgonstans. Pa
det séttet pressas teakdacket fast mot plast-
décket och limmet kan nu harda. Efter un-
gefér ett dygn avbryts vakuumpumpningen
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KaiJuusolaifard med att byta teakdéck pa en Sveakryssare.

och teakdédcket dr nu fastsatt och klart. Det
som aterstar dr att montera tillbaka vin-
schar och beslag.

Den unika profil som Kai patentsokt ar
lite tunnare &n de som vanligen anvands i
teakdéck, och fragan dr om det blir lika slit-
starkt.

—Jo, tack vare sankt natdjup sa ar slitage-
djupet samma som for en traditionell tjock-
are teakribba, forklarar Kai. Anledningen
till att vianvénder tunnare ribbor &r att de
arlattare att boja, och dessutom blir det
mindre vikt. Vr metod att limma ihop teak-
décket gor att vi dr de endaivarlden som
kan tillverka ett ddck med bojda ribbor till
segelbatar utan ett mellanskikt mot baten.
Detblir ett helt nytt teakdick utan ett enda
hal eller ndgon plugg.

Sveakryssare GT fran1978
Under PB:s besok arbetar Kai med en
Sveakryssare GT fran ar 1978. Btens be-
fintliga teakdack var valdigt slitet och vat-
ten hade trangt in genom skruvhélen under
en tid. Batens dgare, Hans Nyman, 4r ocksé
pa plats och kan berdtta om varfor han valt
denna metod.

—Jag traffade Kaiien monter pé batmaés-
san Allt for sjon forra aret och blev intresse-

rad av deras metod. Det fanns ndgon i Balti-
kum som ockséd vakuumlimmar teakdack
men fér ndgot hogre pris samt dyrare trans-
porter. Efter att ha pratat igenom mina be-
hovmed Kai avtalade vi om att frakta baten
frén Stockholm hit till El16s och nu pagér ar-
betet for fullt.

Nar Kai avldgsnat teakdécket pa Svea-
kryssaren och provborrat och fuktmatt i
sandwichlaminatet pa utvalda stéllen runt
om béten visade det sig att en halv kvadrat-

meter av ddcket kring masthélet samt bada
skarnddcken var svart fuktskadade, sa skot-
vinschar och beslag satt ganska 16st. Det var
dérforigrevens tid att ndgot gjordes for
dennai6vrigt fina klassiker.

Nér det nya dacket var klart dkte Hans
tillbaka till El16s for att inspektera resulta-
tet.

—Det ser jattefint ut, sdger Hans. Kai ver-
kar ha gjort ett gediget jobb och jag vet att
dethélleri manga ar framover.

Fakta om teak

Teak (Tectona grandis) &r ett tropiskt trédslag som ursprungligen kommer fran sédra Asi-
en, men numera odlas teak pa flera platser i varlden. Tréadet kan bli upp till 40 meter hégt
och har sma vita och vélluktande blommor. Teak &r ett tungt, hart och oljerikt tréslag, ut-
markt fér marin milj6, da det &r mycket bestandigt mot fukt och réta. Ett teakdéck funge-
rar ihop med naten som ett bra halkskydd da det blir blétt och torkar fort efterat. Trots
odlingar pa manga platser éver hela vérlden idag &r teak ett av de dyraste tréslagen. Tré-
slaget ari grunden ljusbrunt till mérkbrunt med diverse inslag av ljusa till svarta strimmor
i adringen. Teak &r lattarbetat och trots sitt naturliga innehall av olja &r det vanligtvis l&tt
att limma ihop. Basta metoden &r att slipa ytorna och torka av med rédsprit eller aceton
fér att fa bort oljan och f& maximal fastning.

Nylagda teakdack blir, precis som vi manniskor, solbrédnda i borjan. Forst blir det rott i
nagra dagar for att sedan éverga i ndgon form av matt brun férg ett tag. Sedan blir det
graare med tiden och kan bli helt gratt efter en fin solig sommar. Lagg inga saker pa dack-
et nar det blir solbrant, fér da branns det in i dacket och blir synligt tills det bérjar bli gratt.
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Det gamla teakdéacket har gjort sitt och plockas Borrprov gérs runt omkring déck, och pa vissa P& andra stéllen avsléjades genomblét balsa.
bort, ribba fér ribba, skruv for skruv. platser &r sandwichen torr och frisk. Laminatet maste éppnas och repareras.
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All gammal teak borttagen. De skadade delarna Har laggs nya teakribbor som tillfalligt skruvas Har syns en del av foérdack. Mittenbradan dar
av sandwichdacket érreparerade och fyllda fastibéatens dack och samtidigt pressas och teakribborna méts kallas "fisken”. Nu &terstar
med nytt distansmaterial. permanent limmas fastivarandra. n&tmassaiskarvarna och att limma fast teaken

vid dack

" i

Héar har det nya teakdécket forst lyfts t sidan. Har syns hur teakdécket har lyfts tillbaka, nd-
Batens plastdéck tétas och spacklasinnan lim- tats, tackts med nat och plastfilm. Luften sugs monterade.
met stryks pa. ut och vakuumet som uppstar undertill pressar

teaken mot batens dack.

o

-

L
i
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Sé& hér ser det nylagda, vakuumlimmade teakdécket ut pd Hans Nymans bat.

64 PRAKTISKTBATAGANDE NR13,DECEMBER2015-JANUARI2016



Sveriges mest lista béttidning

£} r
BENELEAL Ml]P!'ELﬂr'E{:si,
-— Med smak ay Medelhavet

\ETEAUFLYER 77

Sportig bowrider

drden1 Kroatie
Basta stallena att hyrg motorhat ghan,,ze,"der M2 och exotiska resma) 9075

slands - Oupptackta
Pérlor i Kaliforpjen m I
i

g1 HAKTERSPEC

e power company

|

_= W

N

gy —
blue solar charge:
MPPT 70 1 15

A

OCEANVOLT

Oceanvolt, marknadens Lithium, har for att stanna | Victrons MPPT-regulatorer | Lopolights lanternor har en
fornamsta eldrift for S-drev Victron har ett av marknadens ?_',_ finns i ett 10-tal modeller E snygg modern design och ar

eller axelmontage &r nu sakraste systemlosningar for | med inspanning 12-150V, mycket robust utformade, helt F
integrerade med Victron. Vi lithium. Lag vikt, snabb i- och . batterispanningar 12-48V vattentdta och vibrationssakra. '
dimensionerar och levererar urladdning upp till 5000 ladd- B8 och laddning 15-85A. 5 ars garanti. J—
kompletta system med = cykler mm. 5 ars garanti.

drivpaket, batterier, laddning &=
mm. 5 ars garanti. -

{% wctron energy

I LoPoLIGHT Il 6§

%victron energy =%

A

www.odelco.se ¢ 08-718 03 00




[Praktiskt] GOR DET SJALV

En Ballad genomgar en inre férnyelse med nytt och
uppdaterat elsystem. Efter att harivit urdet gamla ar

det nudags att monterain det nya.
TEXT OCH FOTO MARTIN LEISBORN

desdel 1 av detta projekt med

elbyteienBallad, som dess-
forinnan var sparsamt uppdate-
rad men, med forre 4garens ord,
”i gott grundskick”. Ny motor
med dess eldragning, generator
ochladdningsdiod kom pé plats.
Startbatteriet fick ett eget ut-
rymme under stickkojen, land-
strom installerades och naviga-
tionsbordet sdgades av. Dessut-
om kartlades det befintliga
elsystemet och alla kablar mérk-
tes med sin funktion. De gamla
kopplingsplintarna och 6verflo-
diga gamla kablar togs bort. Nu
borjar det svéra, att koppla in ny,
modern teknik i gammal bat och
fa detatt fungera.

I forranumret av PB skildra-

Elskap

IBalladen finns elsképet ovan-
for nedgéngstrappan. Det ar
tréngt och kablar har dragits in
frén flera olika hall. Det dr alltsa
ingen valordnad matta med
lattéverskadliga buntar som pa

Projektets delar
Del 1. Forberedelse & inkop
Del 2: Montera in det nya
elsystemet

nya bétar. Star man framfor el-
skdpet med nisan akterdverin i
skdpet kommer kablarna frén
de framre ganglanternorna och
babords elektriska installatio-
ner in uppifran hoger. Styrbords
el, akterlanterna och mastlan-
ternor kommer in uppifran
véanster. Autopilot, virmare och
annan eldragning kommer in
nedifrén vinster, medan mo-
torns kablar och andra saker
kommerininedre hogra hor-
net. Vhf- och gps-anslutningar
tittar in frdn hogra mitten unge-
far. Allt tréangs in fran olika hall
och grenar utsig till de olika
kontaktdonen.

Kan jag strukturera om det-
ta? funderar jag. Efter mycket
overvéagande blir beslutet nej.
Attandra detta skulle i prakti-
ken krava att all gammal el-
dragning byttes ut och elskapet
flyttades ndgon annanstans.
Dérfor kommer jagigrunden
attanvdnda samma arrange-
mang och gora det basta av det.
Elsystemets ”hjarta” blir pa
samma plats men med nya och
béttre kontakter och sakrings-
boxar och med uppmaérkta kab-
lar.”Hjarnan” hamnar dock i
detsom kan betraktas som ett
andra elskép, ndmligen forva-
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. Tva kablar
Projektet méste dock
i korthet drasnertill
Svarighetsgrad startbatteriets
Medel. utrymme utan
Kostnader att passera hu-
ringssképet Cirka 10000 kronor. vudstrombry-
6ver naviga- Tidsatgang tare, en plus-
tionsbordet. Cirka 10 dagar. kabel till radi-
Specialverktyg on for dess
Babords Kabelskoténg, elmétare och minnesfunk-
elinstalla- diverse andra elverktyg. tion och en mi-
tioner nuskabel fran
Ovanfor navi- Nasacentralen
gationsbordet finns den gamla till startbatteriet for att kunna
kassettradion som skabytasut, | 6vervakadessspéanning.

tvé lampor och ett 12 V-uttag.
Den nya radion som ska pé plats
har Bluetooth och andra moder-
naanslutningar, &r lite storre
men kan passas in pd samma
plats som den gamla. Strax ne-
danfor radion placeras hjarnani
den nya tekniken, batteriover-
vakningscentralen Nasa BM-1.
Namnet skvallrar om rymdal-
dern, och med den behéver jag
inte langre gissa hur mycket
kraft som finns kvar i batterier-
naeller huruvida solpaneler, ge-
nerator och batteriladdare lad-
dar och hur mycket. Allt kom-
mer att visas pd den ganska
stora displayen. Nasacentralen
har en fem meter lang multika-
bel som ska kopplas till férbruk-
ningsbanken, och den récker
precis fram till férpikens batte-
rier. Man skulle ndstan kunna
tro att apparaten var special-
gjord for Ballad.

Det gamla 12 V-uttaget var
fult som stryk men fungerade
alltid utan glapp. Det far darfor
behaélla jobbet men placeras om
iforetaget—under och akter om
navigationsbordet, bredvid
230 V-uttaget, dar det inte kom-
mer att synas men far fortsétta
sittliv och utgora inkoppling av
kylen. For att d6lja hdlet som
blev kvaripanelen sétts en ma-
hognybetsad listbit dit. For att
telefoner och annat ska kunna
laddasibéten borras nya hal
upp och ger plats fér tvd nya
12V-uttag, med USB-insats i
ena. De bdda armaturerna pa
dennasida avbaten farvara
kvar som de dr, men f&r LED-
lampor istéllet for glodlampor.

Nu nér alla modifieringar ar
gjordaibabordsskapet monte-
ras navigationsbordet med sin
1ada tillbaka pa sin plats. Det ar
betydligt smalare nu, nylack- »
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» at och férses med facksystem
inuti, sa attinte saker 8ker runt i
en oreda. Kylen placeras pa sin
nya plattform intill och kopplas
till 12 V-uttaget.

Forbrukningsbanken mo-
difieras

Forbrukningsbanken sitter un-
der kojerna i forpiken och be-
star av det ursprungliga 75 Ah
forbrukningsbatteriet och det
gamla startbatteriet. Bdda dr av
samma typ, storlek och argéng,
s& de kopplas ihop och ansluts
till generator och 6vriga syste-
met. Originalkablarna p& 32 res-
pektive 16 mm2 var oxiderade i
dndarnamen finaenbitin, sd
efter att ha forkortats och ska-
lats om fortsétter de sin trogna
tjanst.

Multikabeln fran Nasacentra-
len kopplas nuin till férbruk-
ningsbanken iforen. I systemet
ingar en shunt, som ocksé ska
monteras dir och genom vilken
all forbrukningsstrém pé mi-
nussidan méste ga, annars kan
inte centralen 6vervaka det

Elskdpetinnan.Kablar franalla
hall. Glapp och dalig kontakt i
kontakterna.

De tva 12 V-uttagen pa platsipa-
nelen. Det ena far &ven en dubbel
USB-insats.

hela. Men monteringsanvis-
ningarna ér tydliga och illustra-
tiva, och sé fort alla sladdarna
kopplats in kommer displayen
vid navigationsbordet igéng.

Solpaneler

Den fasta solpanelen pé ruffta-
ketladdas genom en Phocus
laddningsregulator som suttit i
elskédpet. For att gora det lite
mindre trangt dir skédrs en 40
centimeter lang furubrada till,
mahognybetsas, lackas och
skruvas fast under babordsské-
pet, strax akter om navigations-
bordet. Pa bradan monteras

230 V-batteriladdaren, som tidi-
gare satt i forpiken, och tvé re-
gulatorer. Kabeln frén solcells-
panelen far ett nytt hal genom
taket for rakare och kortare vég,
ochdrasnertill den enaregula-
torn. Var portabla solpanel far
en fastkabel fran sittbrunnen
med samma dragning som den
andraner till brddan och sin
egenladdningsregulator dér.
Diérifran gér kablarna vidare
ner i batteriutrymmet under

Babordsskapet. Det monteras ner
och ska forses med ny teknik.

Insatsen fran Biltema med tva
USB-anslutningar fér laddning av
telefoner och lasplattor.
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stickkojen och dar ansluts de till
de grova kablarna fran férbruk-
ningsbanken.

Det fina med placeringen pa
bradan ér att solpanelernas ak-
tivitet alltid kan ses, om man sa
onskar. De har varsin diod som
lyser med fast gront sken nar
laddning pagar, och blinkande
nér batteriet inte vill ha mer
laddning. 230 V-laddaren sitter
juocksa dar med sina dioder
och inga luckor behéver 6ppnas
for att kunna se vad som hiander.
Samtidigt stor de inte heller ef-
tersom de hamnar bakom kylen
och bara syns om man kikar in.

Styrbords el ochvarmaren

Nu till alla kablar om styrbord.
De inkluderar férutom diverse
laslampor ocksé akterlanterna
och kablarna till masten. Under
mina tre ar som dgare avdenna
Ballad har jag funderat pa varfor
mastlanternorna bara lyst
ibland, men inte alltid nér jag
ville. Men nu hittas ett fel som
troligtvis avslojar mysteriet, en
gravt oxiderad sockerbit i koks-

Babordsskapets frontpanel har
hér fatt ett ndgot stdrre hal for
radion och ett nytt hdl mattas ut
for Nasacentralens display. Nere
till héger syns halet efter det gamla
12 V-uttaget.

12 V-uttagen kopplasinochisoleras
pa panelens baksida.

sképet, genom vilken strommen
letts ochibasta fall samt med
uppenbar svarighet letat sig vi-
dare till lampor och lanternor.
Ett par timmar senare med nya
kabelskalningar, béttre socker-
bit och ny heldragen jordkabel
forbi den svaga punkten, bakom
skép och hyllor, genom toaletten
och ner till lanternornas multi-
kontakt vid durken ar problemet
troligtvis 10st. Inte minst efter-
som den gamla fyrledarkontak-
ten ocksa ersétts med en ny.

For att vara &nnu sakrare by-
ter jag aven kablarna inuti mas-
ten—ochinstallerar en ny topp-
lanterna med inbyggd décksbe-
lysning, allt med LED. Kablarna
ar dubbelisolerade och ska halla
imanga ar framover.

Den gamla dieselvirmaren
som satt i baten slutade nyligen
sina dagaridtervinningen, da
den inte fungerat pd manga ar.
Nu ersatts den med en ny We-
basto 2000ST, och jag installe-
rar dess elkablar enligt manua-
len. De dras frén virmarens
plats under akterspegeln direkt

Har har Nasacentralen hittat sin
plats och tva hal borras fér de nya
12 V-uttagen.

Figure 2 -
Demestic
and |
starter
Batteries

Kopplingsschemat till batteriéver-
vakningscentralen maste féljas till
punkt och pricka. Lagg marke till
kopplingsplinten.



till forbrukningsbanken utan
att passera huvudstrombrytare.
Véarmarens vridreglage placeras
ipanelen pé babordssképet,
bredvid Nasacentralen.

Sittbrunnspanelenoch
hjartatavsystemet

Nu 6ver till switchpanelen! Det
drenvattentit panel med sex
brytare att montera i sittbrun-
nen, fran vilken jag kan reglera
lanternor, dacksbelysning, in-
strumentbelysning och annat
externt utan att behéva ga in i
baten. Panelen far sitt rektangu-
lara hal uppségati plasten bred-
vid den nya instrumentpanelen
till motorn, och skruvas sedan
paplats. Dessutom monterar jag
pa envattentit 25 A stromstélla-
re ddr. Den foripéslaget lige
strom vidare till den vattentéta
panelen och har inbyggd lys-
diod som visar att huvudstrom-
men dr pd. Podngen med den ar
attenbartden skalysa, inte alla
instrument, nér baten ligger i
hamn med huvudstrommen péa.
Nér lanternor och annat behovs

\\

Kopplingsplinteni verkligheten,
forsedd med den extra kabeln till
startbatteriets minuspol.

Tva nya hégtalare monterades péi
andra anden av hogtalarsladdarna.

switchas den pé och alltannat
lyser d& upp. Dessutom pamin-
ner den om att huvudstréommen
ska stingas av nir baten ska
ldmnas en tid.

Med allt runt omkring i baten
bytt eller uppdaterat dterkom-
mer jagnu till det centrala el-
sképet, hjirtatisystemet. Allt
ska nu kopplas samman, monte-
ringsplattan lackas om och ex-
panderas med mer plywood, de
tva nya sakringsboxarna skru-
vas fast, de redan mérkta kab-
larna anslutas och alla sékring-
ar férasinisina hallare. Bunt-
band och eltejp buntar samman
det som gar att bunta, &ven om
det fortfarande i viss man ser ut
som tidigare med kablar fran
olika hall.

Sedan for jag med stor span-
ning handen till huvudstrém-
brytaren. Kommer allt att fun-
ka? Har jag gjort nagra fel?
Kommer det att borja brinna né-
gonstans?

Uppdraget utfort
Nasacentralen visar redan bat-

Den nyaradions fastram passas
inoch l&ses fastipanelen. Uppe
till héger syns ett hali panelen dar
ekolodets givarkabel kommer ut.

FM-antennen hadeimanga ar
legat och skramlat i babordsska-
pet. Det finns dock flera ”glomda”
utrymmenien Ballad, som hér
mellan rufftak och skarndack,
perfekt for att sticka in den fullt
fungerande antennen.

GOR DET SJALV [Praktiskt]

Det 6verskoljningssakra elintaget
fér landstrém pa babordssidan av
rufftaket.

teristatus eftersom den alltid ar
pa. Varmaren, som ar direkt-
kopplad till batteri, har ocksé
kommit igéng tidigt och sprider
varmluftidet kyliga varvadret.
Likasé solpanelerna, som bidrar
med ndgra ampere till energin.
Strombrytaren till resten av tek-
niken vrids nu ett kvarts varv at
hoger, frén av till p4, och det ar
med ldttnad jag ser lampor och
dioder borja lysa pa sina platser.
Radion spelar musik, inget fat-
tareld och det luktar inte ens
brant. Men funkar lanternorna?
Béten sjOsétts, mastas pa och
en mork, dimmig kvéall i mars

Né&rradions multikontaktskablar
kopplats till ratt hogtalare ar det
bara att pluggain kabelniradion.
Sékringen satt dock fel vid leverans
och forst efter att den flyttats till
ett annat stift fungerade radion.

Batteriutrymmet i férpiken —innan
modifiering. Det gamla férbruk-
ningsbatteriet till vanster och det
gamla startbatteriet till hoger

ska kopplas samman och utgora
forbrukningsbank.

Switchpanelenisittbrunnen. Allt
inkopplat utom tuta, som farbli ett
framtida projekt.

blir premiérturen de tre dis-
tansminuterna bort till min bat-
plats. Det &r kallt och glas6go-
nen técks av vattendroppar fran
den tdtadimman. Men det dr en
hérlig kansla—inte bara att ater
vara pé havet, och att baten har
ny motor, utan dven att se samt-
ligalanternor, ddcksbelysning,
gps, vhf, AIS och instrument
fungera—utan minsta glapp.

Projektet drklart och den
gamlaBalladen ”i gott grund-
skick” har nu uppdaterats med
genomgaende ny och modern
teknik —redo fér manga fler ar
pahavet.

Efter att batterimonitor, radio och
12 V-uttag kopplats ratt séatts pane-
len tillbaka pa sin plats.

Tva av batterikabelskorna var rejélt
oxiderade och behévde bytas.
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Vissa kablar var friska en bit in Nagra kabeldndar fick dock nya Nar batterierna tillfélligt tagitsbort ~ Har fasts minuskabeln till all

och ett par kabelskor kunde efter kabelskor. rengdrs batteriutrymmet och bat- forbrukning ombord. Den passerar

rengdring dteranvéndas. teridvervakningsshuntenmonteras  alltsd shunten, en férutséttning for
in pa platsen mellan batterierna. att batteriévervakningen ska kunna
Multikabelns sladdar frdn Nasa- réakna ut korrekta varden.

centralen kopplas ocksa in.

= Sapiane ¥

e — y . = : i

Allt klart i forbrukningsbankens Batteriévervakningen boérjar ome- En trdpanel monteras under Den portabla solcellspanelen far

utrymme. Nukanvilédggapélocket. delbart utvirdera batteribankens babordsskapet och pé den fésts en ny kontakt, med motsvarande
status. Dock ar det forst efter att 230 V-batteriladdarensomansluts  haneifast monterad kabel under
instéllningarnajusteratsochndgra till landstrémsuttaget intill. Tva sprayhooden.
férbrukare kopplatsin, sdsom laddningsregulatorer monteras
lampor ellerannat,somden kan ge ocksa pad bréadan, en fér varje sol-
ratta siffror. cellspanel.

Nar kablarna dragits klart till alla Med bade den fasta och den P& styrbordssidan upptécks denna Mastens kablar hade tidigare en

laddare viks var portabla solpanel portabla solpaneleninkopplade bov, en sonderoxiderad sockerbit multikontakt av samma typ som

uppisittbrunnen for ett test. lyser bdda laddningsregulatorerna genom vilken all styrbordsel gatt, denna, men defekt. En ny avsam-
upp — laddningen fungerar. Aven inklusive lanternorna. Nya kablar ma sort kdptes in men kasserades.
230 V-laddaren ar harinkopplad ochdon avhjélper felet. Den &rrund och alla stift &r nédstan
ochindikerar laddning. lika tjocka.

b

Multikontakten har tillhoger blev Har &r hankontakten monterad pa Férpikens ldslampor frdn 1976 vari De ersattes med dessa LED-arma-
betydligt battre. Latt att montera sitt skott, i vintan pa att masten daligt skick och kasserades. turer frén Biltema, med en bla diod
och omgijligt att satta den fel. ska komma med honan. iknappen.
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Laslampornaisalongenvaribra
skick men hade vanliga glodlam-
por. Det ska vi &ndra pa.

\ m"\i-""‘.""‘illlfi'l _“|| .
1 2 €8P

=

Denlilla originallampan som satt
ikompassen. Anslutningarna var
argade och hade gdtt av.

Jag tog bort de medfdljande flat-
sdkringshéllarna som féljde med
panelen, eftersom de inte beh6v-
des da alla sékringar kommer att
varaisakringsboxarnaistéllet for
att hanga l6sa.

De nya sakringsboxarna forses
med etiketter for varje sakring.

Gloédlamporna byts ut mot LED-

Nagon originaldel fannsinte att
kdpa.Mendennafannsiflera

Né&r halet &rklart och kablarna
anslutna passas switchpanelenin
och fasts med fyra skruvar.

Séakringsboxar pé plats ochalla
kablaranslutna. Dags att koppla till
huvudstrombrytarna.

Néar de lyser ger de ett varmvitt ljus

lampligt for las- och mysbelysning.

Den nyalampan var egentligen for
stor, men med lite god vilja gick det
atttryckain denikompasshuset.

I sittbrunnen monteras en extra
stromstallare férall el utomhus.

Kompassens inbyggda belysning

hade gett upp, och frdgan varom

man kunde fa tag i utbyteslampa

tillen gammal Silvakompass frén
1976.

Dags att sdtta switchpanelen pa
platsisittbrunnen! Har galler det
att sdga med precision sé att halet
varken blir for litet eller for stort.

Nu atervénder vi till elsystemets
hjarta — sdkringsskapet. Gamla
plintar tas bort, panelen lackas om
och expanderas for att ge rum fér
de tvd nya sdkringsboxarna.

"S& héarblev det.” Instrumenten i sittbrunnen. Fran vénster: Switchpanel,

motorns instrumentpanel, tankméatare och under den strémstallaren med
inbyggd LED. Léngst till héger far den gamla Sumloggen sitta kvar trots att
dess givare ar borttagen.
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ALLAARTIKLAR

FICKLAMPOR  STILSAKRA
[y e

Varbistatid! W o

ARTIKEL NUMMER ARTIKEL NUMMER ARTIKEL NUMMER
Teman Drénkbara lanspumpar 9/2015 | FabolaCampus 650 /2015
Framtidens batklubb 1/2015 Hogtryckstvattar 10/2015 | Nimbus 26 DCEpoca 8/2015
IT ombord 2/2015 | Filteravdragare 172015 | Bavaria3lIC 9/2015
Sjoklader 3/2015 | Ankarband och tagvirke 12/2015 | Fjord 27 10/2015
Sjéséttning 4/2015 Bergskilar 13/2015 | Omega34 1172015
Bittre begagnat 5/2015 o Kanalkampen — Storebro 31
WEEEFERAE 6205 | Resmal vs Orrskdr1000 12/2015
MR EaTare 72015 fltigf(i;rden (v:')stkusten) 21;5812 IF 13/2015
Energisnal bat g/2015 | roulbanmar n o
e o/o05 | Sandén (Stockholmsskirgard) 32015 | Drombat
. i Fjallbacka (vdstkusten) 4/2015 Bavaria Virtess 420 Fly 1/2015
Héstupptagning 10/2015 e
Toalagen 12015 | Jungfrukusten (ostkusten) 5/2015 | Vindd452 2/2015
. Anholt (Danmark) 6/2015 | Barossa8200DC 3/2015
Gota kanal 12/2015 .
. Skérhamn (véstkusten) 772015 | MaxiRacer 4/2015
Aluminium 13/2015 .
Véderoarna (védstkusten) 8/2015 | Flyganderib 5/2015
Test Borgholm (Oland) 9/2015 | Minitolvan 6/2015
=5 Dyrén (véstkusten) 10/2015 | Forbina42Fly 7/2015
F'Cklanm V2015 Bergkvara (ostkusten) n/2015 | Malé47 8/2015
Sladdlos“a e G 2205 1 yavstenssund (véstkusten) 13/2015 | Axopar28AC 9/2015
Vattentéta fodral 3/2015 . Andunge 10/2015
Kapelltvattmedel 4205 | Klassiker Tristan 315 /2015
Riggtejp 5/2015 | Mamba33 /2015 | cayenne42 12/2015
LED-lampor 6/2015 | Maxim 2/2015 | Epoca 13/2015
Jollemotorer 7/2015 Hallberg-Rassy 352 3/2015
o]
Bastutalt 8/2015 | Storebro340 Adriatic 4205 | Batfolk
Flytunderklader 8/2015 | Albin78 5/2015 | Aretsrookie —Ropeupp 1/2015
Recoat polermedel 8/2015 | Fjordling17 6/2015 | LangseglarfamiljenpaS/YMary 2/2015
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ARTIKEL NUMMER | ARTIKEL NUMMER | ARTIKEL NUMMER
Sjosdkerhetsradet 3/2015 | Fixasugtomning 7/2015 | 10 batappar for sjon 3/2015
Far & son under pressen 4/2015 Installera bogpropeller 8/2015 Fabort dalig lukt 3/2015
118-ariga Lovisa 5/2015 Renovera hydrauliska trimplan 8/2015 Trailaratt 4/2015
Segelmakaren pa fiéllet 6/2015 Gor din egen teakdurk 9/2015 Utrustning —sa klarar
Kalmar batmissa 7/2015 | Bytlépanderigg 10/2015 | denenlangfard 5/2015
Torrdockan i Klevbrinken 8/2015 | Byggenrufflucka /2015 | Plastbat—vakuum
Folkracingi IF 9/2015 | Ordningiankarboxen T | L A s
Kvinna tarodret! 10/2015 Nytt elsystemigammal gnabbare segelb?t =0l W2
Sjoraddningen /2015 segelbat —del1 12/2015 Snabbare segelbat — del 2 8/2015
Gotland Runt-vinnare Nytt rullsystem 12/2015 Bemadstra sjosjukan 9/2015
till fyndpris 12/2015 | Nyttelsystemigammal Vad tal kélen? 1072015
Doktor Diesel pa Mets 13/2015 segelbat —del 2 13/2015 Kickstang med fjadring 1172015
Morkersegling 12/2015
GOr det sjalv Mitt projekt Nytt teakdéck 13/2015
Byggenjolle /2015 | Lagarattstyrning 2/2015
Montera tl.'.yclfvatten 1/2015 Smarta lésningari Livet Ombord
Bygg om forpiken —del 1 2/2015 en Saga 26 5/2015 (Bilaga i nummer 7/2015)
Montera trimplan 3/2015 La::ka om skrov?t 9/2015 Bista boxvinet
Bygg om forpiken —del 2 3/2015 | Slain en_plastbat |“plast 1072015 Tahem baten frén Tyskland
Montera badbrygga 4/2015 Renovering av Solé Lyx I 1172015 L e
Fixaskadan — plastastéven 4/2015 | DrDiesels nyabat 12/2015 No:ivandlga OC'T onocojlga prylar
Montera ankarspel 5/2015 | Fjordling—del1l 13/2015 P&rr?mmal'mas pris —sa kostar
Motorbyte i segelbat —del 1 5/2015 . gseg- st .
Servagasolkdket 6/2015 sa funkar det Baten till bordet — restaurang Vindhem
Byt bilg 6/2015 | L3tbarnenlanabaten 172015 | Nymeny forbyssan
Motorbyteisegelbat — del 2 6/2015 | Radaripraktiken—-del1 172015 | Fangadgonblicket med PB:s fotoskola
Montera manlucka pa tanken 7/2015 | Radaripraktiken—del 2 2/2015 | Evenemangskalender
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Marintorget 3

GPS-LARM TRACKER 'TRYGGHETSLARM'

s R

H OVERFALL & 3 VHUSBILEN & 1 BATEN
i TRYGGHETSLARM i HUSVAGNEN H

§ FOLJ 0SS PA FACEBOOK.SE/LTCHBG - VINN FINA PRISER VARJE MANAD  Siren & magnetorytare ingdr | GeoSafe ger forsakringsfordelar | Rek.pris 1495:- | www.geosafe.se 61/ ]L.T@

HJ ’cilp oss att radda dig.

Vi ér en ideell férening utan bidrag fran staten. Ditt stod behévs f6r att vi ska kunna radda liv till sjoss. SJﬁRAbDN/NGS
Ge ett bidrag eller bli medlem pé sjoraddning.se. Du kan ocksé ringa 077-579 00 go. SALLSKAPET

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll

Vi kan propellrar!

For basta prestanda och lagsta bensinférbrukning,
se till att propellern ar hel.

Reparerar & Saljer — Nytt & begagnat

Besoldvarinyalwebshop!

IP 1/ Tri Tel: 08-669 01 05 B LD e —
T r J@ /I8 Malarvarvsbacken 14 Se var hemsida for ) O de 1 C O
ope e 117 33 Stockholm narmaste aterférsaljare. #oa

,‘( www. propellertrlm se ,‘( www.odelco.se ¢ 08-718 03 00

Polerskolan /inte orvara|510n
—sauppnardu perfekt glans - fankpadetta,

FILMEN PRESENTERAS AV "FILMEN PRESENTERAS AV
&

Batlivets fem viktigaste knopar i ~ Kort sonderpropeller
FILMEN PRESENTERAS AV y P ¥ -sa gor du!

FILMEN PRESENTERAS A
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Marintorget ]

Vi har Grymma Priser
pa allt till din motorbat!

Propellrar.
Avgaslimpor

Motorblock
Sotvattensystem

(o]}F]
Tillbehor

Servicemotorer, Kompletta Motorer Reservdelar

for barn och barns rattigheter
i Sverige och i vdrlden.

Ring 08-698 90 30

www.rb.se

Ta barnens parti!

Visa att du tar stdllning. Bli fadder
och stéd Riadda Barnens arbete

Riddda Barnen
Save the Children Sweden

Din Mercury och

MerCruiser
specialist

s

PAMPAS MARINA
STOCKHOLM - VASTERVIK

Tel. 08-587 557 40 | Tel. 0490-566 709
WWW.pampas.se

fnvgon\

KAPELL
SY SJALV!

Vi har allt du behéver till
Kapell - Bagar
Dynor - Mattor
Skrovbeklddnad

PP OSTERSJID
=l <OoOMPANIET

nannidiesel

BETA MARINE

energy in blue

7-350 hk Y
diesel/hybrid {
axel /drev

Vivet vad som galler —
fran motor till propeller!

B A

effektiv installationsutrustning
ljudisolering och marina slangar
R e Rs

¢, elastiska och flexibla
axelkopplingar

PSS, Exalio
g vattensmorda d
tatningar och lager

.
2

. : -‘.';SL‘:—I a [ . :

A jj 2-5 bladiga standard och
~" specialpropellrar i brons

CENTERLINE
Bestdllpa:  www.centerline.se

Box 216, 734 25 Hallstahammar
0220-150 ﬂ:l__Q‘nfo@centerline.se

Ligst pris!
Ring for offert!

L

= SR

Aterforsdljare:
Ekerd: Malaréarnas Maskin & Traktor,
0706-44 50 22
Dalard: Frithiosfs Marina AB,
08-501 570 98
Halmstad: Halmstad Marinservice,
035-1212 88
Henan: Orust Marinteknik AB,
0304-394 42
Hunnebostrand: Bjorns Marine Consulting
0727-45 54 54
Héarndsand: Dahlman Marin- &
Verkstadsteknik AB, 0611-55 66 66
Karlskrona: Karlskrona Marin AB,
0455-150 60
Lidingd: Lidingé Marin AB, 08-766 24 05
Mansteras: Rampeltins Batvarv AB,
08-0499-125 98
Smogen: Smogensvarvet AB,
0523-310 33
Sdderkoping: JS Marineteknik AB,
0121-42176
Uddevalla: Sunds Marin AB,
0522-64 43 20

Varmdo: Brohall Marin AB, Bullandé Marina,

08-571 450 45

Importor NordicGensets & Motors AB
www.steyr-motors.se

08-3124 20

www.ostersjokompaniet.se

Funderar du
over dina
alkoholvanor?

Ring oss y
020-84 44 48 “
GGG R

vardguiden.se/alkohollinjen

Jt Stockholms léns landsting

BATKAPELLTVATT!

Valkommen till Rentvétt, Stockholms storsta bat-
kapelltvatteri. Vi tvattar, mégelbehandlar och
impregnerar alla typer av batkapell, fortalt och markiser.

Vi utfor somnadsarbeten sdsom reparationer, byte av
rutor, dragkedjor, tryckknappar, kardborrband, dljetter m.m.

Dessutom tillverkar vi nya batdynor, kapell, motorbatskapell,
sprayhood, bomkapell, segelkapell osv.
Hogsta kvalitet till rimliga priser.

Bor du inte i Stockholm kan vi skicka sack
med forbetald frakt for inlAmning pa posten.

Undvik varrusningen. Lamna in nu!

x:

REN TVATT AB

KAPELLTVATT « IMPREGNERING
NYTILLVERKNING * LAGNING

Grindstuvagen 40, 167 33 BROMMA - 08-28 85 34
www.rentvatt.com




[Batbérsen]kop & siLs

Letar du efter en begagnad motor- eller segelbat, eller kanske
nagra reservdelar, se de senaste annonserna pa livetombord.se?
Eller vill du sjalv annonsera ga in pa, livetombord.se/batborsen.

Annonserna kommer dven med i tidningen i man av plats.

UTTERN HT 495 1985. MERCURY 50 HK. Ny impel-
ler. Vinterférvarad inomhus. Servad hést och var. Nytt
kapell. Frascha dynor. Extra insticksdynor mojliggor stor-
re sovplats.Mycket pedantiskt vérdad. Batvagn 30 km/h
medféljer. Larbro. 30 000:-, +46702223523,

pgwerkelin@hotmail.com 25322

Atlantic Marine 660 Adventure 2015. Enre-
jal pilothousebét fér dret-runt-bruk med mycket bra
sjdegenskaper. Genomténkta l&sningar fér bade fiske
och fritid. Léngd 661 cm Bredd 252 cm Djupgéende 60
cm Vikt 1300 kg Mercury 150EFI Goteborg. 369 000:-,

+46735452666, feffe_79@hotmail.com 25187

TRISTAN 26 snipa 1981. Tillfalle fér Er som vill
komma 8ver en finsk kvalitetsbat fér en billig penning.
Som &ri behov av lite omsorg o karlek, mest i form av fi-
nish arbete sésom mala, slipa, lacka tréadetaljer ute o in-
ne. Norrkdping. 59 000:-, 0709-108060,

info@bra-x.se 25093

Wm. Lindbergs Verkstad Bogserbat 1900. Ge-
sar SHDR Unik bobat vid Norr Malarstrand och en stolt
bogserare fran 1878. Mycket mdda har lagts ned pa ex-
teridren for att &terskapa mycket av de klassiskt vack-
ra dragen hos ett skepp fran férr. Sigtuna. 800 000:-,
0708646683, stoffo@me.com 25052

Skilsd 620 DC 1987. Valskstt Skilsé DC 620 &rsmo-
dell 1987 séljes. Lattkord bat fér bad och utflykter och
enstaka dvernattningar. Sovplats for 4 personer. Stor
uteyta med U-soffa bak. | mycket liknar den en Nimbus
22 DC. Vargén. 110 000:-, 0703990604,

dan@telero.se 25051

Tralare/ tré/ aluminium 1963. Raktralare (fored-
ettingar). Tralare med Volvo-penta 17,5 m ldng 5 m bred
sdljer den pga ont om tid & ork kan tédnka mig byte eller
rent kép 30 000:- eller BUD. Baten ligger i fiskehamnen
i Hamburgesund Stromstad. 0768-505203, torgnylars-
son@ymail.com 24912

Ritningstillverkad Kabinbat 24 fot inklusi-

ve obromsad batvagn 1976. Glasfiber pd marin-
plyfa, ritningsbyggd i 3 exemplar. 110 hp ,s6tvattenkyld
inombordare, badplats, badstege, Wallasvarmare, 3
brandslackare, ny propp, fortéjningsgods mm, obrom-
sad batvagn ingér, Kalmar. V&xjé. 25 000:-, 0709912621,
lars_eriknilsson@hotmail.com 24450

Sunwind 26 + 1fot 26 1978. Alla segel 1993. Langd
overallt 8,20 m. Langd i vattenlinjen 6,42 m. Bredd 2,6 m
Djupgéende 1,5 m. Deplacement 2,2 ton. Kélvikt 0,9 ton.
Tyresostottor. Trasig Volvo Penta MD7. Elen behéver ses
over. Leksand. 37 000:-, +46707741679,

andy.bergbb164@gmail.com 24445

Arcona 400 2006. Var &lskade bat &r nu till salu.
Hon ar mycket valskott och i mycket gott skick. Hon &r
en sen 06-a, i praktiken 07-a. Priset géller vi snabb af-
far, da vi har hittat var drémlégenhet. (Ev. budgivning)
Stockholm. 1650 000:-, 0706682842,
andre.bergstromi@gmail.com

24430
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Nimo 360 2000. Baten som varit perfekt fér den har
sommaren varm komfortabel och torr. Inredning i Nim-
bus style med vita plastytor och tra i teak, alla hérn pro-
fessionellt rundade. Alla durkar i akta parkett. Akersber-
ga. 750 000:-, 070 3008542, berntab@swipnet.se 24427

Sweden Yachts C 34 1980. Lis repotage i Praktiskt
Batédgande nr 7 2014 om C 34. Har finns en valvardad C
34, utan teakdack. Ny motor Vetus 27 Hk 2010. Tyreso.
390 000:-, 0736500925

leifjansson.buss@tele2.se 24258

Nimbus26 1973. MOTOR 2011 och batplats Gote-
borg Naset i forsta hand. Mer info och utrustningslis-

ta pa blocket. Férsta kontakten sker via mail, sen via tel.
leo68b@yahoo.com Mvh Leo Véastra Frélunda. 175 000:-
0735628870, leo68b@yahoo.com 24187

Albin 82 MS 1979. Rejil seglande (LYS 0,95) motor-
seglare med for- o akterruff med 6 kojplatser, langd 8,2
m bredd 2,84 vikt 3,4 ton, nyare sétvattenkyld 3 cyl die-
selmotor VP MD 2030 fran 2002 lite anvand gatt 564
tim. Danderyd. 190 000:-, 0707734564, 24142

Hynday fd,Livbat 1995. Fin bat,lite gdngtid,ca
200tim. Trailer, ny durk. nya dynor, alumimium durk-
plat pa golv o motorhuv. méatare, lampor. bes fér 30 per-
soner. bra fiskebat el transporter. Léngd 8,5m, bredd
2,5m, hojd, 3,5m. Vansbro. 55 000:-, 0703745130,

rolf.g.lagerberg@gmail.com 24100

Trébat laxkutter laxkutter 9x3,40 plastat skrov, mo-
tor albin ad-21 diesel 22 hk, renov 2011, pentry, porta
portti, gasolspis, kylskap, 3 st batterier, b&tvagn, aterstar
lite fix invandigt, fart c:a 6 knop. Strangnés. 37 000:-,
070-7817391, ang52-11@hotmail.com 23915

Nauticat 33 1982. Nauticat 33 nr 828, Siltala Yachts
-81 Baten &r kraftigt byggd, trygg, oceangdende och i
mycket gott skick. Ring eller maila fér extra info och bil-
der Juha Paakkonen 700 000:-, +35850545395], juha.

paakkonen@beijers.fi 23832

Albin 211973. Hostpris! Stabil 30-trailer ingr. Eko-
lod, stereo, toalett, spritkok. Kapell och inredning i bra
skick. Dieselmotor Md3b, gar som en klocka. Gar att
provkora. Fler bilder kan skickas. Kristinehamn. 45 000:-
+46704280316, peter.lassis@gmail.com 23538

k6P & siLI [Batbérsen]

Tuna 40 Sportivo 2008. Video: https:/www.
youtube.com/watch?v=S70YNsM_60k Saljes el-

ler bytes Tuna 40 Sportivo. Motorer: Volvo x 2, d3-190.
190 Hk, Diesel, 390h medkérda. Pargas. 3290 000:-,
+358400524330, sportsgym@parnet.fi 23450

OverSeas 43 1990. Segling ombord pa Yana med
svenske dgaren som skeppare pd Thailands véstkust
och i Langkawiskéargérden, Malaysia. Ledigt 2015 : 28
nov tom 10 dec Ledigt 2016 : 31jan tom 14 feb 12 000
SEK / vecka Goteborg. 12 000:-, 0721725354,

tordan1950 @hotmail.com 23414

Comfort 30 1978. En mycket fin och fantastisk bra
utrustat Comfort 30. Baten seglar snabbt och &r mycket
bekvam. Rattstyrnig. For fullstéandig utrustningslista ring

eller mejla. Kavlinge. 120 000:-, 0702684784, 23282

Sirena 38 1981. snabb seglare ritad av Hakan Soder-
gren. Myket uppdaterat pa senare ar ny mast, nya dynor,
ny vattenburen varmare, renoverad motor, ny spis med
ugn, ny 10 tums plotter 3d nya batterier + mycket mer.
Tyres6. 385 000:-, 0768005092,

pergot@comhem.se 24166

Pioner Viking mittpulpet Yamaha 40 fyrtakt.
2014. Saljer nu min fiskemaskin da det &r dags for fa-
miljebat, allt nytt 2014 och inkdpt pd Yamahacenter i
Karlstad. | skrivande stund har ekipaget gatt 92 timmar.
Eko och plotter Garmin, 80km trailer ny 14 Karlstad.
120 000:-, 0703523801, brundryck@hotmail.com

22058

BEASON 311975. Trevlig familjeseglare i bruksskick.
Nya rutor med aluminiumramar och rékfargat glas. Pri-
set kan disk. vid snabb affér Eskilstuna. 140 000:-

070-5791513, ukarl@tele2.se 23275

Seastar 650 1989. Praktisk akterhyttsbat Sea Star
650 Matt 650 x 230 Motor: Mercury V6, 175hk 2-takt,
bensin Tank: 80L, Trimplan, Ekolod, Kylskap, gasolkék,
diskho, varmare. Finns i Norrkoping, Lind6 Vendelso.

73 000:-,070-5168422, 23203

FLIPPER 850 1983. Garmin kartplotter med eko-
lod, vhf, el ankarspel, solpaneler p& 140w ny batte-
ridvervakning, motor VP 40B DP, uppgraderad tur-

bo, nyren diselpump, Ny gasvarmare 13, nytt kapell 13
med skyddsgardiner. Hammarland Aland 250 000:-,
+3584570596075, helge.lindroos@aland.net 23187

Plastbat motorbat 1975. Plastbat i bra skick + trai-
ler + 2 st nya batstolar att s&tta i Langd 5.50 Bredd 1.75

ingen motor. Kil. 17 900:-, 070-5264123, 23153

|
-

SkySail 28 fot med fallbar kélfena 1994. pe-
ke, badbrygga, WC + godkand témningsan, kylbox m.
ny kompressor, vattenburen varmeanl., sittbrunnska-
pell, tackstéllning Noa + presenning, WC+septiktank
m. godkant tdmn.syst. m.m. Ronneby. 115 000:-,
+46705514428, trollebod@hotmail.com

23145
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Nimbus 3003 1989. Vilskstt familjebat med Volvo-
Penta 200hk, ca 1400h. Vélutrustad med bl.a. bogpro-
peller, solpanel, batterivervakare, landstrom med ctek
laddare. Fornyat t.ex. dieselvarmare, kapell, hydraulstyr-
ning. Ekenés, Finland. 520 000:-, +358505261680,

rmw.blomberg@gmail.com 23144

Aquador 23dc 2005. Mercruiser 5.0MPI p& 260hk
(bensin) och motorn kérd fa timmar, servad av auktori-
serad verkstad. Vélutrustad och i bra skick, bl a nytt ka-
pell och solpanel 2015. Finns i Vastervik. Link6ping. 425
000:-, 0734184474, 23117

Hallberg Rassy Rasmus 1974. | Florida star var
L&ngfardsutrustade Hallberg Rassy Rasmus, Ketch nr
347, Trygg beprévad kvalitetsbat som klarar av harda va-
der och stora hav. Var god se www.swedishsnowbird.
com. Stockholm. 070 4369577, roxberg@mail.com 23041

Johnson 26 1979. Motor Md 7a med S-drev, rullfock,
Wallasvarme mm.mm. Motorn gar inte, antagligen pa-
vaxning i dieseln. Ring for fragor. Halsningar Ove Jordbro.
30 000:-,08-50020551

mob 070-2766041, ove.byh@gmail.com

23017

Akta Petterssonbat. Trébat. 1938. Pettersson
trabat helrenoverad 2013, Motor Albin 021, viss historik
finns, sjosattningsvagn, transport kan ordnas. Priset fér-
handlingsbart vid intresse. ENDAST telefon, l&nad mail.
Alfta. 54 000:-, 0271-12158, 073-075 59 22, 22976

Espen bat styrpulpet 1980. Styrpulpet 5 me-

ter l&ng. Mercury 40hk motor med elstart. motorn &r
bytt nyligen packningar slangar impeller stift membran
kopplingarna mellan tank och motorn rengjord férgasa-
re soppafilter véxelhusolja. Flen. 20 000:-, 0725594672,
pittemoj@gmail.com 22949

Sl
Motorbat Alandssnlpa 19,25 b 3,25. Vattentankar
Ventilation.Toa med septiktank och témningsanslutning
pa dack for sugtémning. Dubbelkoj i forruff, kok och 2
kojplatser i akterruff(vuxna). Saknar motor darav priset!
Herrang. 25 000:-, 073-0762136,
hagastall@hotmail.com

22847

Maxi 84 1978. Bra familjebat och alla skoter &r drag-
na till sittbrunnen s& den &r véldigt lattseglad. Vid in-
tresse mailas fler bilder. Baten &r 8.40m lang 2,95 bred 5
sangpl. Halmstad. 138 000:-, 0701185336,
gudrun.wilhelmsson@halmstad.se

22835

Gobbi Atlantis 47 2004. Fin Italiensk bat m/ 2x
TAMD 75 Volvo Penta m/ strake akslinger. Ca 400 timer
pa motorer. Baten har ikke vaert brukt siden 2013. Baten
ligger i Strandby i Danmark. Bilder og utstyrsliste sendes.
Fana.1250 000:-, 004793240332,

ted@odfjelldrilling.com 22170

Finnmaster 5300 Troller Perfekt fiske / dagsturs-
bat. Bowrideruppldgg men med akterkapell i bra héjd

(ej anvant!). Dynsats - knappt anvand. Ratta motorn -
Yamaha 80hk 4 takt frdn 2011 : endast 30h pd motorn
Ronneby. 140 000:-, 0705 569292, 22777

Mahognysnipa. Trabat, 5ppen. Mahognysnipa,
helrenoverad, motor Albin AL-23. Baten &r sjdsatt och
kan provkoras. Pris 34000:- inkl sjosattningsvagn. EN-
DAST TELEFONKONTAKT. Mailen &r [&nad. Alfta.

0271-12158, 073-075 59 22, 22755

Hemmabygge Dubbelruffad trésnipa 1966.
8,5m x 2,5m. Furu o mahogny, plastat dack, byggd 60 -
66 Motor: Tvacylindrig, diesel, Albin AD2, 20 hkr, mon-
terad -66, véxelstromsgenerator Baten finns i Amél IN-
GAR UPPTAGNING O VINTERFORVARING 15/16. Amal.
0706073622, Sten.n@telia.com 22740

Albin 25 1970. séljes som renoveringsobjekt, reno-
verad motor + reservdelsmotor. Backslag till bada mo-
torerna medfoller Star pa aldre batvagn som medféljer
mer info pa tel eller mejl. Vimmerby. 25 000:-, 070-

3820720, Bjogun@telia.com 22507

Moonraker 36 Softrider 1970. Plastbat byggd i

England tidigt 70-tal. 36 fot x 3,5 m. Mycket luft och

ljus inombords. Mycket omfattande renoveringar 2005

-2012, bl.a. 2 st nya Volvo Penta D3 130 m.m. m.m. V&s-

terds. 525 000:-, 0704582514, p.kihlgren@telia.com
22172
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Nimbus 28 DC 1989. vailutrustad och i bra skick. Uttern S46 Exclusive 2002. Uttern s46 Exclusive

Volvo Penta KAD43/DP -06 510 timmar. Bogprop, an- Arsmodell 2002 Motor Mercury ELPTO 50hk 2003
karspel, varmare, landstrém, laddare, stereo, toa med (2 takt men branslesnal) Ingdr Ekolod Hummingbird,
sug+sjotdmning, natad teakdurk sittbrunn. Finns i Téby. spoéhallare, tampar, paddel, godkant l&s och kedja och
495 000:-, 0708105210, claes@mybug.se 22684  ankare. sigtuna. 79 900:-, 0707635066, 22428

Einar Ohlson Winga 29 1975. En jattefin och trevlig
bat med manga férbattringar gjorda sista ret. Ring fér
info! Tyresd. 75 000:-, 0707242879,
kimmo.von.knorring@ncc.se 22735

Marieholm IF bat 1971. Fall nerdragna Omklad-

da dynor 2014, Utombordare, Yamaha 4hk 4 takt 2009,
servad 2015, Garmin GPS, Bomkapell, Ankare, tampar,
fendrar, bergskilar, Tvalégigt spritkék inkl komplett kks-
utrustning. Rockneby. 20 000:-, 070-2701058, 22409

Ornvik 880 Quattro 1988. Ny Volvo Penta KAD
300 monterad ny 2008, géngtid 440 timmar. Totalt pa-
kostad 400 000 kr de senaste sju aren. Ring eller mai-
la fér mer info. Jamfoér Nimbus, Fjord, Draco Norrkdping.
495 000:-,070 580 96 29,

ake.gustafson@telia.com 22506

DRACO 2000 HT 1974. Nytt kapell 2012, Ekolod

Lowrance X125. Trimplan Bennet. Komradio. FM-radio av

aldre mod. Motor och drev typ B20 AQ 105A/100. Rostfri

tank 110L. Servad varje &r. Upptagningsvagn. Arjang.

65 000:-, 0706589262, lars.i.olsson@passagen.se
22734

Micore 570cc Offshore 2011. Motor Honda VF 75,
GPS Garmin 720 S ny 2014. Full dynsats. Badstege. Pul-
bet 6verdrag, Syrefaste pulpetar och pollare. Fast rostfri
bransletank 75 liter. Billig att kjora. Ca. 50 tim. Hjalteby.
180 000:-, 0703955697, 22359

Maxi Magic 1984. Maxi Magic &r en idealisk bat fér
den lilla familjen, nybérjaren eller ensamseglaren. Baten
har upprustats kontinuerligt och ar i mycket bra skick.Se
batens hemsida:www.magicboxmaxi.weebly.com S&ve.
113 000:-, +46706548878,
hakansson.ingemar@gmail.com 22443

Fjord 8893 21 Weekender 1973. Volvo Penta 170
Hk. Ar1988 Fullt utrustad. Toa installerad 2011. Kapell
sddéar, men lappat. Finns Svinninge marina Hagersten.
40 000:-, 070 5208710, 22730

Omo 640 1980. Vilutrustad Campingbat, Omo 640
(640 x 2,25 meter & ~1000 kg). Bestyckad med en Evin-
rude 120 V4 VRO 1990. Bat, inredning och motor &r i bra
skick. Nytt kapell. Utr. Hydr. trim,Navigator Garmin 178c
mm Balsta. 35 000:-, 0733-29346], 22319

Maxi Mixer Cr 1985. Well maintained and excel-
lent condition with lot of upgrades: mainsail -14, heater
-14, Flex'o'fold -13, instruments -12, larger sprayhood -11
etc. More info and pics via email! Dinghy not included!

St. Karins (Abo omréde). 480 000:-, +358405023309,

22441
Allegro 30 1988. Vvalutrustad trygg havsseglare foér
Beason 630 2010. Motor Mercury 150 hk uppgra- Rinker 260 Fiesta vee 1993. 5.7 | Mercruiser 280 oceanen eller skargarden. Rymlig mysig salong, baten
de 175hk fér 55.000kr 39 knop, 6000 varv marschfart hp. Bravo 3. Motor gar mycket bra o &r Nyservad. Reno- ar valunderhallen och klar att segla mot nya horisonter.
25knop 1l/nm Batplats ordnas i Marstrand/finans ingar verad férgasare. Ny biminitop. Nya 100A batterier. Plot- Mycket uppdaterad utrustning, ring sa berattar jag mera!
vid behov. Fér mer info och bilder s maila mig. kungélv. ter lowrance elite. Toa/dusch med septitank. Mer bilder Lovisa. 330 500:-, +358440151823,
259 000:-, 0704155871, 22688 finns. Skollersta. 150 000:-, 0737053732, 22327  fredrik.lindfors@gmail.com 22280
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Rinker Captiva 1996. 74 liters V8 p4 300 hk 2 sov-
platser, badbrygga med dusch, portapotti, kylskap, bord,
farskvattentank, handfat i ruffen, Stereo, Trailer, Silent
Choice, GPS-férberedd, bottenmal. Norrtélje. 130 000:-,
073-5582486, klas.enz@norrtalje.se 22276

Windy 32 Scirocco 2001. 2 st Volvo Penta Kad 44
EDC som har géngtid p& 780 timmar med KCR Box-

ar som Okar originalets 520 hk till 640 hk samt minskar
bransleférbrukningen. Toppfart ca 45 - 50 knop, Marsch
30 - 35 knop. Grodinge. 1045 000:-, 0708-347276,
ove.jonehed@bofab.se

22255

e — - =

Tiedemann Mahognykryssare 1965. byggd
1965/66 Stockholm och ligger nu i Mariehamn,
Aland 8,50x2,80 VP TaMD31A 130hk (grundrenove-

rad &r 2005) férsalong med tva soffor och bord och

en akterhytt med tva kojplatser Mariehamn. 69 000:-,
+358407733090, 22236

Mahognybat Trabat Unik och vacker brunmélad
mahognybat saljes i befintligt skick. Motor finns ej. Helt
kapell men stommen behover riktas/lagas. Bakre sitt-
platsen behéver snickras. Batvagn ingdr. Umed. 10 000:-
0705394436, nordmin@gmail.com 22231

Boghammar Magnum 28 HT P&bérjat renove-
ringsobjekt. | baten sitter en AQ 271 C och ett 290 DP
saknar underhus. Bara att borja plasta i durkar nu och
bygga inredning. Balkar forstarkta och nya skott plasta-
deihela botten. Varmdoé. 45 000:-, 0704962235,

parszyk@gmail.com 22222

Batar kopes

Dominant eller motsvarande 78 Soker en Domi-
nant 78 eller annan god seglare 24-26 fot, helst p& vast-
kusten. Harestad. 073-8509329, 23118

Tillbehor saljes

Raymarine E140 Wide Hybride Touch Raymari-
ne E140 Wide &r en rejal multifunktionsdisplay och plot-
ter fr&n 2011. Skarmen &r i princip i nyskick och fung-
erade mycket bra nar den plockades ur bat fér nagra
manader sedan. Helst mail/sms VADSTENA. 4 300:-,
0760546478, rmetzbach@mail.com 25178

E

MERCRUISER 8.2 HO - 502 Chevrolet Fin er-
sattningsmotor som gétt fa timmar. Nya topplock. Kom-
plett med férgasare, insug, vattenpump, svangnings-
dampare men inga ovriga externa tlllbehor. Satt denii
bilen? Se mer i annonsen pé& Batnet. Mélltorp. 55 000:-,
0709393611, allteknik@carlsborg.net 24434

Sjokort: Aland och Finland sjékort Aland 2015,C.
och Aboland Finland 2014, D. Oversiktskort Alandshav
1.225 000. Baltik sea Gulf of Finland. 1:750 000. Malma.
1600:-, +46708620516, uc.olsson@gmail.com 24104

Topplockspackning mm Mercruiser 4,3 L Topp-
lockspackning QuickSilver artikel nr 27-879150140 Av-
gaspackning mellan limpa och topplock QuickSilver ar-
tikel nr 27-99757 Packning mellan avgaslimpan och kna
Rotor art 13523A6 Goteborg. 800:-, 0761900668, 23503

Kapell Fabola Pokus Kapell med bagar till Fabo-

la Pokus segeljolle séljes pga egen stulen bat. Pris ed

Stockholm. 1000:-, 0762121512, solao3@hotmail.com
23493

Vintertackning Bavaria 42C Proffsbyggd sitt-
brunnstéckning i aluminium och polykarbonat Groto.
7500:-,0707-653252, 23213

Fiskenét och &alryssjor 2 Tunnor fiskenat 110m
vardera Alryssjor Alit fér 300! Nyndshamn. 300:-,
0765905324,

22691

Ford Marinmotor Volvo MD42 med backslag
30000:- Ny motor 59 Kw 500 kg Perstorp. 30 000:-,
0705932841, info@bathso.se 22237

Grabbréacke- salongsbat Komplett grabbracke for
bada sidorna fran - 20 tals salongsbét. Langden &r 110

cm och diametern pé réret &r 28 mm. Materialet &r for-
nicklad méassing. Vase. 1200:-, 0709673500,
svenake.lilliebjorn@gmail.com

Tillbehor kopes

Skjutbar taklucka Nimbus 2600, 1987 Form-
pressad skjutbar skylights S/B Rydeback. 0709786036,
042221001@telia.com 24186

23019

Vinkelvaxel Vinkelvéxel till skiboat eller liknande s6-
kes Akersberga. 0706049814, peter.janzon@telia.com
22695

Mantagfétter Mantagfotter i aluminium till Granada
27°1980. Hendn. 070 6640081,

reidarhelgeland@gmail.com 22996

Innombordsmotor Volvo Penta 2002 med S- drev
Jordbro. 5 000:-, 0702766041, ove.byh@gmail.com
23424

Stolar till ryds 530 GT ( Seabird) képes omga-
ende 2 st stolar vélbevarade gérna nya till seabird sam-
ma som till Ryds 530 GT helst orginal men vita gar ock-
sd. Gotene. +4651129257, wanja.olle.johanson@gmail.
com 22137
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{:ﬁ:} JULKLAPPSTIPS FRAN DINTIDNING.SE!

Forling julgliadjen
for nagon du tycker om!

Ge bort en prenumeration b
fran dintidning.se
Vilj bland éver 50 titlar.
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ESERVDELAR

_ w Nararepmotarslu N Qs

R R Klassiker
',' ETED IR Y OCKELBO DC21

Test
13 BATSHAKAR UNDER LUPP

Praktiskt
TYST | MOTORRUMMET

FINNSI BUTIK 26 JANUARI

., PRENUMERANTER HAR DEN I BREVLADAN 22 JANUARI
Missa inte nasta nummer! Prenumerera nu!

@ Ja! Sjalvklart vill jag prenumerera
I:l 28nr1399 kr I:l 14 nr749 kr I:l 7nr399 kr

[AALKPB
Namn:

Adress:

postnvommer: ____ 00000000000 (] T Praktls
postadress: _____ 0000000009 @ @@ Batagande
E-post: _______ OO

Erbjudandet géller t o m 2016-01-31, endast i Sverige och ej i samband med andra erbjudanden. EGMONT TIDSKRIFTER AB

Du kan dven bestélla pd www.praktisktbatagande.se/prenumerera

SVARSPOST 205 725 81

|:| Nej tack, jag vill inte ha ndgra erbjudanden fran Egmont Tidskrifters samarbetspartners. 208 00 MALMO




PLASTIC FANTASTIC

Plastbatens underbara historia

Den hér boken &r en kéarleksforklaring till plastbatens forsta
gyllene ar och manniskorna som byggde upp det moderna
Batsverige. Lat dig fascineras av hundratals retrobilder fran
1950-1990 med de frackaste modellerna, de tokigaste
trenderna och batfolkets med- och motgangar.

En fantastisk bok som vécker manga minnen, ger glada skratt
och pdminner om den tid som var. Journalisten Mats Cato

har gravt fram fotografier ur arkiven pa tidningarna Batnytt,

Vi Batégare och Praktiskt Batédgande och beréttar plastbatens
historia med en humoristisk infallsvinkel.

Bestall nu! Endast

295:-

PLASTIC FANTASTIC

Plasthdtens underhara historia

v Mats Cato

Bestall pa shop.livetombord.se/bestallbok

Eller fyll i kupongen nedan och skicka in redan idag!

Jag bestaller: [ |st. Plastic Fantastic — plastbatens underbara historia for bara 295 kr EomonT
AABYOS (+porto 39:- per bok) PORTOT
Namn:
EGMONT
Aol Publishing
Postadress: Egmont Publishing AB
SVARSPOST
Telefon:
= 205 831 60
E-post: 208 00 Malmé

Erbjudandet géller s& langt lagret racker, dock langst till 2016-05-310ch endast inom Sverige. Egmont Publishing AB, nedan benamnd Egmont, lagrar kunduppgifter for att kunna fullgéra kundrelationer och 1amna
erbjudanden fran féretag inom Egmontkoncernen eller andra féretags produkter och tjanster. Alla kunduppgifter som lamnas in behandlas i enlighet med Pul, personuppgiftslagen. Genom att du lamnar dina person-
uppgifter godkanner du att Egmont lagrar och behandlar dessa fér ovan angivna d&ndamal. Samtycket &r giltigt till dess du aterkallar det och upphdr inte pa annat sétt. Fér mer information om villkor och din angerrétt,
se www.dintidning.se/villkor



Posttidning B

Returadress:
Egmont Publishing AB
205 08 Malmo

Du seglar din bat nagon eller n&dgra veckor per &, resten hyrs den ut.
Du slippew‘ a”fjobb med béten. All service och allt underhall tar vi hand om.

Alla stora batchartermodellew, plus den nya More 55:an, en snabb per-
formanceb&’r specialbyggcl f&')v‘ att tala cl/\ar’reruﬂf\yrning och h/\ﬁa a’rlan’rseglingar.

Lat hyresintakterna finansiera batkopet. Kontakta oss for mer information!

Hyr segelbat i varma hav!

Den rﬁ/a More 55:an Hyw bét i Medelhavet (Kroatien, Girekland,
Turkiet, Jtalien, Frankrike, Malta),
Vastindien eller nadgon annan p|a+s runt om
i varlden.

‘ BesSk oss P& Gé+eborgsm&ssan eller P&

Allt féy* Sjon i More Sailings monter,

D Syunwaves Travel

info@sunwavestravel.se Tel: 08-24 90 88




