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DT VASSASTE

[ PORSCHE 911 GT3 CUP|
Virldens mest framgdngsrika sportbil utgor basen till virldens

mest framgdngsrika racerbil. Fredrik Huldt provkor nya Porsche 911

GT3 Cup. En bil sd bra att den fc‘ir honom att ifrdgasdtta sitt eget yrkesval.

Text: Fredrik Huldt | Foto: Pdr Brandt
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< Solen skiner,
banan ér torr,
bilarna ar
varmkorda. Klart
man &r glad!

et har gatt tre dr sedan den sjunde
generationen av varldens mest
langlivade och framgangsrika
sportbil slapptes. Det betyder att den
bildlskande allmdnhetens fokus sa
smatt borjar skifta fran standardver-
sionerna till modellseriens verkliga
toppspelare.
Vi har redan fétt se en av de snab-
baste och mest valdsamma 911:orna
genom tiderna i form av nya Turbo S. Och i
fjol dok den senaste inkarnationen av helgonfor-
klarade GT3 upp. En bil som dock inte bara foranledde
positiva rubriker for sin enastaende korbarhet och
snabbhet. I ett forsok att stromlinjeforma produk-
tionen har Porsche gett 991 GT3 en motor som inte
langre ar besldktad i rakt nedstigande led med den
heliga Mezger-motorn. Skapad av Hans Mezger, en av
de allra mest hyllade i foretagets stora kartotek av gu-



Mepillil

dabenddade motorsportingenjorer, och med rétterna ASnabbare och | som skapas pa g11-bas och som nu byggs tillsammans
i Le Mans-vinnande 911 GT1. DNA:t i den nya GT3- snallare. 991 GT3 | med Gvriga modeller i fabriken. Dels for att vi s sil-
motorn kommer istéllet fran "vanliga” gu1. I syfte att véi(i:;rfl:]i:r:tde lan far en chans att kdra dem. Dels for att det inte gar
kringga vissa mindre gynnsamma effekter av g991:ans destillat av allt att kopa dem rakt over disk. Men den som av olika
rejalt forlangda hjulbas hade bilen ocksa utrustats detbista som 911 | anledningar tycker att den civila 991 GT3 har blivit lite
med ndgot sd 0o-GT3 (ursdkta norrlandskan) som har erbjudit under | for kommersiell och inte langre ger ett lika starkt rus
fyrhjulsstyrning. Det ar dessutom den forsta bilen i sinadrygt50ar | bor ta sig en noggrann titt pa nya GT3 Cup och fun-
serien som inte kan bestdllas med manuell vaxellada. pamarknaden. | dera pa om det inte dr dags att byta yrke och addera
Mycket att svalja for en av marknadens mest kravande racerforare till sitt CV.

och konservativa kundgrupper. GT3 Cup ar varldens mest salda racebil, ndrmare

Som om inte det vore nog drabbades GT3 av en
serie omtalade motorhaverier som tvingade fram ett . c e
noédstopp i produktionen och motorbyte for alla som BllenS effektl Ul tet OCh
redan fatt sin GT3:a levererad. g
Kritikstormen var ett faktum och trots att motorpro- Sta b l ll tet Urn der a Ccele -
blemen nu ar dtgardade har detta 6verskuggat ett annars . k d
otvivelaktigt faktum. Nya GT3 ar en sanslost underhal-
lande sportbil. Snabbare, effektivare och mer forldtande ra thn maskerar p reStan an.
dn nagonsin tidigare. Den mest fullindade och renrasiga Y ; o
best som skruvas ihop pa gui-linan i Zuffenhausen. Farten i de OFSta kurvOrna
Eller forresten, glom det. For nagot som ofta forbi-

2
ses av oss journalister dr de fabriksbyggda racebilar kommer som en ChOCk.
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Porsche Finansiering = ™2ter,

»”You cannot
change a
character. You
can only sharpen
it.”” En slogan som

3 000 har skeppats sedan premidren 1998. Det betyder
att dorren faktiskt inte dr helt stangd, for den som
alskar att kora pa bana har vad som kravs for ge sig in
i hetluften i en av Sveriges haftigaste racingserier. Jag

faktiskt siger en har darfor fatt en unik mojlighet att smyga mig in pa
hel del om GT3 ett test som erbjuds forare i ndsta ars upplaga av Car-
Cup. En klassiker rera Cup for att kora den.
med miktiga Kénslan ndr man kommer in i en racedepd och star
fartresurser.

framfor en fabriksbyggd racebil fran Porsche ar sjalv-
klart overklig och valdigt hogtidlig. Djupt i den har
bilens arvsmassa finns Porsche Motorsports o6vertraf-
fade erfarenhetsbank nedarvd. Foretaget besitter en
helt unik kompetens nar det géller att bygga snabba,
driftsakra och stryktdliga tavlingsbilar.

GT3 Cup star upphissad pa sina integrerade air-jacks.
Utan framhjul blottas de monstrudsa bromsarna med
sexkolvs monbloc-ok i aluminium som greppar stora och
vansinnigt lackra 38o-millimeters stalskivor. Mekani-
ker fran Mtech Workshop som ansvarar for driften av
bilarna pa detta test arbetar febrilt i, pd och under bilen.

McPhearson-benen fram har av kostnadsskal en
icke justerbar racedampare, men ar naturligtvis
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forstarkta och justerbara for hojd, camber och track.
Har finns daven kranghdmmare av heavy-dutykaliber.
Hubbarna ar smyckade med centrumbultar som

bar Porschevapnet likt en ddelsten mitt i all den raa
racingkanslan. Bakaxeln bestér av en nara-standard
multilink-16sning, dven den fullt justerbar.

Jag gar runt och later 6gonen f6lja den klassiskt
droppformade g11-karossen. En sa vdlbekant exte-
rior att det kanns som att mota en gammal vian. En
personlighet som man kdnner utan och innan trots
att bilen ar en helt ny upplevelse fér mig och kommer
direkt fran fabriken. "Tryggt” hinner jag tanka, sedan
tittar jag in i kupén. Dar ar kanslan plotsligt den rakt
motsatta. Plitren, lackad i lysrorsvitt vars stickande
ljus bryts av med svarta databoxar och kabelmattor
som léper kors och tvdrs. En ny avancerad krasch-

A Koncentration!
Racebil betyder
full fart pa slicks
utan ABS, ESP eller
TC. Bara massor
av otdmjda
histkrafter att
leka med.

Listan over bekvimligheter

stracker sig till stallbar ratt
och kupéflikt. Det dr allt man far
. komfortviig for de 1,8 miljoner
plus moms som bilen kostar.

[10] 212014

bur med enorma stalror 16per likt ett skelett genom
kupén. Lite ensam till vanster finns forarplatsen. En
helt ny skalstol i kolfiber med sexpunktsbalte som
forstarkts rejalt for mindre flex (ett problem i gamla
997) och for att battre klara otdcka T-bone-kollisioner
rakt fran sidan. Sakerhetsdetaljerna visar hur seriost
detta bygge dr och vilket extremt vald den ar skapad
for att tala.

Framfor foraren finns en spartansk alcantarakladd
ratt med vaxlingspaddlar som styr den sexvaxlade
sekventiella dog-lddan som vaxlas pneumatiskt. Pa
ratten finns dven knappar som styr vindrutetorkare,
helljus, fartbegransare for depén, radio och inte minst
menyerna i det nya kombiinstrumentet fran Cos-
worth. Som erbjuder en betydligt rikare flora av infor-
mation an tidigare. Allt fran varningar for oljetryck/
temp och vattentemp till mellantider och varvtider,
varvtal, vaxlar samt med majligheter till analys av
dina korpass med hjalp av datalogg och din raceingen-
jor. Istallet for den numera luxudsa mittkonsolen i 911
finns i racebilen en kolfiberplanka med strombrytare
for nédvandigheter som huvudstréom, branslepump,
tandning, strdlkastare, dimljus med mera.

Listan 6ver bekvamligheter stracker sig till stallbar
ratt (hojdled) och en kupéflakt. Det ar allt man far for
de cirka 1,8 miljoner kronor plus moms som den har
skonheten betingar. Men vem bryr sig, sd linge den ar
lika underbar att ratta som den ar obekvam.



A MOTOR: Klassisk sexcylindrig boxer med gott om vrid.
Kunde gérna haft mer spets sista 1 000 varven innan
véxlingspunkten.

<4 BROMSAR:
Monster.
Sexkolvs
monbloc-ok
(fyrkolvs bak) av
aluminium som
greppar 380
millimeters
stalskivor.

4 VAXELLADA: Effektiv 6-vixlad paddelvixellada. Vixlar
bara inom givna varvtalsomraden. Bra for planboken.

Erbjuder méngder
av prestanda och
pedalkénsla.
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¥ DACK: Bredare slicks fran Michelin med nagot mjukare stomme #n tidigare.
Konsekventa prestanda ver flera varv. Ett bredare framdéck minskar
understyrningstendenser.

auiem
ssport  Po

A KOMFORT: Forarens bekvamlighet dr aldrig ett
prioriterat omrade nér det géller racerbilsdesign. 911 GT3
Cup dr inget undantag, men den som &r van vid
997-generationen kommer att glddjas at framfor allt
bittre sittstillning i en mycket stabilare och sdkrare stol.

%@Fi«if‘i-"
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Jag vandrar runt bilen i en mental bubbla av funde-
ringar, nyfikenhet och fokus. En bubbla som sprangs
av det skoningsldsa ljudet fran mekanikernas mut-
terpistoler som bultar fast fyra nya kladdiga Miche-
linslicks. GT3 Cup star pd en ny typ av 18-tumsslicks
med ny stomme och hogre profil. Dacken dr dessutom
bredare, 10 extra millimter bak och 20 millimeter fram
for att fa bilen att styra battre.

"Pyscht!!!” Bilen sdanks ner fran domkrafterna och stud-
sar latt mot golvet innan teamet rullar ut den i solskenet.

Pulsen stiger. Det ar dags.

Trodde jag, ja. Forst i ko dr nyblivne Carrera Cup-
madstaren Oscar Palm (grattis!) som ska ut och kora
in sig pa bilen och ... plotsligt dr det ett helt koppel av
seriens forare som ska in i bilen fére mig. Suck. For all
del, ar man gdst i den hormonstinna racingmiljon ar det
bara att finna sig i att man som representant for media
hamnar sist i kon.

112]2 201
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A Ettparvarv
vilbehovlig
uppvéarmning i
den utgaende
modellen, 997
GT3 Cup.

V¥ Acceleration ut
péa Mantorps start/
malraka i 991 GT3

Cup. Tdnk om
bilder hade
hogtalare!

Jag lotsas istdllet over till en val inkérd 997 GT3
Cup. Den utgdende generationen. En chans att virma
upp och kadnna pé skillnaderna mellan den gamla och
den nya bilen. Jag gissar att det handlar lika mycket
om att teamet vill se att jag kan ta mig runt banan
utan att utsitta deras nya dyrgrip for att alltfor stora
risker. Fair enough. Allt annat vore konstigt.

997 GT3 Cup ar en klassisk warhorse i Porsches ra-
cingstall. Beromd for sin stryktalighet, sin rackiga och
veka forarstol samt den korta hjulbasen och bakvikten
som erbjuder den dar klassiska g11-karaktaren. En
ruskigt snabb sldgga, som inte tvekar att bita ifrdn om
den kors utan respekt.

Till min férvaning kdnner jag mig snabbt hemma i
bilen. Jag har haft en 997 Carrera S som vardagsbil och
mycket av beteendet kanns igen. Varvvillig, kanslig
styrning, maktig traction. Den korta hjulbasen gor
bilen valdigt smidig att fa runt den otdcka lilla van-
ster-hoger som leder ut pa Mantorps véldiga raka. Den
stora skillnaden mot en gatbil &r sdklart det skarande
transmissionsljudet (later som en vinkelslip genom en
marmorplatta) och kansligheten for minsta gasuppslapp
vid maxbelastning genom kurvorna. Aven den sekventi-
ella vixelladan, som véxlas med spak, full gas och utan
koppling pd vag upp och med koppling men med auto-
matisk mellangas pa vdg ner, gor korningen underhal-
lande. Mindre kul ar férarstolen som flexar betankligt i
sidled genom Mantorps snabbaste kurvor.

Den mest avgorande information jag tar med mig
frdn mina fem varv i 997 GT3 Cup ar forutom korglad-
jen, chansen att fa kdnna lite pa slicksen. Racingdack
har ett radikalt annorlunda beteende vid greppgran-
sen dn vanliga sportdack. Kurvhastigheterna som de
har bilarna presterar ar dessutom brutala.

Tillbaka i depdn far jag veta att 6gonblicket dntligen
ar har. Jag alar mig ur 997 och dlar mig ini 991 GT3
Cup. Skillnaden ar som mellan dag och natt. Man sitter
betydligt lagre. Man sitter bekvamare och stadigare




A Magnus Karlsson,
chefsmekaniker pa
Mtech Workshop
guidar Fredrik Huldt
genom menyer och
system i GT3 Cup.

A Knappar for
torkare, helljus-
flash, radio,
backvixel,
alarm-acknowled-
ge, menykontroll,
Pit Speed ...
Bakom ratten
skymtar den nya
instrumentpane-
len fran Cosworth.

A Bromsvag som
ger foraren
majlighet att hitta
rétt kénsla och
balans i inbroms-
ningarna.

med en 6verblick och ergonomi som ar extremt bra for
en racer. Bakdtsikten dr ocksa superb, trots den gigan-
tiska bakvingen har man inga problem att halla koll pa
vad som hiander bakom och runt omkring bilen.

Med huvudstrom, branslepumpar och tindning
pa trycker jag pa startknappen till vanster om ratten.
Den 3,8 liter stora boxersexan vaknar till liv med ett
dan och vibrationer som helt tar 6ver tillvaron for den
som sitter bakom ratten.

Véarmen byggs snabbt upp i kupén och i motorn och
jag far tecken att rulla ut pd banan.

Den treskiviga sintrade kopplingen har framkallat
ett antal tjuvstopp under dagen bland de rutinerade
Carrera Cup-férarna. Men jag foljer radet att lata
gasen vara helt och hallet och lita den elektroniska
trotteln gora jobbet. D4 slirar den ivag riktigt fint de
forsta metrarna tills man moéter upp med hogerfoten
och later bilen yla ivdg ut pa banan.

Direkt ndr man kommer ut pa den blir det up-
penbart att man sitter i en ny generation av racer.

Det absolut forsta man tvingas gora bakom ratten ar
att boota om hjdrnan for att anpassa sig till ett hogre
tempo. Bilens effektivitet och stabilitet under accele-
ration maskerar prestandan. Farten som de forsta kur-
vorna kommer emot en med dr lite latt chockerande.

Motorn lever mer pa sitt viidmoment dn 997 och
tillsammans med den blixtsnabba vaxellddan gor det
accelerationen mjukare och faktiskt mer odramatisk.
Toppeffekten dr 460 hastar vid 7 500 r/min med vax-
lingspunkten 1 ooo varv senare.

Att vaxlingen sker med paddlar bakom ratten innebar
ocksa att kanslan bli mer fokuserad. Mer av ens hjarnka-
pacitet kan koncentreras till sparval, balans och grepp.

Den langre hjulbasen gor bilen avgjort mer stabil
under inbromsning och de nya bromsarna tillater

2112014 ] 13



TEKNISKA DATA

PORSCHE 911 GT3

Motor: B6, bensin, 3 800 cm?, 460 hk vid 7 500 r/min, 6-vax-
lad sekventiell vaxellada. Bakhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4 547/1 851/1 280 mm. Axelavstand 2 458 mm.
Tjanstevikt 1200 kg. Inbyggd air-jack. 100 1 branslecell.

Prestanda: Porsche anger inte 0-100 km/h, toppfart, brans-
leférbrukning etc. Eftersom det ar irrelevant data for en
racebil och i stort beror pa hur bilen optimerats fér dagen.

Pris: 185 000 euro plus moms.

SUMMERING

Bra: Relativt 1attkord, stryktalig design, hog sékerhet.

Mindre bra: Att forfattaren till denna text kdrat ner sig sa
ibilen i fraga att han nu talar om en livskris. Nar gar nasta
test? Vem sponsrar min sésong i Carrera Cup? Varfor svarar
de inte i Weissach?

For vem? For dig som pa allvar vill ge upp nio-till-fem-livet och
leva drommen som racerforare.

PORSCHE
991 GT3 CUP

TOPPFART

AT S

att man gér betydligt djupare in i kurvorna. Sa pass
djupt faktiskt att jag under mina fem varv inte hinner
ndrma mig bilens granser alls i bromszonerna.

Den kanske storsta skillnaden mellan 997 och 991
ar balansen. Medan 997 med sin korta hjulbas och
storre andel vikt 6ver bakaxeln ar kédnslig for hur man
flyttar vikten i bilen och mer bendgen att snabbt vika
in i kurvor dr 991 pa en annan planet fran kurvans
tangeringspunkt och ut. Forstas ar den helt 6verlag-
sen i inbromsningarna. Den ar dessutom betydligt
sndllare om man behoéver korrigera sitt spdr i kritiska
lagen. Nagot som kommer att passa perfekt i det
hetsiga Carrera Cup.

Trots att dacken fatt ga hart under dagen i hander-
na pa atta hungriga racerforare och borde vara trotta
upplever jag bilen som konsekvent och valbalanserad.

Mindre understyrningstendenser ar det enda som
stor vad som annars maste beskrivas som ren och skar
underhadllning.

Det hade sdklart varit kul att fa attackera lite har-
dare. Men for att vdga utmana mig sjalv och bilen or-
dentligt hade jag behovt fler varv i ryggen. For att veta
hur mycket fart man térs bara med sig in i kurvorna
utan att ta onddiga risker.

En sak har jag i alla fall lart mig. Hur bra Porsches
snabbaste gatbilar an &r, sd r det i modellseriens
vassaste svard man hittar gi1:ns sjal. g11 GT3 Cup
erbjuder stora mojligheter, inte bara for den som
vill 6ppna planboken, utan for den som vill
oppna dorren till ett helt nytt liv i
racingens underbara varld. @




