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Av Bengt-O. Aliskog

: Den amerikanske tivlingsféraren Jim

Wynne har en hel del stringar pa
sin bige. Forutom marinmotortekniskt snil-
le (en av minnen bakom Aquamaticdre-
vet) ritar han dven bitar. Vad ir natur-
ligare 4n att han koncentrerar sig pi
batar som klarar ordentlig sjé iven i hog
fart.

Hans senaste bidrag till den amerikan-
ska bétfloran ir Formula 233. Det 4r en
béttyp som under Aret visat goda takter
i olika lopp, bl.a. Miami-Nassau i viras
dér typen deltog med olika motorutrust-
ningar. Sjilv kérde Jim tillsammans med
bétjournalisten Bill McKeown en Formula
233 med tvd Penta 110 hk Agquamatic
och placerade sig bra bland bitar med
mycket hégre motorstyrka.

Det visade sig att baten litt kunde
halla bade takt och ledning s& linge vid-
ret var hart. I lugnare vatten kom dock
de andras hogre motorstyrkor och fart-
resurser helt till sin ritt och de passerade.

Bittypen har i ménga amerikanska tid-
ningar beskrivits som nagot av ett vatt-
nets sportbil och dirmed har man pekat
pa goda »vigegenskaper», fin mandver-
formaga och ett sportigt utseende. Batnytt
har haft tillfille att provkéra Formula 233
i Goteborgs skiirgird och nirmare studera
bygget. Det skall med en ging fastslds att
233:an ir en glasfiberbat med mycket hég
finish ech vil genomtinkt uppbyggnad
med utmirkt passning pi alla detaljer.
Det mirks vidare hur havsloppen satt
sina spdr i inredningen. Stolar, kojer och
luckor dr vil inpassade och robust gjorda.
Reglagen och instrumenten 4r placerade
pa ritt sitt och det hela ger ett riktigt
om #n nigot spartanskt intryck.

Formgivningen pi biten fdljer utseen-
demissigt den italienska stilen som intro-
ducerades av Renato Levi pa det engelska
havsloppet for tvd ar sedan med ruffen
gémd under ett vilvt dick och en kraftigt
bakatlutande vindruta med plana ytor.
Detta gor att biten ser mindre ut #n den
i verkligheten dr. Langden &r hela 23 fot
(6,70 m) och bredden 8 fot (2,43 m).
Det ir saledes ingen liten bét.

Ruffen 4r vil tilltagen med god sitt-
héjd och tvd breda kojer med drygt 2 m
lingd. 1 forindan av kojerna vattentoa-
lett, dtkomlig under en lucka.

Ruffen har inga fénster utan dagsljus
far tas genom en dickslucka och i viss
man genom spjildérrarna till sittbrunnen.
Ruffen &r ett dvernattningsstille men inte
mer.

Sittbrunnen har teakgarnerade sidor
och dicket klitt med Nautolex i teak-
monster. Allt trdarbete ir utfort 1 teak
och mycket vilgjort och till utrustningen
hér dven sma trappstegar i teak och krom
for latt bordning. Metorhuven ir gjord i
glasfiber med sittdyna pd toppen och pa
insidan isolerad.

I durken finns luckor som ger tilltride
till tank och stuvningsutrymmen.

En intressant detalj dr férresten tanken
som &r centrifugalgjuten i glasfiberarme-
rad plast med skvalpskott. Tanken #r in-
biddad i styrofoamplast med stringers i
bétbotten. Beslagen p& tanken #r utforda
i missing. Detta system med glasfiber-
tankar #r nagot som man i USA funnit
fungera mycket bra. Hir i Sverige har
man ju varit litet misstinksam mot syste-
met. Det kanske ocksd skall nimnas att
tanken #r cylinderformig som brukligt #r
pé havsloppsbétar.

Skrovet har dubbelkonstruktion och &r



byggt enligt handuppliggningsmetoden
och har tre skott och fyra lingsgdende
forstarkningar. Bottenkonstruktionen ut-
mirks av den djupa V-formen med steg-
lister, tvd pad vardera sidan kolen med
de yttersta l6pande frin for till akter plus
en ganska vil uppsvingd slaglinje.

Baten 4r inte sdrskilt littdriven men
planar upp ganska snillt och sitter sig

. inte mycket under planingen. I fullfart
hade provbiten aningen hogt stivlige.
Dessvirre var inte propellrarna de ritta
sd vi fick inte ut den rétta toppfarten
som ligger nagonstans vid 33—35 knop.
233 visade dock sina goda sj6- och man-
ovreringsegenskaper genom absolut kurs-
stabil gang hur 4n sjoarna skars och
mjuk sdttning efter skutt.

Giregenskaperna var sméitt fenomenala
med skarp bankning init i girarna och
absolut fridnvaro av kast och kavitation
hur dumt man 4n girade i sjé fran olika
fall. Utan tvivel 4r béten i grov sjo bade
behaglig och siker att mandvrera. ’

Genom den laga silhuetten har baten
ocksd den férdelen att inte vara s& vind-
kinslig som konventionella kabinbatar.
Det hela dr mera sjoriktigt utformat.

Det #r nog inte ett slag i tomma luften
om man gissar att bitar av den hir typen
dven kommer att dyka upp pa den svens-
ka marknaden s3 sméningom. Det har
faktiskt linge saknats en snabb hdégsjobat
i modern form bade vad det giller skrov
utseende och sjoriktigt utformande. Det
hir #r utan tvivel den bittyp som skall
fylla tomrummet. Men mirk vil att vi
siger snabb hogsjobit. Det hidr dr ingen
bit fér laingsamma firder, den fordrar
Aven relativt stor motorstyrka for att
komma till sin ridtt och dirmed 4r vi
dven uppe 1 prisklasser som ligger en
bra bit &ver vad gemene man har rad
till. Formulan kostar i USA c:a 8.000
dollar. Fér att fa fram marknadspriset hir
i Sverige fir man multiplicera med 7 och
dirmed ir man uppe i 56.000 kronor och
i nirheten av vad en Ferrari sportvagn
kostar. Men som sagt, det ir ju ingen
dalig »sportvagn» det hir heller.

Tillverkare: Formula Marine Corp.

Miami Florida, USA.
Konstruktdr: Jim Wynne.

Métt: 7,10X2,44,, stérsta hojd  (ksl
till vindrutans &verkant) 1,95 m., sitt-
hajd i ruffen 91em., cockpit 3,0 X 1,90 m.
Bréinsletanken rymmer 223 liter.

Uppbyggnad: Skrov, éverbyggnad, tank
och delvis inredning av fiberglas. Tré-
arbeten i teak. Skrovijocklek (botten)
2,2 cm, {i sida) 1,9 cm, (dé&ck) 1,9 cm.
Vikt (utrustad men otankad) cirka
1200 kg.

Motorutrustning: 2 st. 110 hk Volvo-
Penta Aquamatic. Toppfart med dessa
motorer c¢:a 36 knop. Kan é&ven ut-
rustas med Mer Cruiser. Fart med 2 st.
310 hk MerCruiser v-8-motorer med en
person — 43 knop. | bada fallen mon-
teras drevens kavitationsplattor i j&mn-
h&jd med kélen.

Siftbrunnens sidor dr garnerade med teakribbor.

Stegen i teak och krom tillhér utrustningen.

Kojerna i ruffen har val tilllagen
bredd och ldngd. Under forli-
ga dynan finns WC som standard.

Sittbrunnen &r rymlig med halkfri
durk och stolar i robust konstruk-
tion och kraoftiga infastingar.

Instrumentbrédan &r vélplanerad.
Rattlutningen &r avpassad bdade
for sittande och stéende kérstil.

Provbaten hade tvé 110 hk Penta under huven. P&
bilden skymtar &ven styrningen med utvaxling.

D B

Den ldga silhuetten gor att baten verkar mindre &én den i siélva verket &r. Observera
i Sglos.

de kraftiga vindruteramarna i forhéllande till rorsmannens storlek. Rutorna




