FLIPPER MOT NYA
HOJDER

HISTORIEN OM FLIPPER 787 TAR AVSTAMP | FOREGANGAREN FLIPPER 717.
DRAR MAN EN PARALLELL TILL BILVARLDEN FINNS DET LIKHETER MELLAN DE
BAGGE FLIPPERMODELLERNA OCH VOLVO 760, SOM LANDADE | S70.
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Historien om Flipper 787 tar avstamp i foregang-

aren Flipper 717. Drar man en parallell till bilvarl-
den finns det likheter mellan de bagge Flipper-
modellerna och Volvo 760, som landade i S70.

TEXT OCH FOTO THOMAS G HYREN

dn av ordning tycker sdkert att
det ar lgjligt att jamfora Flip-
perbatar med Volvobilar. Men
betéink dd att manga av Flip-
pers 1980-1990-talskonstruk-
tioner har ett formsprék som tydligt avsljar
derasinbordes slaktskap. Att Flippers, likt
Volvos, andrahandsvirde varar dr ocksé ett
oomkullrunkeligt faktum. Jimte mojligtvis
Nimbus har Flipper som varumarke en sér-
stéllning bland Praktiskt Bat-
dgandeslésare.

Nar det géller Flipper 717
och 787 finns det ytterligare
enomstandighet som gor att
liknelsen mellan bil och bat
kanns relevant. Inom bilbran-
schen érdetidag vanligt att
utveckla plattformar som far

skinrummet bidrar de dels till att féryngra
utseendet, dels till att sprida lite dagsljus
under ddck. Om babord ar fonstret placerat
vid stickkojen inunder salongens U-soffa.
Och om styrbord &r det pa toaletten som
fonstret bidrar till att bekdmpa morkrets
makter.

Foregdngaren Flipper 717 tillverkades i
tva versioner mellan 1988 och 1994 med till-
laggen S och Cimodellbeteckningen. Dar S
kan uttydas som Salongsbét
och Csom Coupé.

1787-utférandet, som till-
verkades frdn 1997 till 2005, 4r
detendast S-modellens utfo-
rande med glasdorr mellan sa-
long och akterdick som levt
vidare. Fast det skiljer ett halvt
decennium mellan de bagge

bara upp enrad olika karosser.

En kostnadseffektiv metod for
att sprida utvecklingskostna-
der ndr nya modeller presen-
terasien alltraskare takt. Det
hér genidraget genomforde
Flipper redan i mitten pa
1990-talet. Da fick Hikan So-
dergren uppdraget att uppda-
tera och modernisera linjerna
paFlipper 717, som han ritat
fem ar tidigare.

Det kompetenta skrovet ar
konstruerat av Mr Flipper
himself, Sigurd Isacson. Note-

Lasses tips
Jag tror att baten
ursprungligen ar
gjord foren V8, som
ar mycket mindre.
Det &r trdngt i mo-
torrummet. Ska du
meka sjélv maste du
vara lite &t ap-hallet
for att komma at.
Tank dig inte att
baten &r stérre &n
fér tvd vuxna och tva
barn.
Overvag att mon-
tera bogpropeller.

Flipperbatarna gar en del lin-
jeriHakan Sodergrens design
igen. Lite som Volvo 760 kon-
tra S7o —samma grundform
fastlite mjukare kanter och
horn pé den senare. Vilken
man foredrar dr en smaksak.
For Lasse Carlsson, dgare till
787:anJulius Orkan fran 2001,
var det en kombination av det
praktiska och det estetiska
som resulterade i att han vax-
lade in sin gamla Uttern mot
en Flipper.

—Jag érlite allergisk mot ka-

ra skrovet. Inte skroven. I princip dr det en
fastbadbrygga, som adderar 70 centimeter i
ldngd, som skiljer de bigge batarna at—fran
relingen och nedét. I 787-inkarnationen har
dock Hékan Sodergren forsett skrovet med
ett fonster pa vardera sidan. Tillsammans
med de kromade ventilationsgallren till ma-
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pell och ville ha skjutdorr till akterdack. Se-
dan tyckte jag att baten pa nagot vis hade en
kombination av moderna och klassiskalin-
jer. Sé jag fastnade bade for utseendet och
konceptet. Innan den hir hade vien hard-
top-bét, en Uttern 630, med kapell. Grund-
koncepten ar lite lika dem emellan, fast allt

var mycket mindre pa Uttern, plus att den
harkapell, sdger Lasse, som sammanfattar
sina synpunkter péd kapell i en mening —bo-
kigt, smutsigt, fagelskit och spindelbon.
Lasse Carlsson dr nu inte ensam att om-
famna salongsbétskonceptet. Pé vira
breddgrader dr det manga batédgare som till-
talas avtanken pd en storre, ombonad 6ver-
byggnad, som inte &r lika viderkénslig som
ett kapell. Tidigt pd varen, sent pd hosten



och for all del under kyliga sommarkvallar
kommer salongsbéten allra bést till sin rétt.

—Dethérkonceptet gor att det bara ér att
slaigen dorren och draivag. Dubehover
inte ens satta pa virmen, den kommer
anda. Det betyder ocksé att det ar snabbt
och smidigt att sticka ivdg. Samma sak nar
dukommer inihamn. Du ér klar att sticka
fran baten pa nolltid efter att du lagt till, s&-
ger Lasse.

Viotor: VVolvo Penta AD41 DP & 200 h
KAD43 a 230 hk
Toppfart: 32 knop
Marschfart: 23 knop
Kojplatser: 4 + 1
Konstruktor: Sigurd Isacson/Hakan
Sodergren
Tillverkare: Bella Boats, Finland
Tillverkad: 1995-2005
Antal tillverkade:
Cirkapris begagnad:

400000—650000 kronor ILLUSTRATION: JONAS ARVIDSSON ))
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INnterior

Vitt och frascht

Dynorna ar marin_t_)lé’\. Och visst har snickerierna sina rét-
ter i regnskogen. Anda kénns Flipper 787 modern snarare

an traditionell.

et kravs ett klivned genom dorren
D som skiljer akterddck och salong pa

Flipper 787. Men med fonsterialla
vaderstreck, plusitakluckan, har du steget

ned till trots full kontakt med omgivningen.

Om babord, ett halvt trappsteg upp igen —
pa samma niva som akterdéck, aterfinns en
U-soffa och ett stabilt matbord som enligt
Lasse Carlsson funkar jattebra for fyra, sa-
dar for fem. I soffans framkant finns ett
ryggstod som kan flippas framat eller bak-
at. Framét for samvaro runt bordet, bakét
for att navigatoren ska sitta sikert.

Om styrbord i salongen finns ett1angsga-
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ende pentry utrustat med ett kylsk&p pa 50
liter, diskho med kallt och varmt tryck-
vatten samt en spis med keramikhall fran
finska Wallas som hamtar sitt brénsle fran
batens dieseltank. Belackarna hévdar att
Wallasspisen dr ldngsam, ndgot som Lasse
haller med om. Men han tycker att den
fungerar jattebra och sétter hellre pé potati-
sen fem minuter tidigare dn installerar ga-
sol ombord.

—Dethér &rjusmutt, sdger Lasse, som
knépper loss ratten och féller fram forarsto-
len. D& har du plotsligt fatt en rejél extra av-
stallningsyta nar du haller paipentryt.

Forarplatsen ar helt okej, tycker Lasse.
Takluckan, lika bred som 6verbyggnaden,
gor det mojligt att st upp och kéra om till-
féllet sa kréaver. Fast vill du variera korstéll-
ningen nar du star upp behéver du vara lite
kreativ med fotternas placering, sdger Lasse
med ett snettleende.

Toalett med dusch, garderob, stickkojen
om babord under matplatsen, och férpikens
dubbelkoj dr placerad en trappa ned fran sa-
longen sett. Vilken koj som &r batens basta
beror pd vem du &r.

—Arman tva som ér likaldnga som jag,
187 centimeter, da funkar det inte for bagge
attsovaiforpiken, sdger Lasse, som darfor
foredrar att krypa till kojs i stickkojen.

Bovenidramat stavas toalett. For att ut-
rymmet inte ska upplevas som alltfor



klaustrofobiskt har konstruktér Sodergren
valt att snedstélla skottet mellan klosett och
forpik.

Enligt varvets specifikation erbjuder Flip-
per 787 fem kojplatser. Det ar inte ljug, kon-
staterar Lasse. Men dels blir det rejalt trangt
om sd manga ska samsas ombord samtidigt,
dels ar det inte helt sjdlvklart var all pack-
ning ska forvaras.

—Naér det géller stuvfack kan jag tycka att
det érlite daligt med den varan nér det gal-
ler personliga saker. Garderoben isalongen
fylls ratt snabbt med flytvéstar, paraplyer
och sadant dar. Ute ar det kanonbra, med
tva stuvfack bade pa badbryggan och pé ak-
terdéck, séger Lasse. Smaplock och batgre-
jer gar fint att stoppa undan i trappsteg,
bakom salongssoffans ryggstod, i matbor-

detsunderrede, i pentryt och under forar-
platsens fotstod, fortsatter Lasse, som kon-
staterar att tva vuxna bor gott ombord me-
dan tvé vuxna och tvé barn ocksd borde
funka fint. Inte fler.

Med batmétt matt 4r det relativt spar-
samt med snickerier ombord. Inredningen,
som domineras av vitt laminat och vita
skrovmattor, kdnns ljus, frasch och modern.
Matbordet, delar av pentryt och allt listverk
ar tillverkat av teak. Finishen pa lackarbetet
varierar en del. Lasse, som ar utbildad mo-
belsnickare, konstaterar att de teakytor som
utsatts for solens UV-stralar tagit mer stryk.
Annars anser han att klassen pa snickerier-
na ar helt okej

—Grejernasitter dér de ska, och det
skramlar inte alltfér mycket om det heller.

Bild for bild

1Inbjudande entré fran akterdéck till den ombo-
nade salongen.

2 Toaletten, medinnerlineriplast, kédnns lattsta-
dad. Handfatet har duschmunstycke med varmt
och kallt vatten.

3 Forpiken erbjuder batens bredaste koj. P&
styrbordssidan stjal dock skottet till toaletten
ett par decimeter pé langden.

4 Stickkojen arinrymd under salongens U-soffa.
Dagsljus fran tva hall motverkar klaustrofobi.

5 Med férarstolen uppfalld frigérs en halv kvad-
ratmeter avstillningsyta. Kylskap, diskho med
varmt och kallt tryckvatten samt dieselupp-
varmd keramikhéll med tva vdrmezoner.

6 Forarplatsen har braruntomsikt. Plats for sjo-
kort framfér ratten. Plotter monteras lampligen
itaket. En stor taklucka gér det méjligt att sta
upp och kora.

7 Det finns stuvfack och lddor bade hér ...
8...ochdar. Dock tycker Lasse att det saknas
bra stéllen att férvara personliga prylar.
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Exterior

“Den drsa snygg”

Lasse Carlsson far ofta héra positiva kommentarer och
nyfikna frdgor nér han &r ute och far med sin Flipper 787:a

Julius Orkan.

n fantastisk batupplevelse —i en Flip-
E per 787 bade kor och bor du bekvamt.

Béten ar bade elegant och funktionell
med hogklassig finish.” Citatet, som &r saxat
ur ett reklamblad frén borjan av 2000-talet,
arinte enbart forséljarrappakalja. Hikan
Sodergren har lyckats val med proportio-
nernabade pé féregangaren 717 och 787.

—Imina 6gon och ménga andras, och det
hér aringet pahitt, for det hander ganska
ofta att folk frdgar mig vad det &r for en bét,
for att de tycker att den dr sa snygg. Och det
arjujakligt kul och positivt att hora, sdger
Lasse med ettleende.

De relativt hoga friborden, i kombination
med den kilformade 6verbyggnaden, gor att
Flipper 787 utstrélar pondus. Tillsammans
med den integrerade targabagen ser baten
snabb ut redan vid bryggan. For att under-
latta ombordstigning i féren har Lasse 14tit
montera ett peke med integrerad stege. Den
som inte ar sd sugen pé att vandra langs
skarndick med semesterpackning och mat-
kassar kan med fordel skicka in dem via for-
décks- eller takluckan.

Annars ar skarndécken breda, pulpit r
dragen nastan hela vigen till akterdack—och
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dérden tarslut tar rejéla grabbrécken vid.
—Béten ir jattestabil att rora sig pd. Den
ligger braivattnet. Det kdnner man om man
kliver upp och géar fram langs sidan och upp

pa fordack, séger Lasse.

Ettrejélt stuvfack pa vardera sidan om
akterdéacket svéljer massor med prylar och
dubblerar som bade fotsteg och sittbdnkar.
Langst akterut en rejil badbrygga, med tva
stuvfack, avskild fran resten av baten med
en grind i rostfritt.

Flipper 787 har levererats med motorer
frén bade Volvo Penta och Yanmar pé 165 till
230 héstar. Med en Volvo Penta AD41 pé 200
angav varvet 32 knop som toppfart. [ 27
knop anges bransleférbrukningen till 1,17 li-
ter/sjomil. Lasse, vars Julius Orkan ar be-
styckad med en Volvo Penta KAD43:a pé 230
héstar, kan delvis verifiera de siffrorna. Fast
hans bat har 30 extra histar toppar den inte
heller mer 4n 32 knop. Under en treveckors
semestertur sommaren 2012 —med drygt 21
knop som marschfart-stannade den ge-
nomsnittliga bransleférbrukningen pé 1,13
liter/sjomil (inklusive bransle till spisen).

—Fast egentligen dr nog 23—24 knop en
battre marschfart. I alla fall om man ser pa

varvraknaren. Men jag tycker att det borjar
gé for fort da, sdger Lasse.

Samtidigt dr detingen nackdel med vet-
skapen om att det finns prestanda att tillga
om tillfillet s& krdver, erkdnner Lasse. Nar
var systertidning Vi Batdgare testade en be-
gagnad Flipper 787 for ett par ar sedan var
deras slutsats att baten tal mer &n de 200
héstar som testexemplaret hade, att 200 dr
tillrackligt, men att farre ar tveksamt. Den
vassa skrovvinkeln behover helt enkelt lite
pulver for att komma till sin ratt.

—Innan jag kopte min bét lyssnade jag
runt lite och tittade pé vad som fanns. D
fickjagen liten varning om att det inte &r
samma rapp i de batar som har svagare mo-
torer. Pa den hir &r det bdde kompressor
och turbo, s& det svarar béttre nér du tryck-
ertill pd gasen.

—Detérjuenrattkraftig V-botten och den
garbraisjon, det maste jag sdga. Men om
jag skandmna ndgranackdelar, s& ar det
som vanligt med den hér typen av batar att
deiprincip vill vdnda sig runt sin egen axel.
Kommer du in fel i en vag och samtidigt slar
av gasen, ja da vill hon vinda sig och ga bak-
ldnges om man inte 4r med och rattar. Det
ar for att det ar sa otroligt mycket tyngd pla-
ceratbakiaktern, sdger Lasse. Detta kan
kompenseras med att packa rétt och alltid
ha farskvattentanken fylld.
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Bild for bild

1Hyfsat rymliginvéndigt och &nda ett hyggligt
stort akterdack. Har gér att duka fér fem perso-
ner,om en offrar sig, éppnar grinden och slar sig
ned pa sargen ut mot badbryggan.

2 Mobler, grillar, badleksaker, fendrar, fortoj-
ningslinor, extra ankare. Tva djupa stuvfack
svéljer det mesta.

3 Pa badbryggan finns tva stuvfack.

4 Dorren till frineten. Lasse Carlsson uppskattar
salongsbéatskonceptet som reducerar kapellet
till tillbehorslistan.

SFlipper 787 ligger stadigti hamn. Utdragen
pulpit och grabbrécke finns att hallailédngs hela
skarndéack.

6 Volvo Penta och Yamarin har levererat maski-
ner frdn 165 till 230 héastar. | Lasses Julius Orkan
sitter en Penta KAD43 pa 230 hidstarmed en
toppfart p& 32 knop.

7 Stuvfackiféren rymmer fértéjningslinor och ))
pafyllning fér vattentanken som rymmer 70 liter.
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Besiktningsmannen Stefan Birke om Flipper 787

"En modern Flipper”

tephan Birkes forsta kommentar nér
s Flipper 787 fors pa tal ar den tydliga

kopplingen till féregédngaren 717. Med
brasklappen att det finns tydliga skillnader
mellan bdtarna.

—Fast man har hottat upp 787:an lite till.
Jag skulle vilja, om man siger s hir, jamfo-
raden med Aquador. Normalt sett sitter
man Aquador lite hogre kvalitetsmassigt 4n
Flipper. Men det hér var ett steg som togs
déarman gjorde en Aquador som kallades for
Flipper. Sa skulle iallafall jag vilja se det, s&-
ger Stephan Birke.

Formspraket dr ett avsteg at det moder-
nare héllet jamfort med tidigare Flipper.

—Jagtycker fortfarande att den kénns
modern, jamfort med vad Flipper gjorde
frén borjan. Det blev en riktig ansiktslyft-
ning, sdger Stephan.

Nér det géller bestyckning tycker inte
Stephan Birke att den hugade spekulanten
per automatik ska rata ett objekt med ben-
sinmotor. Diesel har sina fortjanster i
ménga sammanhang. Men ingen regel utan
undantag.

—Maénga har fastnat fér det har med die-
sel, men jag skulle vilja sdga att den hér ba-

ten gar mycket battre, och ja egentligen, om
du tittar pa totalkostnaden, mycket billiga-
re med en bensinmotor. En direktinsprutad
V8 tror jag dr det absolut basta motoralter-
nativet, sdger Stephan som syftar pd en5,0-
eller 5,7-liters Mercruiser MPI eller Volvo
Penta GXi-maskin.

Ett objekt med en dldre diesel, exempel-
vis Volvo Penta AQ41 kan, givetvis beroende
pa skotsel, underhall och skicki6vrigt, vara
pa god vig mot ett nédvéndigt och kostsamt
motorbyte.

—Jag tycker definitivt att man ska vilja en
bat med hégre motoreffekt. Det varsta for
motorerna, det som sliter mest, det 4r nar
baten ska upp i planing. Med liten effekt lig-
ger du for linge och maler. Bittre dd att ha
for mycket hdstar och kunna pruta pa farten
uppeiplan. Du gar billigare d& pé slutet.

Niér det géller skrov, och batens uppbygg-
nadi6vrigt anser Stephan Birke att nyare
Flipper héller en hog och jamn kvalitet helt
jamforbar med Aquador.

—Hur man upplever inredningen och lay-
outen ar upp till var och en. Det hér ér ett
modernare stuk. Personligen tycker jag om
hur de gjort den har baten. For ovrigt tycker

Om man inte képer en Flipper 787, vad képer man d&?

jag inte att man har snalat ndgonstans. Utan
det 4r genomgadende bra kvalitet.

Sista ordet pa vagen for den hugade Flip-
per 787-spekulaten. Agna motor och drev
lite extra uppmarksamhet. Ar det gammalt
och slitet vintar kostsamma byten eller re-
noveringar. Och sedan dr det elsystemet.
Taffligt gjorda inkopplingar av eftermonte-
rad elektronisk utrustning kanivarsta fall
stora ut insprutningssystem och annan
kénslig elektronik i nyare motorer.

—Mera generellt, ndr det géller nyare in-
sprutningsmotorer sa sitter det inte sillan
for daliga startbatterier i batarna. Det &r for
dalig kapacitet helt enkelt. Forsta, andra
aretkanske det gar anda. Men &r tre racker
detinte till langre, sdger Stephan som bru-
kar rekommendera ett CCA-véirde pé minst
800 och minst 105 am-
pere. Vilket dr betydligt
kraftfullare &n ett fri-
tidsbatteri pd 75 ampe-
re som ménga valjer
som startbatteri for atti
stéllet fokusera pa bat-
teribankens forbrukar-
sida.

Flipper717 S
Langd: 7,17 meter
Bredd: 2,85 meter
Djup: 0,80 meter
Deplacement: 2,45 ton

Vatten: 70 liter

Bréansle: 190 liter

Motor: Volvo Penta AD41a 200 hk/Volvo
Penta V8 a 270 hk

Toppfart: 34/38 knop

Kojplatser: 4

Konstruktor: Sigurd Isacson/Hakan S6-
dergren

Tillverkare: Bella Boats, Finland
Tillverkad: 1990-1994

Cirkapris begagnad:

250000-400000 kronor

Aquador 25 Cabin
Langd: 7,70 meter

Bredd: 2,85 meter

Djup: 0,90 meter
Deplacement: 2,6 ton

Vatten: 60 liter

Bransle: 250 liter

Motor: Volvo Penta KAD44

alt. D4 a 260 hk

Toppfart: 32 knop

Kojplatser: 4

Konstruktor: Rolf Eliasson/Sakari Mattila
Tillverkare: Aquador
Tillverkad: 2000—

Cirkapris begagnad:
500000-1090000 kronor (ny)

Yamarin 7400/7440
Langd: 7,40 meter

Bredd: 2,60 meter

Djup: 0,8 meter
Deplacement: 2,1ton

Vatten: 60 liter

Bransle: 170 liter

Motor: Yamaha ME370, 165 hk
Toppfart: 32 knop
Kojplatser: 5

Konstruktor: Eero Harilainen
Tillverkare: Konekesko Marin
Tillverkad: 1997-2005
Cirkapris begagnad:
300000-500000 kronor
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