
…som inte kostar 
mer än 150 000 
kronor var!

Begagnat

Damer som 
håller måttet

Efter en sommar som den vi haft ökar 
intresset för snabba båtar för dagsturer. De 
snyggaste i 26-fotsklassen heter Aquador 26 
DC och Nimbus 26 DC. Vilken av dessa två 
närbesläktade eleganter är bästa valet?
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Begagnat
test

Damer som
håller måttet

mot Nimbus 26 DC
AquADor 26 DC
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»

S
ommaren är kort, he
ter det. Men somma
ren som gick var den 
längsta i mannaminne 
vad gäller vackert vä

der. Så många dagar med strålan
de sol skapar en önskan hos många 
längs kusten att komma ut på sjön. 
Och en daycruiser med hyggliga 
bomöjligheter är idealisk för att åka 
öppet ut i skärgården, sova över en 
natt och sedan hem igen – livskva
litet i kubik.

För att en day
cruiser ska ge god
tagbar komfort för 
fyra behöver den 
vara runt 8 meter 
eller 26 fot. Först 
då blir det sittplat
ser för alla, pent
ry med stuv, ruff 
med två kojer och 
toalett och ibland 
även ståhöjd. Om 
båten även har en 
stark diesel är det 
klart frestande att 
skriva på för en Aquador 
26 DC eller Nimbus 26 
DC, två finingar för da
cruiserfrälsta som söker 
stil och status.

Äldst som modell är 
Nimbusen, lanserad redan 
1988 som ett skandinaviskt alterna
tiv till alla USAbåtar som sköljde in 
med billig dollar och sug efter snab
ba, öppna, snygga byggen.

Rolf Eliasson ritade med den 
äran, vilket bevisas av att model
len levde kvar långt längre än vad 
som var tänkt. Först 2006 sa Nim
bus att nu fick det räcka och ersat
te den med 27 S Nova.

Under åren förfinades 26 DC, 
med största lyftet till 2005 då in
redningen fick mer trä, rutramarna 
ökades på och förarplatsen fick ny 

instrumentpanel och separata sto
lar. 415 exemplar hann byggas un
der de 18 år den var i produktion.

Aquador 26 är tio år yngre, 
den kom 1998, och ritades också 
av Rolf Eliasson men i samarbete 
med Sakari Mattila, pappa till mär
ket. Båten har 40 centimeter bättre 
bredd vilket ger mer svängrum, fö
rarplats med dubbelsoffa och toalett 
med ståhöjd. Mer båt för pengarna 
med andra ord.

Kvalitet är en utmaning för alla 
tillverkare, vilket Nimbus löste ge
nom typtest av Sjöfartsverket. På 
så vis blev byggkvaliteten jämn – 
en tidig Nimbus 26 DC är lika bra 
som en senare.

Värdesäkra

För Aquador som nytt märke gällde 
det att få fäste på marknaden och 
lägre pris än Nimbus var ett av ar
gumenten. För att klara kalkylen 
flyttade man tillverkningen till Ir
land. Men där blev kvaliteten låg, 

reklamationer höll på att sänka bå
de märket och importörer. Då köp
te ägaren till Flipper och Bella hela 
Aquador och flyttade allt tillbaka 
till Finland. På Aquador 26 DC från 
cirka 2004 råder god standard.

I utförandet vill båda blända 
med tjusig stil. Aquador med mörk
blått skrov, högblank inredning, blå 
dynor och vit basinredning. Ögat 
får sitt, men traditionalister kan än
då tycka att blankt trä är imposant. 
Då klarar Nimbus 26 DC en örn
koll bättre med mahogny, böjlim
made detaljer, kromgaller och maf
fig förarmiljö.

Körmässigt går Aquadoren från 
2004 bäst, stadigast och mjukast i 
sjön. Det var det året då bottenvin
keln ökade.

I värde är bägge förbluffande 
säkra (med diesel). Statistiken från 
Sweboats säger att år 2000 gick be

gagnade Aquador 26 
DC/1998 för 745 000 
kronor, i dag begärs 
725 000 kronor för 
sådana. Medan be
gagnade Nimbus 26 
DC/1998 såldes för 
740 000 kronor år 
2000 och nu är till 
salu för 745 000 kro
nor. Att inte tappa i 
värde är ovanligt för 

motorbåtar, men visar att klyschan 
”kvalitet lönar sig” stämmer.

Med V8 var och är priset cirka 
200 000 kronor lägre för båda.

Plånboken säger att Nimbus 26 
DC är det klokaste köpet, men även 
magkänslan säger ja, jag vill ha den. 
Snyggast i klassen lockar.

För att sammanfatta: Vad gäller 
stil vinner Nimbus 26 DC, körning 
Aquador 26 DC, byggkvalitet oav
gjort, finish Nimbus, utrymmen 
Aquador, värde oavgjort och mest 
för pengarna Aquador 26 DC. •

Efter en sommar som den vi haft ökar intresset 
för snabba båtar för dagsturer. De snyggaste  
i 26-fotsklassen heter Aquador 26 DC  
och nimbus 26 DC. Vilken av dessa två  
närbesläktade eleganter är bästa valet? 
text: Curt gelin Foto: Christer Lundin

Bredd och 
bottendjup 
skiljer, men 
stilen är 
densamma 
på årets 
begagnade 
bästsäljare.

Snyggare kan 
ingen fara än i 

en väldesignad 
nordiskbyggd 

daycruiser.
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A
quador skapades 
av Sakari Matti
la i Finland, som 
hade visioner om 
den perfekta båten 

för skärgården. Han frågade Raimo 
Sonninen, grundare av Bella och 
Flipper, om han ville bygga åt ho
nom. Denne anade affär, kontakta
de Rolf Eliasson i Göteborg och fick 
ritningar till en 22fotare.

När båten kom 1996 blev den en 
succé med sina snygga linjer, fina ut
rymmen och listiga detaljer. Fram
gången gav mersmak och ett helt 
program beställdes av Rolf Eliasson, 
bland annat 26 DC. Även den sålde 
bra, men för att klara kalkylen och ef
terfrågan flyttade Sakari Mattila pro
duktionen av Aquador till Irland.

Förseningar och reklamationer 
om dåligt åtdragna bränsleledning
ar, sviktande fördäck och halvdana 
passningar förekom dock. Inför hot 

om kapsejsning köpte Raimo Son
ninen loss Sakari Mattila och flyt
tade produktionen tillbaka till Fin
land. Där såg han till att bestämd fi
nish och kvalitet hölls och från år 
2004 är kvaliteten finsk.

Mot den bakgrunden var det 
spännande att sätta sig i en 26 
DC/2005. Det omedelbara intryck
et var gott, det blå skrovet var inte 
matt, däcket var stumt, interiören 
som ny och allt fungerade. Dock var 
testbåten lite körd, bara 240 timmar 
stod på mätaren.

ny botten för starkare motor

Rolf Eliasson fick till fina propor
tioner på skrov och däck. Jämfört 
med Nimbus 26 DC är friborden 

högre, skrovet bredare, rutorna läg
re och mer lutade.

Skrovet ritades först för cirka 30 
knop, men starkare motorer ledde 
till en ny botten 2004 med större 
djup och mer vinkel.

Planeringen är inbjudande med 
Usoffa om styrbord i aktern, passa
ge till badbryggan om babord, dub
belsäte på förarplatsen och enkel
säte till gasten. Pentryt finns bak
om gasten och en fräsch toalett med 
ståhöjd en trappa ner. Dock gör oli
ka durknivåer att besättningen får 
se sig för för att inte snubbla.

tjusigt med körsbär

Aquadors landgång i fördäcket är 
praktisk, men väta hamnar i ruf
fen och uppväger enligt min me
ning inte smala skarndäck på ame
rikanskt vis.

Inredningen känns tjusig med 
blankt, betsat körsbär. Fingerav
tryck syns dock och petiga kan 
tycka att finish en är en säljgimmick. 
Samtidigt är inredningen tålig mot 
fukt med vinylmatta i plasttaket och 
på skrovsidorna. Tjocka, kantsydda 
dynor ingår för skön sömn.

Min största tvekan gäller kapel

rymlig elegans

Plus
+ Eleganta linjer
+ Enkellaminat i botten
+ Rymlig

– Ojämn byggkvalitet
– Krångliga kapellfästen

miNus

test: AquADor 26

Aquador 26 DC utstrålar elegans och 
goda dagar på sjön. En daycruiser som 
är ovanligt rymlig och stadig.  
Hemligheten är det breda skrovet.

Interiören är mer imposant än intressant med högblanklackat körs-
bär. Böjda kantlister och tjocka dynor ingår, så även durk i olika nivå.

god bredd ska-
par tilltalande 

stabilitet, 
särskilt i tvära 

girar.



FAktA

AquADor 26 DC
Längd 8,25 m
Bredd 3,05 m
Djup 0,90 m
Vikt 3 000 kg
Bränsle 300 liter
Vatten 120 liter
Design Rolf Eliasson
Motor i test VP D6 310 hk
toppfart 40,3 knop
Byggare Aquador Boats, 
 Finland
Byggd 1998–
antal ca 200 ex
nypris 2005 1 150 000 kr
Begpris 
testbåt/2005 1 135 000 kr

Bordet är stort och soffan hög. Dock finns viss snubbelrisk i och 
med att durken är i olika nivåer. Sällskapligaste lösningen ombord 
är den rymliga dubbelsoffan på förarplatsen.

Pentryt må vara trångt, men 
det är praktiskt, med bra höjd, 
dieselkök, tryckvatten, lådor 
och skåp.

let – fästenas konstruktion borde 
utvecklas. Vi var två för att lossa och 
tre för att sätta på tunga bågar och 
stort kapell.

Utmärkta sjöegenskaper

Köregenskaperna är fina. I test
båten från 2005 satt en VP D6 
310 hk. Denna ”lilla” motor var 
mer än tillräcklig, i stiltje toppa
de båten strax över 40 knop, pla
nade upp snabbt och var tillta
lande stadig i snäva svängar, lade 
ner måttligt. Visst klapper i små 
vågor fanns.

Vi hade ingen sjö i testen, men 
svall forcerades utan gasavdrag och 
landningen var normalhård.

Dom: En elegant, rymlig DC 
med utmärkta sjöegenskaper, fint 
andrahandsvärde men med impo
sant inredning och för få glassiga 
detaljer. •



50  Båtnytt 11/2010

test: Nimbus 26 DC

P
erfekt för svenskt 
bruk, sa Nimbus om 
26 DC vid introduk
tionen 1988. Då råd
de DChausse sedan 

billig dollar gjort att folk köpte 
daycruisers från USA i mängder. 
För Nimbus del föll det på Rolf Eli
asson att förverkliga målet om en 
flott praktisk daycruiser för våra 
förhållanden. Således fick 26 DC 
något högre fribord än dåtidens 
USAbåtar. I stället för en ren dag 
och badbåt blev båten lika delar 
weekender och daycruiser.

Resultatet blev lyckat. Linjerna 
håller fortfarande och 26 DC tål att 
vila ögonen på. Det långa fördäcket, 
den låga, svepande vindrutan med 
kraftiga ramar, kromgallren i ak
tern och den breda badbryggan får 
båten att sticka ut.

Bottenvinkeln i aktern är 20 gra
der, vilket är måttligt för en snabb 
DC men en markering av Nimbus 

att båten byggs för Skandinavien.
Akterst har skrovet ”trimboxar”, 

fasta trimplan för planare gångläge 
under 20 knop. Motorn var i bör
jan oftast en AQ271/290DP, som 
vid toppfarten 43 knop drar 2,14 li
ter per sjömil. Som alternativ fanns 

en AQAD41 à 200 hästar, som dock 
var för seg till båtens sportiga yttre. 
I testbåten från 2001 satt en KAD 44 
à 260 hästar – toppfart 39 knop och 
1,4 liter sjömilen.

Hård gång

Sjöegenskaperna räcker, skrovet 
planar upp snabbt med KAD 44:an 
och båten känns lätt på vattnet. 
Dock är gången i sjö hård, även med 
tyngden av en diesel. Det vet jag ef
ter en resa med en 26 DC på väst
kusten. Av omsorg om båten drog 

jag av. Planeringen är gjord för två 
med Usoffa i aktern, mittdörr till 
badplattformen, pentry i sittbrun
nen och i tidigare exemplar dubbel
säte på förarplatsen. Avigsidan är 
att man måste lossa mittdynan på 
aktersoffan för att nå badbryggan.

I ruffen ryms toalett med bra sitt
höjd bakom en välvd dörr samt två 
fullgoda kojer. Till nöds går det att 
ordna två sovplatser i sittbrunnen.

Utförandet är snitsigt med run
dade hörn på basinredningen, böj
limmade kantlister, rostfria räck
verk och ruffdurkar i lackad teak. 
Till 2001 fick 26 DC ett lyft finish
mässigt med mer trä, kraftigare dy
nor i blått tyg och separata stolar på 
förarplatsen. Det sista gav ökad rör
lighet i sittbrunnen.

Bra förarplats

Invändigt finns matta på sidorna 
och vinylskivor i taket. Matta kan 
suga fukt och mögla, men den ti
oåriga testbåten var fläckfri och 
fräsch.

Byggsättet är sandwich även i bot
ten i syfte att spara vikt. Genom att 
öka kärnmaterialet ordnade Nim
bus styrka mot bottenslag. Basin
redningen med bottenbalkar bidrar 

snyggast i klassen

Plus
+ Snygga linjer
+ Djup körställning
+ Bra detaljlösningar

– Stötig i sjö
– Tunna lacklager

miNus

Vissa båtar har ”det”. nimbus 26 DC 
är en sådan. Proportioner, linjer och 
disposition är precis vad solsugna 
 båtsvenskar efterlyste på 1980-talet.

trots att ruffen är smal ryms två vuxna. Inredningen var intakt på 
testbåten och det fanns ingen antydan till rutläckage.

Rolf eliasson 
har känsla för 
snygga linjer 

och är värd en 
honnör för sin 
snyggaste DC.



FAktA

Nimbus 26 DC
Längd 7,90 m
Bredd 2,60 m
Djup 0,90 m
Vikt (m KaD 44) 2 850 kg
Vatten 100 liter
Bränsle 300 liter
Design Rolf Eliasson
Motor i test VP KAD 44, 260 hk
toppfart 39 knop
Byggare Nimbus Boats, Visby
Byggd 1988–2006
antal 415 ex
nypris 2001 969 500 kr
Begpris testbåt/2001 785 000 kr

också. Som kvitto på metoden är den 
godkänd av Sjöfartsverket.

Till trevligheterna hör förarplat
sen, där dubbelsäte med höga si
dor är sällskapligare än de separata 
stolarna i testbåten. Rutan ger fint 
vindskydd och du som gillar att stå 
finner att näsan hamnar ovanför 
rutkanten. 26 DC finns också med 
targabåge och med hardtop som 26 
DC Coupé.

Dom: Snyggaste linjerna, flott fi
nish, i bästa fall dubbelsäte på fö
rarplatsen och trevlig att köra. Men 
mager lackfinish och smal passage 
mellan pentryt och sätena. •

Separata stolar är inte lika bra som dubbelsätet 
på de äldre båtarna.

Olika durknivåer ger även snubbelrisk på 
nimbus, som i gengäld har låg rufftröskel.


