BATNYTT TESTAR

B 28:a -
flytande
“vinge"” - god
for 100 knop!

Batnytt har testat en av Sveriges
maktigaste farkoster, byggd for farter pa
uppat 100 knop! En fantastisk upplevelse
trots hdg sjo och luftsprang pa ett 30-tal
meter!




B 28:A - FLYTANDE "VINGE
-GOD FOR 100 KNOP!

annen bakom den
vingforsedda nyhe-
ten dr Ocke Man-
nerfeldt frdn Djursholm, en
batkonstruktér som verkligen
satsar stenhart pé att fi fram
effektivare bottenformer.
Hans mAlséittning dr att fa
fram enskrovsbitar som ger
minst 20 procent i fartokning
jamfort med traditionella V-
bottenskrov. Och det kan bety-
da upp till 40 procent ligre
brénslekostnader!

Modelltester
i Trondheim

Tester pigir pa rena racerbi-
tar, men siktet ér instillt pd att
fa fram ett optimalt skrov med
maximal komfort och prestan-
da dven for kommande trans-
port- och bevakningsbatar.
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Batnytt har testat en av Sveriges
mdktigaste farkoster, byggd for far-
ter pa uppat 100 knop! En fantas-
tisk upplevelse trots hog sjo och luft-

sprang pa ett 30-tal meter.

Hela detta projekt borjade
hos Marintech i norska Trond-
heim med sléptester med 1,5-
meters modeller for att studera |-
steglisternas lyftkraft pa olika
V-bottenformer.

Testerna resulterade slutli-
gen ien fyrametersbt som top-
pade 48 knop med en 25-hés-
tars Mercury.

Sedan kom en 6,5 metersbat
med en 200-hédstars Mercury
som kom upp i hela 74 knop.

Den senaste “testbdnken”

Batkonstruktoren Ocke
Mannerfeldt (t v) till-
sammans med Ante
Malmgren som kort B
28:an i flera tavlingar
under 1993.
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B 28:an i test utanfor
Arholma en oktoberdag.
Med en 310-hdstars
Evinrude dar farten hdr
ca 70 knop! Notera de
mycket speciella steglis-
terna som har tvdrgaen-
de "luftsteg”

har arbetsnamnet B:28 och ar
byggd hos Batbyggarna i Ron-
ning. En imponerande farkost
med métten 8,85 meters langd
och hela 3,09 meters bredd
6ver vingspetsarna, men en-
dast 1,80 meter i vattenlinjen.
Vikten &r ca 1 500 kg med ut-
bordare och full utrustning.

Under &ret har den kérts i
flera tavlingar med en 310-hés-
tars V-itta frdn Evinrude.
Toppfart 73 knop med en en-
skrovsbat pa nistan nio meter,
det dr inte fy skam!

Dagen efter var korning
plockades snurran bort och till
nésta sidsong vill Volvo Penta
testa en ny V-itta pd 380 has-
tar tillsammans med sitt nya
DPX-drev. Maxfarten berik-
nas till ca 70 knop.

Var testkérning utanfoér Ar-

Batwl 204

holma var en enorm upplevel-
se. Snurran och den 4-bladiga
cleaver-propellern fick kdmpa
en del for att f3 upp skrovet ur
vattnet, men sedan for det ivag
med en imponerande accelera-
tion. Och ju snabbare det gick,
desto stabilerare flog baten
fram over sjén.

Vingar

lyfter baten

De bada vingarna hjilpte till
att "lyfta upp” baten ur vatt-
net, men det mest imponeran-
de var stabiliteten i sidled. Vi
korde fullfart med ca 10 m/s in
rakt in frin sidan utan nagra
som helst problem. Har funge-
rade de stora vingarna som ett
slags vindtrimplan sorm hela
tiden forsékte att rata upp det
V-bottnade skrovet nar det

ville falla mot vindogat. Inga
andra trimplan fanns pa ba-
ten, endast Power Trim pé
snurran,

P& ritbordet ligger &ven en
“cruisingversion” av B-28:an
med en mycket komfortabel
cockpit med fyra bekvama sitt-
platser samt ett par kojer un-
der fordicket. Och Gver hela
denna cockpit planerar man en
hardtop som med ett enkelt
handgrepp kan lyftas bort.

Kanske morgondagens sj6-
taxi, postbat eller lakarbat for
snabba utryckningar? Frin
Stockholms centrum ut till

Sandhamn boér det rdcka med
ca 30 minuter! a

Av Lars H Lindén
Foto: Klas Rune Lars H Lindén

Fakta om B-28

Langd 8,85m
Total bredd 3,09m
Vattenlinjebredd 1,80m
Vikt med motor 1450 kg
Rek. motorstyrka 200-700 hk
Max.fart ca 100 knop
Ca-pris utan motor 180 000 kr
Tillverkare:

Batbyggarna, Ronnéing
Konstruktér: OckeMannerfeldt,
Djursholm Tel 08-755 06 46
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