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@ Colin Archer - hans batkon-
struktioner kan gora manga seg-
lare saliga av lyckokansla.

@® - Colin Archers batar var de
sista riktiga sjobatarna, sager
man. Det var batar som enbart
var byggda for kombinationen
fart, utrymme och goda sjoegen-
skaper. Batarna konstruerades
innan kappseglingssportens olika
matningsregler blev avgorande
for batutvecklingen.

@® Colin Archers batar ar kon-
struerade under den senare de-
len av 1800-talet. Han har ritat
ett otal livraddningsbatar, fiske-
fartyg och liknande. Flera av des-
sa gamla batar finns kvar i dag
och raknas som rariteter.
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@ Colin Archer - hans bétkon-
struktioner kan gora ménga seg-
lare saliga av lyckokansla.

@ - Colin Archers batar var de
sista riktiga sjobatarna, sager
man. Det var batar som enbart
var byggda for kombinationen
fart, utrymme och goda sjoegen-
skaper. Batarna konstruerades
innan kappseglingssportens olika
matningsregler blev avgorande
for batutvecklingen.

@ Colin Archers batar ar kon-
struerade under den senare de-
len av 1800-talet. Han har ritat
ett otal livraddningsbatar, fiske-
fartyg och liknande. Flera av des-
sa gamla béatar finns kvar i dag
och riknas som rariteter.

@ Tva svenska entusiaster har nu
nybyggt en Colin Archer-seglare
i stdl. En 11 meters segelkoster,
som ar rena drommen att segla.

Av MATS LUNDEGARD
Foto: CARLO LOFMAN




Det dr en stor bat, en jattebat, det marktes inte minst nar skrovet
bérjade resas i verkstadslokalen i Enkoping. Bordlaggningen gjordes i
s k klinkknack, “plankor” av stal som falsats utefter ena kanten. Just
falsningen fungerar sedermera som férstyvning, och man slipper dyr-
bara — och tunga! — spant och stringers. Det 6éversta bordet bildar
fotlist: det behovdes, for dacket pd “"Penelope” var séalisynt illa halk-
skyddat.

kg gl

Kappluckan pa de Kommande seriebatarna skall géras i tré: staliuckan
ar klumpig och skramlig. Dessutom skall nagra andra, mindre detaljer
.utformas annorlunda. Grundkonstruktionen har emellertid motsvarat
férvantningarna och kommer inte att dndras. Det vore val skam f 6
om man skulle bérja putsa pd Colin Archers verk sd har trettio &r
efterat.

Planritningen ger begrepp om vilka utrymmen det ror sig om. Inalles
kan sju personer sova i egen koj ombord, och déa ar det ratt gott om
svangrum nar man vistas uppe ocksa. Mitt emot sjokojen akterover ar
det meningen att satta en arbetsbank for lI6pande reparationer (nar
o6nskade man inte det ombord pé sin bat). Det var for resten med en
ritning av ungefar den héar storleken som bygget bérjade en géng.
en host.

44

Segelsattning. Vinschar pa stor-
masten for fock och stor. Mesan
far dock tas med handkraft.

Skansen (nedan) ar stor som hela
kajutan pad en "normal” bat. Har
finns tva rediga kojer plus massor
av stuvningsutrymme: Notera

trappstegen till  férluckan/sky-
lightet. Har ar bade skott och
tak helt oisolerade och kondens-
problemen besvirliga. En funge-
rande kamin och garneringar eller
pvc-isolering borde dock klara av
den detaljen tillfredsstallande.

. I riktigt hart vader kan hon seglas

med bara dndsegel: det balanse-
rar bra och ar latt gjort.

Pentryt (nederst) ar rymligt —
forstds. Har finns bade ugn och
kyl och {pa kommande seriebatar)
diskho under arbetsbanken -fram-
for kylskdpet. Kartbordet om
styrbord ar rejalt tilltaget, och
man kan handskas med ovikta
sjokort hur man vill: man behéver
inte ens vika dem nar de skall
stuvas utan bladar in dem i facket
under hur néatt som helst.




Normalt bar hon sitt krysstall
langt i sekundmeterna. P& forsta
sésongen revades hon aldrig.

Salongen &r konventionellt an-
ordnad med falibord i mitten plus
soffa’koj p&4 émse sidor. Dess-
utom tvé kojer en halvtrappa upp
med stuvningsutrymme inunder.
Toaletten har tvittstdll — annu
€j anslutet — och hyfsad stahojd.
Fast litet akrobat far man natur-
ligtvis vara nar man skatll till —
och atlet ndr det kommer till
pumpandet efterat.

Colin
Archer
- vem

var
det?

Colin Archer var norr-
man. Han levde mellan
1833 och 1921, och han
agnade storre delen av
sitt liv at att konstruera
batar och havda nya prin-
ciper inom skeppsbygg-
nadskonsten. Han var
i mycket en framsynt man
— och han fick slass at-
skilligt for sina idéer, for
batfolk &r nu en géng inte
manniskor ‘som hoppar
pé nyheter hur som helst.

Archer utgick fran de
klassiska norska snip-
batarna och kostrarna.
Men han foradlade dem,
ville ha bort de grunda,
langstréckta kolarna och
i stéllet bygga ner skro-
ven ordentligt och hinga
pd ordentlig barlast
utombords {barlast inom-
bords, som var det enda
saliggérande pa forna ti-
ders kostrar, skydde han
som pesten). Han byggde
ocks3 helst i kravell, och
bara det var naturligtvis
misstankt (harvidlag ar f 6
“Penelope’” en hindelse:
hon ar byggd i klink).

Archer var en envis
man, och hans idéer vann
insteg nar han omsatte
dem i praktiska konstruk-
tioner. Hans livradd-
ningskryssare blev be-
réomd och normgivande,
och hans framsta bygge,
Fridtjof Nansens nord-
polsskepp “Fram”, blev
ett norskt nationalmonu-
ment.

Det dr ingen modern bét,

det ser man direkt, ingen
Rorce-bula, ingen slipande hick.
Hon ar tungt traditionell, klunsig
om man sa vill, omisskdnnligen
koster. Hon #r ritad niagon gang
i borjan av detta sekel och byggd
for ett ir sedan. Historien om
henne ar ratt rolig.

Bjorn Lundin, ingenjor fran
Enkoping, och Carl O Lofman,
pressfotograf frian Stockholm,
delade (delar) en varm vurm for
Colin Archer, norsk batkonstruk-
tor med viarldsrykte (se spalten
intill). De drémde, var och en for
sig och tillsammans, om att dga
en Colin Archer-biit. Kruxet ar
att det finns i stort tva slags Co-
lin Archer-bitar i virlden i dag;
sadana som dr vrak eller nist in-
till och sadana som rustats upp
av entusiaster och kostar unge-
far hur mycket som helst.

Herrar Lundin och Liéfman
tvingades ordna en tredje variant
for att uppfylla drommarna. De
skaffade fram en ritning, klippte
ur en tidning helt enkelt. Det var
en liten (10 ¢m), hogst ofullstan-
dig, men absolut genuin ritning
av en livrdddningskryssare som
Archer konstruerat. Lofman tog
en bild av denna ritning. Sedan
forstorade han den, en gang, tva
génger, massor av ganger — tills
han hade en ordentlig arbetsrit-
ning. .

Till pjasen hor att Lundin i sin
ago hade ett vérlds- och familje-
patent som handlade om en me-
tod att gira sjalvbiarande stal-
konstruktioner (ett slags klink-
byggeri med "stilplank™ enkelt
uttryckt). Han hade dessutom
kdnningar hos Westman & Lund-
mark AB, en mekanisk verkstad
hemma i Enképing.

Resultat: ett ging mekaniker
som till vardags monterar bygg-
torkar och annat jordbundet sat-
te i ging att bygga en havskryssa
re i stal, och det med en helt ny
byggmetod som aldrig provats.

Pi fyra minader byggde de en
forsta klassens havskryssare.
Hon kom i sjon lagom till Baltic
Race, dir man startade (i klass
3 B) utan att ha hunnit trimma
nagonting, utan ordentlig segel-
garderob (ingen spinnaker) och
med en kompass som fick galop-
perande fnatt pid andra dagen.
Det blev ingen placering, tvart-

om, man briét. Men "Penelope”,-

som hon dopts till ("Lappan”
bland de ndra vidnnerna) kunde
segla. Hon var rent av ett raam-
ne med ménga utvecklingsmij-
ligheter.

Hon ar alltsa byggd i stal, kall-
valsat 13/13-stal, heter det. Bord-
laggning och diack dr 3 mm, koél-
ladan 10 mm och samborden 5
mm. Finessen med den nya bygg-
metoden #r att skrovet blir sjilv-
birande (inga spant, inga strin-
gers), forhallandevis mycket latt

och mycket starkt. Korrosions-
bekymren skall vara avklarade
med olja i kéllidan, ménja i ett
lager dverallt plus zinkanoder i
botten (10 st). Hon miter 11~
3,70 och sticker 1,7 m. Deplace-
mentet dr 10 ton och segelarean,
krysstiillet, ca 60 m2 Hjdlpmo-
torn dr en Albin pa 20 histar,
vilket 4r pé tok i underkant: hon
borde ha atminstone dubbelt sa
stark motor.

Bygget var ingalunda problem-
fritt, men med entusiasm och
smartness lostes det mesta. Rig-
gen dr ritad pa fri hand, men se-
gelcentrum ar placerat ungefar
dér originalets gaffelriggade ver-
sion hade sitt. Stagning och di-
mensionering  dr gjorda efter
praxis, dvs litet tjuvtitt pa and-
ra batar.

“Penelope” har inga dicks-
bygegnader att tala om, bara en
"kapp” vid nedgingen. Men ut-
rymmena under dick ar rekor-
derliga. Langst for ut finns en
kattingbox, sedan skans med tva
rediga kojer och direfter garde-
rob med gasolkamin om styrbord
(kaminen var av vilkint mirke,
men den har hittills i stort sett
bara varmt sig sjalv). Mitt emot
den formenta varmecentralen
ligger toalett med tvittstall, sa
salong med fallbord och sittbidn-
kar plus kojer en halvtrappa upp,
tatt under diack. Lingst akter ut
pentryt, stor gasolspis med ugn,
gasolkyl, men ingen diskho, tu-
sen lador, ratt om babord, redigt
kartbord om styrbord och "ma-
skinrum” under sittbrunnslidan
plus en sjokoj om styrbord.

Det ar stihojd tverallt, gott om
plats och ljust genom stora sky-
lights. Men helhetsintrycket ar
knappast mysigt dndd. "Penelo-
pe” verkar mycket ra, och man
far ett intryck av bruksbit mer
an rekreationsfarkost. Det ar
alltfor mycket oisolerat stél, allt-
for mycket kondensdroppande
skott och balkar.

Sittbrunnen #ar rymlig, #dven
om mesanmasten stir i vdgen.
Storsegel och apa skotas pa kna-
par pd mesanmasten, forseglen
via stora vinschar till knapar pa
sittbrunnssargen. Alltsammans
é.r ritt ldttskott ndr man vant
sig.

Hon seglar tungt och stadigt —
vilken bat med 10 tons deplace-
ment gor inte det. Enligt de stol-
ta Agarna ar hon jamforelsevis
mycket snabb och tar hijd som
bara en Colin Archer-bat kan go-
ra. Batnytt hade f§ méjligheter
att géra nigra direkta jimforan-
de fartovningar. Hon ar lovgi-
rig 1 overkant, och den langa ror-
pinnen kréaver tva starka gubbar
nar det blaser pi. En ensam rors-
man far armar som en schimpans

" pa en halvtimme. Lovgirigheten
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skall emellertid trimmas bort:
stormasten skall flyttas fram
en decimeter sa linge; det ir
mastfoten  konstruerad for.
Mun kan segla henne ensam,
men det dr ganska visst bade
sikrare och roligare att vara
tva eller tre man ombord. Hon
kriver utrymme och skall
hellre seglas pa Gppna havet -
dir hon gar kalas dven i grov
sj0 — dn i tranga innerskir-
wardar,

Efter en sisong i sjon har
konsortiet Lundin-Lifman be-
stamt sig fOr att ta upp till-
verkning av baten: det har
dridllt av intresserade.

En tullt fardig "Penelope™
kostar med segel 109000 kro-
nor, Det dr, jamforelsevis, bil-
ligt for en jattekoster i dag.
Ar man inte stadd vid full kas-
sa, kan man képa bateni halv-
fabrikat.  Flera varianter
finns. For 52000 kr kan man
kGpa baten med fardigt skrov,
diack, sittbrunn, ramar for
kojer och diverse skott och an-
nan inredning. Man berak-
nar att kunna bygga 6-7 ba-
tar perar.,

Sedan dr det bara att leta
uppen Atlant att krossa.

W

Betydligt
TREVLIGARE | BATEN
dn pa bild ér véra dricks-

vattentankar av gummi.
50, 95, 155,

200 lit. gt L
W.H.DEN OUDEN
SVENSKA AB

JUE

Gideonsbergsgatan 5,

Box 8008, 720 08 Viis-
teras. Tel. 021,14 20 82
eller 53.

i Foto!
iDen som ar intresserad av foto-!

Extremist ?

Optiska nyheter férst '
|

(forts frsid 28 )

har man den speciella visning-
en for press- och branschfolk.
Fint ordnat, men det trikiga
dr att utlindska importirer
eller journalister helst haller
sigg pa hemmaplan den dagen
och dven féljande for den de-
len. Dér missar man alltsi ett
par dagars exportkamp.

Men exporterar gor man, a
hét- och tillbehdrssidan namn-
des en summa av 11,5 miljoner
pund. (Pundet star i deygt 12
kronor efter Wilsons senaste
Justering s ni kan ju sjilv
riakna ut virdet i Strangaskil-
ling.) USA svarar fér den
stirsta kakan, men aven Sve-
rige har stor del i det hela.

Den stora bassingen, som
dr Londonutstiallningens an-
sikte och varje dr dndrar ma-
keup, visade nu upp ett ir-
lindskt ansikte. Nog si ak-
tuellt med hinsyn till orolig-
heterna pa den grona on. I den
imiterade byn runt bassiing-
en var det dock betyvdligt lug-
nare.

Pa "strandkanten” satt sir
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Koralle

har blivit symbolen fér en modern segel-
jolle. Tusentals seglares Gnskemal har undan
fér undan tillgodosetts. Koralle ar byggd av
glasfiberplast med forminpressad mahogny-
taner. Koralle har hela familjen gladje utav,
déd den aven idr idealisk som rodd- eller
motorbat,

l.anad 4,10 m. Segeiyta 8,5 ach 10 kvm.
Bredd 1,45 m. Vikt: fullt segelklar 78 kg.
Begdr var utforliga broschyr och prisiista.
ach Ni skall finna, att ett Koralle-kp ger Er
mesta bat fér pengarna.

som bygger p& mangsidig
anviindning oavsett batstorlek till
lagt pris. Samtliga batar i serien
kan anvdndas som familjebatar.
Lattseglade och utmirkta med
utombordsmotorer. Triss-Jollen ar
Sveriges stérsta segelklass med
ca 3.000 batar och anvinds hos
manga erkénda batklubbar som
utbildningsbét vid seglarldager. Nu
med nytt familjevinligare och
sdkrare utférande. Lill-Trissen dr

utmirkt fér ungdomar som vill ldra

sig segla, men ocksa& kul fér mer
avancerad segling. Stor-Trissen
idr avsedd fér dem som vill ha
en vilseglande, rymlig och
prisbillig familjebat av glasfiber.
Samtliga Triss-batar har glas-
fiberbyggda ytter- och innerskrov
med fyllning av uretanskum och
ar ddrmed osénkbara. Dessutom
s& gott som underhélisfria. Den
kénde batkonstruktéren Per
Brohill dr skapare till de allt
populédrare "Trissarna’.

ABC gor grejor fér sport och fritid.

Dom kan dom!

Stortrivs i Triss

Triss heter Sveriges enda bétserie,

ABC

FABRIKERNA
KUNGALV

Generalagent:
AB KALMAR SKEPPSHANDEL

och filmteknik ska tasa Foto ~= |

‘Nordens storsta :;po(:mm.(inu‘wg POl Kaggensgatan 2,381 00 Kalmar
iomrud(:t, Med manga fina repor

tage. senaste nytt inom tekniken | Tel. 0480/154 25

Aterférsiiljare_som for hela Triss-serien: AB Bil & Reservdelar, Gavle.
AB Blohms Fritidsmagasin, Gdteborg. BAtvardsaffiren AB, Géteborg.
Ebewe Marin AB, Stockhol H & Lundb Motor AB, Gite-
borg. Hobby-Lagret, Linkdping. Halle Janemars Sport AB, Uppsala.
Perssons Sport, Stockviksverken. Artur Roberts, Urebro. Rodins Sport
AB, Uddevalla. Per Seldén Bittillbehtr, V. Frdlunda. Sjsbergs Marina
AB, Limhamn.




