


motorbétsvirlden star Bertram

och Chris Craft for lyx och

prestige. Bada hor till de édldsta

fabrikaten och bada stod under
— sin glans dagar for det flottaste
som fanns. Folk med framgang i af-
firer pd 1960-talet visade det gdrna
med en Chris Craft och pa 1970-
talet med en Bertram.

Ofta korde de en stor stark ameri-
kansk bil, en Chevrolet Impala eller
Chrysler New Yorker. Och inte bara
i USA, utan lika ofta i Stockholm.

Genom sddana dgare har Chris
Craft och Bertram kommit att std
for status och lyx. Vilket gjorde det
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Med klassiska

Bertram 25 och
Chris Craft 25
Lancer fardas du
fornamligt med
samma stil och
stolthet som 60-
talets storfrasare.

TEXT: CURT GELIN
FOTO: CHRISTER LUNDIN

om inte hogtidligt, s i varje fall
speciellt, att fa kdnna pa tva sida-
na gamla finingar.

Bada lig pa Galirbryggan i
Stockholm och vi foll sd ndr i trans
over mingden originella och nos-
talgiska detaljer pd dem. Kinslan
var inte olik den som uppstar infor
en gammal kromblidnkande USA-
bil. Samma kinsla av tyngd och
glans och samma forestillning om
en maffig maskin med en miktig
V8 under huven.

Kinnetecknande for bade Chris
Craft 25 Lancer och Bertram 25 ar
deras breda skrov. Chris Craft 25 4r

bred med métten 7,60 x 2,92 m
medan Bertram 25 ir extremt bred
med métten 7,52 x 3,05 m.

Ett annat sirdrag dr bitarnas
tyngd, uppéttre ton, vilket ar myck-
et for 25-fotare. En Coronet eller
Windy med samma lingd viiger ett
helt ton mindre.

Stor skrovbredd och hog vikt ar
bara tvd av hemligheterna hos des-
sa batar, dock kanske frimst
Bertram. Om du lyssnar pd hingiv-
na anhingare av detta mirke, far
du héra att bredden dr resultatet av
systematisk test av vilka dimensio-
ner som fungerar. Testbianken het-




te havslopp som Miami-Nassau
och Cowes—Torguay.

Djup V-botten
Sveriges mest insatte pa Bertram dr
Chris Kjellberg pa Yachting Part-
ners i Tdby. Han ir en vandrande
uppslagsbok om mirkets uppgéng,
utveckling och om de olika mo-
dellernas sdrdrag.

— En Bertram ir en legend, fors-
ta baten med djup V-botten. Steg-
listerna konstruerades for att medge
forcering i grov sjo. Det finns ingen
bittre bat att kéra ndr det ér busvi-
der, vet jag frin egna tuffa testturer,

sdger Chris Kjellberg. Ray Hunts idé
med djup botten och manga steg-
lister blev sinnebilden av en sjo-
duglig bottenform. Bertrambotten
blev ett begrepp pé 1970-talet och dr
det fortfarande. Steglisternas exakta
utformning, deras placering och
uppbyggnad ir patenterad och finns
bara pa Bertrambitar.

Bertrams botten kom till de-
cennier innan datorer och ritpro-
gram. Bitbyggaren och kappseg-
laren Dick Bertram i Miami ut-
gick frdn konstruktoren och fort-
dkaren Ray Hunts ritningar och
byggde som batbyggare alltid gjort

— med dgonmatt. Tanken var att
testa Hunts djupa V-formade skrov
i havsloppet Miami-Nassau. Vil-
ket de gjorde med Moppie och
vann med en skrill. Beskedet till
alla sugna pa en havsgdende snabb
bt var: Kép en Bertram.

Aven Chris Crafts Klassiska plast-
byggen kom till i Florida, i Sarasota
pavistsidan. Men ledningens strategi
var attbygga goda volymer och attha
envil besutten, lagom sportig, fram-
gangsman for 6gonen nir batarna ut-
formades. Flott, men inte for avan-
cerat och rimligt pris, var malet.

For Chris Craft 25:an fran tidigt

1970-tal begérdes 295 ooo kr pd Ga-
larbryggan i Stockholm. Medan
Bertram 25:an frin samma tid var
satt till 545 ooo kr. Den forsta med
originalmotor, den andra med en
ny V8.

Tvd manader efter testet l4g ba-
da osalda.

Bésta kopet? Svart att avgora.
Chris Craften lockar med sina de-
taljer. Men hur linge héller den
gamla motorn?

En Bertram 25 med mer trd och
inte fulltsa ny motor —till ldgre pris
— kinns optimal om du vill ha en
glidarebat med 6s och muller. =
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Chris Craft 25

For nostal

Chris Craft 25 Lancer Hardtop var eng

av 56 modeller i fabrikens flotta 1970.
Heter den dessutom Oraz ar den for-
sedd med en racka rolig nostalgi.

ungdomens dagar ldg en stor
motorkryssare i Lingedrag. Den
fyllde halva hamnen pi Hjal-
mar Johanssons fina varv. P4 si-
— dornaoch i foren stod det Chris
Craft, och dgare, det tog man ju re-
da p4, var ingen mindre dn kame-
rafabrikéren Victor Hasselblad.

Den hasselbladska kryssaren
gjorde att Chris Craft sedan dess for
mig dr ett mérke forknippat med lyx
och en livsstil som bara de mest {o1-
mogna kan fora.

Hasselblads Chris Craft var pa
55 fot, kan de som var med pé 1960-
talet berétta. En som var med dé
och som kan Chris Craft &r Owe
Forslund i Stockholm, importor av
mirket pa 1g970-talet. Owe vet att
beritta att Chris Craft en ging var
USA:s storsta battillverkare, att de
producerade hilften av alla ameri-
kanska batar i landet under 1960-
talet och en bit in pd 1970-talet. Ar
1970 hade Chris Craft hela 56 mo-
deller i sitt sortiment och var kung-
ar pd marknaden.

— Agarnas miss var att silja hal-
va foretaget. De blev lurade och
batdelen fick bekosta bland annat
flygplanstillverkning. Vilket gjorde
att batarna inte utvecklades —
namnplaten bara blev ett skal. Spe-
kulationer med foretaget bidrog
ocksd till att méarket tappade i fo1-
troende, berittar Owe Forslund.

OMC kopte market

An simre gick det for Chris Craft
nidr motortillverkaren OMC pa
19go-talet kopte market och dnd-
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rade inriktningen till 6verkomliga
familjebatar. OMC gick omkull,
men efter ett tag fick Chris Craft
en efterlingtad nystart pd egen kol.
I dag ar mirket tillbaks med sam-
ma filosofi — flotta motorbétar for
sparsmakade kopare.

Som manga amerikanska bét-
fabriker hade Chris Craft olika pro-
gram inom sortimentet. Lancer var
ett, dir tvd daycruisers var stom-
men, en pd 23 fot och en pd 25 fot.
a25-fotaren Lancer klingar skont i
USA-batnostalgikers 6ron. Det for-
knippas med en tid da fabriken var
misterlig pa design och detaljlos-
ningar. Mestkind ér 23-fotaren, en
DC.

25 Lancer Oraz dr unik med sin
hardtop. Beteckningen Oraz bety-
der att béten 4r byggd i Italien pa
licens och hardtopen gjordes enligt
uppgift bara till den aktuella ba-
ten. Normalt har 25 Lancer en stor
oppensittbrunn eller dr en Express
Cruiser, d vs en kabinbét pd svenskt
batsprak.

Utmirkande f6r Chris Craft 25
Lancer Oraz ir den eleganta lin-
jeforingen och den stora bredden.
Proportionerna stimmer dock,
skrov och hardtop passar ihop. Mo-
dellen har aningen negativt sprang
som forstirker intrycket av elegans
och den stora sittbrunnen bidrar
dven den till att skapa lyxkénsla 4t
baten.

For promenadkdérning
Forskeppet dr fylligare dn pa
Bertram 25 och botten ér inte lika

v

Torkare, horn,
flakt och lanter-

nor skots med
specialgjorda
kromade knap-
par, pa special-
gjord instru-
mentbrada med
specialkladsel.
En Chris Craft
fran 1960-talet
ar speciell.

djup. Tanken hidrmed var sanno-
likt att fa baten littplanande och ba-
rig i medsjo. Malet med botten-
formen var att baten skulle glida
fram, utan extrema sjéegenskaper.

Vilket mirktes nir jag drog pa.

Chris Craft 25 planar upp litt, har
plant gdnglige och 6verplanar nds-
tan i 30 knop. Svall tog biten med
en smill, vilket manade till iter-
hallsamhet pa gasen. 25 Lancer
kénns mer gjord f6r promenadkor-



ning/ cruising 4n hardkérning. Al-
lanostalgiska detaljer i form av kro-
made luftintag, vingliknande lan-
ternor och rymdskeppslika knapar,
gor dkkanslan speciell.

Aven interiéren med laminat

pa skotten, 6o-talsbeslag pa kyl-
skdpsdérren, kromade knappar och
vred till ankare, signalhorn, torka-
re och gangljus 6kar nostalgin.

P4 Chris Craft 25 Lancer Oraz
finns en liten ruff med dynor i tyg
och kojfronter i trd. Under hardto-
pen ryms en dinette pd babords si-
da och ett pentry akter om forar-
platsen. Mgjligheten att sova mid-
dag och att fixa lunch och drinkar
ar fullt godtagbar.

Begirt pris for testbdten var 295
ooo kr. Vilket verkar rimligt med
tanke pd all népen nostalgia och ba-

+ Trivsam interior
+ Rymlig sittbrunn
+ Mycket nostalgi

— Torstig motor
— Felvant vaxelreglage
— Stotig i sjo

lanserat mot motorns dlder. Aven
om motorn dr gammal, sig den fin
ut. Den startade snabbt, varvade
villigtunder testet och gick med réitt
temperatur och oljetryck. Erfarna
batkare vetatt gamla motorer fun-
gerar om de dr skétta, har korts var-
samt och kors sd framéver. D4 kan
de géd linge 4n. En ny V8 kostar ca
150 000 kr.

Avmisskatalogen for Alltfor Sjon
ar 1970 framgér att Chris Craft 25
Lancer kostade 49 8oo kr. Det kan
jamforas med Galédrbryggans begir-
da 295 ooo kr — en sexdubbling. =

Relingslist i alumi-
nium, kromat luft-
intag, kromade fu-
turistiska knapar
och en vacker lyx-
beige nyans pa gel-
coaten forstarker
upplevelsen av
gammal lyx.

Sittbrunnen ar en
nostalgisk upple-
velse. Inredningen
ar i laminat. Dur-
ken likasa. Tralister
runt luckor och
kanter och den
néapna livbojen for-
gyller intrycket av
svunna tider.

Chris Craft 25 Lancer Oraz

Langd ............. 7,65 m
Bredd ............... 3,0m
Djupgéende ......... 0,90 m
Vikt ... 2 300 kg
Motor ........ Chris Craft V8
Effekt . ............. 200 hk
Toppfart ........... 27 knop
Bransletank ........ 310 liter
Vattentank ......... 110 liter
Byggare . .. .Chris Craft, Italien
Byggd .............. Okant
Nypris 1970 ... .. .. 49 800 kr
Begpris 2003 ... ... 275 000-
325 000 kr
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Bertram 25

Fn legend

FOr markesmedvetna motorbatsfralsta
star Bertram for det yppersta. Inte
snabbast, inte billigast, men bast nar

det galler.

ertrams filosofi att nya ba-
tar ska fungera var solklar.
"If they dont shape up,
we don’t ship them out”
var budskapet fran fabri-
ken. Och detvar sanna ord och inga
visor. Varje Bertram testkordes sten-
hart och kollades minutiést.

Noggrannheten kostade, batar-
na blev dyra. Men koparna visste
att slangar satt fast, att pumparna
fungerade, att batterierna var lad-
dade och att batarna planade ut rétt
och gick rakt.

Kanhinda var denna sjémissiga
filosofi skilet till att post- och skol-
baten i Gryts skirgard var en
Bertram pé 1980-taletet. Aret om,
s lange det var isfritt, i alla véder,
fraktades brev och barn i en 26:a i
flera ar pa traden Gryt-Fyrud-
den—Harstena—Héradskir.

En snarlik bét, en 25:a, tog vi ut
i detta test och fick for forsta ging-
en kidnna pé vad en Bertrambotten
star for. Testforhallandena var in-
te som i Golfstrommen eller pa
Flisdjupet, men svall fran firjor och
flybridgebétar pa Stockholmska Lil-
la Virtan, fick duga.

Med 300 hk i ryggen och tre ton
bat under fétterna tvekade jag ba-
ralite—30knop rittinisvallen frin
en Finlandsfirja dr inte snillt. En
rejil smill kindes, men den var in-
te lika valdsam som p4 littare och
grundare bitar.

Intressant var ocksd att biten lyf-
te over sjoarna, den stegrade sig in-
te eller slingrade. Balans kallas det-
tafenomen av motorbatsdesigners.
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An bittre var att Bertram 25 kin-
des stum. En av hemligheterna
med goda sjoegenskaper ér just att
botten inte flexar, att baten ir rigid
och vil uppstyvad.

Mjuk ging ér en definitionsfra-
ga, fd om ens ndgon planande mo-
torbét gdr i mina 6gon mjukt i or-
dets verkliga mening. Bertram 25
skiljer sig frdn andra batar genom
betydligt bittre tyngd i sjon, rorel-
serna ir rejilare.

Baten kinns oerhort stabil och
harlag tyngdpunkt, som innebér att
den kan pressas. I girar lutar den
som V-bottenbatar brukar gora,
men trygghetskinslan finns fortfa-
rande dar.

Bertrambotten

Historiskt var 25:an andra baten i
Bertrams flotta. Baten bérjade byg-
gas redan 1961 och hade samma
bottenform som Moppie —den Ray
Hunt-ritade 31-fotare Dick Bertram
vann Miami-Nassau-loppet med
ar 1960. Segern i hart vider med
over ett dygn fore tvdan, berodde
pa Moppies djupa V-botten och
hennes steglister. Utformningen
var konstruktoren Ray Hunts idé
och ledde till att Bertrambotten
blev ett begrepp, en synonym for
extremt goda sjoegenskaper.

25:an byggdes som Bahia Mar,
Convertible Sport Cruiser och
Hardtop Sport Cruiser och sildes
i ett par tusen exemplar fram till
1972. Detta enligt Chris Kjellberg
pa Yachting Partner i Téby, expert
pé Bertram.

Forarmiljon ar funktio-
nell. Ratt av klassisk
jagaretyp i rostfritt och
bara de viktigaste in-
strumenten. Det pampi-
ga reglaget och kon-
trollknapparna ar inte
original.

Rabarkat

Testexemplaret var en Hardtop
Sport Cruiser, dér den korta over-
skjutande skdrmen pa takets fram-
kant ger stil 4t hela baten. "Hand-
somely styled” sade broschyren, vil-

ket vi instimmer i.

Sidoddcken dr smala som p4 al-
la amerikanare. Bredare dick hade
underlittat framkomligheten. En
del 6kad sikerhet ger grabbricke-
na pd taket. Inte heller steget ner i



LJRT GELIN

sittbrunnen dr idealisk. Trappa sak-
nas. [ stéllet far du kliva pd motor-
huven i aktern for att komma ner.

Sittbrunnen drstor och ger ettka-
vat intryck med den stora motor-
huven akteréver och inget mera. Ra-

g
b fmr g
:'lilﬂl‘

CURT GELIN

barkat, enkelt och funktionellt, var
mottot pd denna Bertrammodell.

Akmiljén ir ocksa enkel. Tvé sto-
lar med plats for tvd smirta vuxna
dr i sanning exklusivt pa en bat
kring halvmiljonen. Sittpositionen
ar hog, men ricken finns att sitta
fotterna pa. Bist vore en fotpall.

Forarplatsen ér ocksd spartansk.
Ratten dr i rostfritt och av klassisk
amerikansk jagaretyp.

Tvakojer finns, men dynorna ar
i galon och utrymmet kénns inte
inbjudande. Varken pentry eller
toalett fanns inte p4 testbdten, men

+ Stabil gang

+ Rymlig

+ Sjostarka linjer
+ Valbyggd

- Rabarkad interior
- Fasittplatser
— HOogt kliv ner

finns pd andra 25:0r.

Med en V8 pa 300 hk toppade
testbaten 38 knop — beskedligt for
en USA-bat. Men en Bertram ir
inte tinkt att ga fortast, bara ha bést
ging. Vilket gir att halla med om.
En tur i Djurgardsbrunnskanalen
rickte for att vicka batens beund-
ran, sd manga blickar far fa.

For den propra testbaten begirs
545 ooo kr, medan Yachting Part-
ner har en 1968:a till salu med Vol-
vo Penta 270 hk for 465 ooo kr. Fér
de utdet, har prisetfemdubblats pa
35 ar! =

En ny V8 kostar ca
150 000 kr, men
héjer inte vardet
pa baten motsva-
rande. Darfor ar en
gammal bat med
ny drivlina ett opti-
malt kop.

Sovutrymmet har
dynor i galon, vil-
ket var original.
Men komforten i
kojerna &r inget vi-
dare varfor utrym-
met gor sig bast
for forvaring av
dagpackningen.

Bertram 25

Langd .............. 7,65 m
Bredd .............. 3,02m
Djup ................ 1,0m
Vikt .. ... 3000 kg
Motor ........... Mercruiser
Effekt .............. 300 hk
Toppfart ......... ca 35 knop
Bransletank ........ 410 liter
Vattentank ........... 0 liter
Byggare . .Bertram Yachts, USA
Byggd .......... 1961-1972

Nypris 1966 .(USD 10 500) ca
110 000 kr
Begpris 2003 . . . .ca 300 000-
500 000 kr.
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USA-batar 23-28 fot

Fabrikat Langd Bredd Vikt Motor/effekt Toppfart Nypris

Bayliner 2455 Ciera 7,21 2,44 1667 OMC 230 35 knop 262 000 1989
Bayliner 2550 Ciera 7,80 2,90 2 150 OMC 260 35 knop 429 000 1987
Bayliner 2655 Ciera 7,95 2,90 2313 OMC 260 35 knop 407 000 1989
Bayliner 2750 Victoria 8,23 2,44 2739 Volvo Penta 225 30 knop 149 000 1979
Bayliner 2755 Ciera 8,23 2,59 2 359 OMC 235 35 knop 347 800 1989
Bayliner 2855 Ciera 8,56 2,90 2953 OMC 250 30 knop 460 000 1989
Bertram 28 Moppie 8,70 3,35 4717 Mercr 260 x 2 35 knop 675 000 1988
Carver 25 Montego 8,54 2,92 2500 Volvo Penta 270 35 knop 280 000 2003
Century 275 8,39 2,43 3000 Mercruiser 330 40 knop 360 000 1987
Century Cortez 270 8,04 2,43 2780 Mercruiser 260 35 knop 157 000 1979
Chapparal 27 8,07 2,49 2 350 Mercruiser 260 40 knop 384 600 1991
Chris Craft 245 7,42 2,59 1800 Mercruiser 260 40 knop 310 000 1988
Chris Craft 25 Express 7,72 2,97 1890 Chris Craft 200 30 knop 120 000 1978
Chris Craft 250 7,47 2,59 2 360 Mercruiser 260 35 knop 282 000 1988
Chris Craft 252 8,36 2,59 2540 OMC 210 30 knop 388 700 1991
Chris Craft 26 Scorpion 8,05 2,44 2400 Mercruiser 330 45 knop 399 000 1988
Chris Craft 260 Stinger 8,05 2,44 2 615 Mercr 260 x 2 45 knop 511 000 1988
Chris Craft 262 Diesel 7,95 2,95 3000 AQAD41 230 35 knop 524 000 1988
Formula 242 7,92 2,44 2 109 Mercruiser 270 48 knop 435 000 1991
Formula 27 PC 8,58 2,90 4 050 VP5,7 GXI 320 44 knop 860 000 1998
Formula 280 SS 8,53 2,79 2858 VP 271 x 2 37 knop 780 000 1998
Four Winns 241 7,22 2,60 1960 OMC 340 55 knop 331 400 1988
Four Winns 245 7,22 2,60 2 267 OMC 260 40 knop 327 960 1988
Four Winns 255 Sun 8,00 2,60 2 200 OMC 230 35 knop 383 000 1990
Four Winns 285 Vista 8,85 3,00 3565 OMC 175x 2 35 knop 597 240 1990
Glastron Ventura 249 7,59 2,88 2 996 Volvo Penta 270 30 knop 433 000 1990
Monterey 2700 8,24 2,93 2 600 OMC 260 35 knop 299 500 1989
Regal 2550 7,50 2,50 2 105 Volvo Penta 280 40 knop 581 300 2001
Regal 2760 8,80 3,00 3538 Volvo Penta 315 35 knop 1151700 2001
Sea Ray 24 Sorrento 7,25 2,45 2 200 Mercruiser 260 39 knop 255 000 1988
Sea Ray 250 Sundancer 7,72 2,59 2 310 Mercruiser 330 38 knop 449 000 1990
Sea Ray 268 Sundancer 8,11 2,59 2480 Mercruiser 330 35 knop 426 000 1988
Sea Ray 270 Amberjack 8,41 3,05 2976 Mercr 260 x 2 43 knop 491 000 1988
Sea Ray 270 Sundancer 8,41 3,05 2 480 Mercr 260 x 2 41 knop 549 000 1988
Sea Ray 280 Sundancer 8,53 3,20 3624 Mercr 175 x 2 35 knop 585 000 1989
Sun Runner 252 8,70 2,60 2275 Volvo Penta 330 40 knop 456 821 1990
Tiara 260 7,92 2,67 2500 Volvo Penta 270 35 knop 425 000 1991
Trojan F 26 Express 8,03 3,09 2 500 Volvo Penta 225 25 knop 145 000 1978
Wellcraft 255 Suncruiser 7,70 2,45 2 250 Volvo Penta 260 35 knop 165 000 1981
Wellcraft 260 SE 8,36 2,59 2 268 VO 5,7 Gsi 330 40 knop 556 000 1998
Wellcraft 2800 8,60 2,82 3220 KAD42 230 30 knop 804 100 1998
Wellcraft Aruba 7,25 2,52 1500 Mercruiser 200 26 knop 272 100 1988
Wellcraft Nova 27 8,54 2,52 2750 Mercr 260 x 2 48 knop 462 950 1988






