P& den norska batindustrins héstliga press-
visning fanns i ar bara motorbatar — om man

undantar en replika av ett vikingaskepp. Tren-

den i ar verkar vara mittmonterade motorer
och halvplanande skrov — snipiga eller platt-
gattade — som alla marschar kring 17 knop.

Data Fjord 880 AC

L6a:8,30m .

Bredd: 3,16 m

Motor: SABB-Ford diesel 200 hk

Fart: ca 25 knop

Pris: 405 500 Skr med VP TAMD 40 B
Séljs av: Batspecialisten i Stockholm

och Géteborg.

Iiord/Wiklng 880AC - akie

rruff med pentry

B Namnet kanske forbryllar ~ for
visst 4r det en Wikingbat som vi
provar har. Men nu dr det bestimt
att Fjords och Wikings bédtar utom-
lands skall siljas under namnet
Fjord och sé& skall det vara. Fjord
880 dr emellertid en Wikingbét allt
igenom. Fran den lilla forpiken till
den stora akterruffen — dir pentryt
ar placerat.

Forifran borjar det hela med en
dinett med sinkbart bord, sedan
foljer garderob och toalett pa var
sin sida. Sittbrunnen ¢ver motor-
rummet innehaller en U-soffa med
stuvfack under och en forarplats
som for tankarna till flygplan. Man
har koncentrerat alla instrument i

rattkonsolen och féraren kan nd alla
knappar med fingerspetsen utan att
behova striacka pé sig. Nackdelen ir
att allt har blivit alldeles for kom-
pakt, det r latt gjort att man tittar
eller trycker fel. Men visst ir det
snyggt att se pa.

Pentryt ligger om styrbord i ak-
terruffen vars dinett kan biddas till
en stor dubbelkoj. Arrangemanget
med pentry i aktern 4r bra i hamn —
den ruffen dr ju batens rymligaste.
Under gang stiger emellertid ljud-
nivin till det outhdrdligas grins.
Visserligen 4r akterruffen den sta-
digaste platsen att vistas p& nir
biten gar, men bristande Ijudisole-
ring fortar den poingen.

Motorn i provbiten var en
SABB-Ford diesel pa 200 hk — och
inte speciellt tystldten. Den ger en
toppfart av ca 25 knop, men biten
kan koras fint i alla fartomraden.
Standardmotorn #r en Volvo Penta
TAMD 40. Med den sjunker topp-
farten nagra knop. En finess som
syns men inte sticker i 6gonen pa
Fjord 880 ar pulpiten. Ett par korta
stabila handtag. Stadiga och grepp-
vinliga. ]

B Draco har alltid varit synonym
till snabba, planande batar med
mycket rysch och glashéllare i varje
horn. Hir har design alltid kommit
fore eventuella praktiska aspekter
och resultatet har tydligen haft en
bra marknad.

Dirfor dr det lite forvdnande att
rets nyhet — Draco 2700 — varken
ar fagel eller fisk i den traditionen.
Linjerna finns ddr med fartriander,
runda dinetten, ldnghérig matta pa
viaggarna och sméi finesser. Men
bdten har mittmonterad motor och
ar inte ens sdrskilt snabb. 15—16
knop 4r bista farten som kan pinas
till narmare 20. Géngliget dr emel-
lertid plant och man 4r bojd att

kalla 2700:an for lagfartsplanande.

Motorn dr VP:s nya fyrcylindriga
diesel TAMD 30 som driver med
rak axel. Forarplatsen dr kompakt,
men har en finess som bade ir enkel
och genial. Forarens fotstod bestir
av en rostfri bige. Om man vill st
upp stédller man sig helt enkelt pa
durken under bigen.

Merparten av motorbatsbestan-
det kan namligen inte erbjuda kom-
fortabel sittande och stiende kor-
stallning.

Under dick finns tre kabiner.
Forpiken har en rund dinett som
baddas till koj genom att det forliga
ryggstodet lyfts upp och bordet
sinks ner.

Dinetten

i férpiken kan I4tt
gbras om till kojplatser n#r
ryggstddet tas bort i féren.

Draco 2700 Tricab — eft far § ulvakliider

Om styrbord finns en toalett med
kojplats! Ingangen till en av rhinika-
binerna gar nimligen genom toalet-
ten. Den andra av minikabinerna,
den pi babordsidan, kan nds an-
tingen fran forpiken eller genom en
stor skjutdorr fradn sittbrunnen.
Forpiken kan avskiljas genom att
minikabinernas dorrar oppnas helt
och sammanstréilar midskepps. Hu-
ruvida ndgon kan bo med huvudet
vid toalettstolen fortdljer inte silj-
snacket. Det 4r nog slutligen en
fraga om smak. Om s4, da rymmer
baten fyra till fem évernattande.

Pentryt finns i sittbrunnen under
navigatérens plats. Forarens och
navigatorens ryggstod kan viltas

Pentryt &r placerat pa babords
sida i sittbrunnen dér navigatt-
ren normalt sitter under gang.

forover sa att man i hamn kan sitta
viand mot sittbrunnen. Bordet i ak-
tern kan goras storre med en klaff.

Trots en massa trevliga detaljer
och bra ging saknar baten lite
identitet. 2700:an 4r lite av att vilja
men inte kunna — den langhériga
inredningen stammer lite daligt
med bétens prestanda. Men det
finns dven andra och starkare mo-
toralternativ. Draco siljs av Stock-
holms Motorcentrum. a

Data Draco 2700 Tricab

Loa: 8,15 m

Bredd: 2,80 m

Djupg: ca 0,80 m

Motor: Volvo Penta TAMD 30 106 hk
Pris: Fran 300 000 Skr beroende

pa motorval.




