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diskuteras i manga fall.

Men det ar robusta skrov med traditionella
linjer som ger intryck av trygg sakerhet i alla
vader.

Och som har den i dag mycket uppskattade

formagan att ta sig fram med mycket mattlig

motoreffekt.

Fort gar det som regel inte, men det stora
flertalet batdkare satter & andra sidan inte
farten forst och framst.

' Sjalva sjolivet ar betydligt viktigare. Sarskilt
' . da om flytetyget i princip ersatter eventuella
sommarstugedrommar, som inte kan forverk-
: ligas.

Forutsattningen for ett i allo lyckligt sjoliv ar

De komma fran 6ster, de komma fran véister . . . Sniporna emellertid att det baseras pa ratt typ av bat.
. 2 - . . For aven om snipor ytligt sett kan forefalla
&r pa vég tillbaka, sedan stigande brénslekostnader gjort i, som bir, finns det atskiliga variationér,

det fér kostsamt att forsa fram &ver fjdrdarna. Da blir de bade ifriga om prestanda och egenskaper.

Vilket bér vara fullt klarlagt innan man
traditionella skroven, som skyndar langsamt med liten (o0 0 0 i gt beslut som batkép.
motor, dter attraktiva alternatlv. Rent allmant sett har snipan av alder haft
ord om sig att rulla praktigt.

Detta &r, som sa mycket annat, en sanning p

Av Torbjorn Gustafson & Batnytts testlag Foto: Kjell Johansson
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En miljovéin av fem

med modifikation.

Skrovformen har anor fran fiske- och bruks- )

batar som skulle kunna lastas tungt men
drivas iatt, med segel eller aror.

Samt driva sd litet som mojligt medan
redskap sattes eller drogs.

Barlast ger balans

Helt naturligt blir ett saddant skrov lattrérligt
utan last. Och s3 &r oftast fallet med snipan
som nojesbat.

Bransle, vatten, utrustning och bagage
ger som regel inte tilirdcklig vikt for att
fungera ens som barlast.

Stuvas grejorna sedan utan tanke pd
tyngdpunkt och trim, blir resultatet latt en
“rullebytta”, bade under gang och vid
stillaliggande.

Ju langre och smalare skrovet ar, desto
storre roll spelar belastning och viktfordel-
ning.

Darfor uppfattas t ex de fylligare sniporna

fran var vastkust och Norge som mindre-

“ranka”, an motsvarande typer med ur-
sprung pa ostkusten eller i Finland.

| gengald &r de senare mera lattdrivna och
trivs battre med Ostersjons ofta krabba och
oregelbundna vagor.

Overdriven  |3ttrorlighet kompenseras
med barlast som, ratt avvagd och placerad,
kan ge en "helt ny bat"”.

En viktig detalj, som tyvarr ofta slarvas
bort fran tillverkarhall, av kostnadsskal eller
ren obetdnksamhet. Till men bade for den
egna produkten och snipans goda namn och
rykte i allmanhet.

Ingen barlast dar den ratteligen skulle
behovas, en felberdknad eller illa placerad
sadan, kan i s8msta fall ytterligare framhava
skrovets mindre goda egenskaper. Framst
ruliningen och dven tendensen att “sitta pa
hacken” om farten pressas upp.

Formen avgor farten

Den sistnamnda egenheten har medverkat
till att ge snipan ett ganska ofortjant rykte
om langsamhet.

Men allting ar relativt som bekant. Jam-
ford med en planande bats hastighet, &r
snipans beskedliga marsch i sju — dtta knop
givetvis inte mycket att komma med.

Tittar man daremot narmare pa vilka
motoreffekter som behovs for att uppnd
respektive farter, blir bilden helt annorlunda.
Med identisk kraftinsats, t ex tio hk, for
bada typerna, skulle snipan sannolikt vara
snabbare an ett planande skrov av samma
dimensioner och vikt.

Inom viss ganska bestdmd gréns behovs
det namligen relativt liten effekt for att
knuffa fram det sanna snipskrovet. Aven da
det &r lastat.

Den &vre fartgransen bestdms av skro-
vets langd och form. Grovt rédknat galler
tumregeln antalet knop = meter lingd i
vattenlinjen.

Med vattenlinjelangd pa t ex sex meter,
blir sdledes den ekonomiska toppfarten ca 6
knop. Vilket ocksa brukar halia ganska bra i
praktiken.

Pressas farten Over denna grans, kostar
de extra knopen oproportionerligt mycket i

Lin

75m
Liingd i vatteniinjen 7.0m
Bredd 31m
Djupgiende 0,7m
Deplacement 25t
Motor (i testbéten)
BMW D50 (33 kW/52 hk
SAE vid 3000 rpm)
Brinseltanke 1701}
Vattentanke 1501
Pris 149 850
Tillverkare Sjdgren Marin, Giteborg.
Kommentarer

Robust snipa med viastkustlinjer ovan vatt-
net men ganska mycket modifierad dérun-
der, vilket bl a visar sig i fartprestanda.

Betydligt mindre traditionell i dverbygg-
naden vars “styrhus” baserats pa targabéage
och stora vindrutor enligt modern modell.
For- och akterkapell kan vikas mot bagen
och #r darmed ur végen.

Sikten fran forarplatsen #r bra, utom da
akterkapellet anvands.

Breda skarndiick med gott halkménster
goér det latt att forflytta sig pd déck.
Rickverk, grepplister och handtag finns dér
de béast behovs.

Stuvlyckor i for och akter for f6rtdjning-
sdndar, fendrar och ankare.

Exteritren i sin helhet 4r enkel och rejél
utan extra krusiduller och samma ténkande
gar igen ockséa i inredningen.

Med BMW:s trecylindriga diesel pa ca 45
ahk, hérde baten till de snabbaste i testet.

Andra motoralternativ finns ocksa att fa.
Sj6- och mandveregenskaper hérde till de
battre och framfdr allt later sig snipan
styras under backning. Ddrmed stér inte det
annars ganska stora vindfanget som dver-
byggnaden utgor.

Dogger Bank har bra kursstabilitet och
kréver inte stindig stéttning ens i sjbgéng.

Framsta kritiken géller bullerisoleringen
som borde kunna géras betydligt effekti-
vare. Nu 4r virdena i hbgsta laget.

enkel och robust konstruktion
latthanterlig dven vid finmandvre-
ring.

. bullerdampningen
topplanternans avskdrmning otill-

racklig.

TESTVARDEN
RPM FART BRANSLEFORBR BULLER dB As

knop liter/h fr fp sb ar
2800 9.2 *9,6 88 86 85 94
2600 8.4 *8.0 84 83 82 93
2400 1.5 *6.0 84 81 82 92
2200 7.0 *4,7 83 81 80 87

Aktionstid (2600 rpm) 21 h = 170 M
fr = forruff; fp = forarplats; sb = sittbrunn; ar = ak-
terruff

*pga tekmiska svérigheter att mita BMW-motorns brénsleforbrukning.
gller angivna siffror endast som riktvérden.

TRISTA 26

Lingd 79m
Lingd i vattenlinjen 68m
Bredd 2,6m
Djupgéende 08m
Deplacement 18¢
Motor (i testhaten)

Yanmar 20M20

Briinsletank 120
Vattentank 60

Pris 114 000

Siljare: Fabola AB. Nacka

Kommentarer

Halvt plast, halvt trd, med tydliga finska
sardrag. Dvs ett relativt smalt skrov i
férhallande till langden, vilket tillsammans
med lag vikt ger bra fartegenskaper &ven
med liten motor.

| gengild blir baten mera rank, lutar
patagligt i sndva girar och reagerar for
belastningsndringar ocksad vid stillalig-
gande. Framfdr allt med bara en eller tva
personer ombord.

H#r skulle mera barlast géra nytta om
baten ofta kdrs med l4tt last.

Det langsmala skrovet 4r inte heller sa
roderk#nsligt vid mandvrer, framfdr allt inte
vid backning.

Diremot inverkar propellerns rotations-
riktning kraftigt, vid backgir och dikt ba-
bordsroder svinger baten 360 grader dub-
belt sa snabbt som at styrbord - 90
respektive 180 sek.

Medan backning i sndv atta pa marsc-
hvarv visade sig omdjligt.

Detta far alltsa tas med i berdkningarna
vid mandvrering och &r i praktiken en ren
vanesak.

De mest patagliga férdelarna 4r mycket
mjuk gang, &ven i kraftig sjo.

Viss kritik riktades mot sikten fran forar-
plats, dir vindrutorna fdrefaller i ligsta
laget, samt bristen p3 férvaringsutrymmen
for tampar och fendrar etc pa dick. Totalt
sett en god sjbdbat och dartill snygg att se
pa, vilket ocksa har sin betydelse.

mjuk géng i sjb

1attdriven

mycket “trikinsia”
acceptabel bullerddmpning

bangstyrig vid vissa mandvrer
I begrénsad sikt fran forarplats

TESTVARDEN

RPM FART BRANSLEFORBR BULLER dB As
knop liter/h fr fp sb ar

2400 69 9.9 78 82 80 88

2200 6.6 9,9 78 80 78 86

2000 6.4 7.0 737776 77

1800 6.1 7.0 72757576
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Liingd 78m
Liingd i vattenlinjen 6,75m
Bredd 307m
Djupgaende 0,95 m
Deplacement 2,3t
Motor (i testbaten)

BMW D 50 33 kW/52 hk

SAE vid 3000 rpm

Brénsle 2601
Vatten 1301
Pris _ 175000
Siljes av: Sahsjbplast AB. Akersberga
Kommentarer

N&st lingst, bredast, rymligast, dyrast
och mest norsk av testets deltagande batar.
Med fyllig akter pa graénsen till kryssarhick
och utlagd i skrovet tills det egentligen inte
finns s& mycket kvar av de ursprungliga,
traditionella sniplinjerna. Med en &verbygg-
nad som stringt taget 4r mera praktisk &n
vacker och nagot av uppkiftig brutalitet i
profilen.

Fick mycket gott betyg fér sj6- och
mandveregenskaper med praktiskt taget
samma girformaga at bada hallen vid savil
fram som back.

Toppodng ocksa for kursstabiliteten och
forefaller praktiskt taget ok#nslig for last-
férskjutning i sidled, vare sig baten rér pa
sig eller ligger stilla.

Inte sa konstigt med tanke pa skrovfor-
men och ett deplacement pé néra tva och
haivt ton.

Dacksarrangemang inklusive rickverk,
halkskydd och stuvrum f6r attiraljer undgick
kritik.

Sikten fran forarplats &r mycket bra
genom tre vindrutor med kraftiga torkare
och defroster.

Kraftigt utlagd for ger torr gang ocksa i
sjo.

Testexemplaret var forsett med diesel-
motor pa& 45 ahk, vilket far anses vara
ungefar nedre grinsen fér den effekt ett sa
pass stort och tungt skrov kréver.

Ytterligare nagra histkrafter skadar inte
om baten kdrs tungt lastad. Andra motoral-
ternativ finns ocksa att tiliga.

sj6- och mandveregenskaper
kursstabiliteten

T nagot “kantig” 6verbyggnad

TESTVARDEN

RPM  FART BRANSLEFORBR BULLER dB As
knop liter/h fr fp sb ar

3100 8,7 *10 78 85 86 90

2900 7.6 *9,7 76 84 83 88

2700 7,2 *8.1 75 80 81 83

2500 7.0 *6.3 73 79 76 79

Aktionstid (2700 rpm} 32 tim =231 m fr = férruff;
fp = forarplats; sb = sittbrunn; ar = akterruff

*pga tekmska svirgheter att mata BMW-motorns branslefdrbrukning.
géller angivna siffror som riktvérden

MYRSKY JANNE 800

Liingd 80m
Liingd i vattenlinjen 71m
Bredd 24m
Djupghende 07m
Deplacement 141t
Motor (i testbiten)

Yanmar 2 QM15 20 H

16,2 kW/22 hk vid

2800 rpm

Briinsletank 401
Pris (basmodell) 97 000
Siljes av: Fisksiitra Marin, Sthim.
Kommentarer

En rolig historia som representerar ett
nygammalt tidnkande pa batfronten. P3
skrov med i stort sett traditionella, finska
linjer, dvs forhallandevis langt och smalt,
har konstruktéren anammat fiske- eller
arbetsbatarnas modell.

Med kombinerat styrhus och ruffut-
rymme i aktern, sjilviinsande “arbets-
brunn” i mitten och en liten “skans” med ett
par kojplatser i féren. X

Kombinationen biir i det hir fallet en bat
som bade kan anvindas for t ex fiske eller
transport, men samtidigt i stort fyller upp-
giften ocksa som familjeflytetyg, om kraven
pa komfort och elegans halls rimliga.

Sjsegenskaper och mandverférmaga lik-
nar i stort bvriga snipors, med den skillna-
den att det kriivs viss motvikt féréver om
skrovet inte ska sticka nosen i skyn. Skep-
pare och beséttning befinner sig ju som
regel i styrhuset.

Skrovformen s#tter ocksa viss, bestamd
gréns for farten — ca sju knop — eftersom
aktern annars griver ner.

Sikten fran den helt skyddade fsrarplat-
sen 4r fortrifflig och enda bekymret 4r
egentligen bristen pa ordentligt sjékorts-
bord.

Myrsky-Janne #r framst en bat fér dem
som har drende péa sjon och vill hallas dar i
komfort ocksad n#r vidret grinar till eller i
regn och kyla under kalla var- och héstda-
gar.

odm, talig och sjéduglig
skyddad férarplats med god sikt i
alla véder.

saknar grabbdick pa fér- och ak-
terdéck,

_ kréver viss vana vid mandvrering,
sérskilt backning.

TESTVARDEN

RPM  FART BRANSLEFORBR BULLER dB As
knop liter/h fr sb fp

2650 7.8 3.8 82 80 84

2450 6.8 2.7 80 78 83

2250 6.4 2.1 76 79 81

2050 6,3 2,0 75 79 80

Aktionsradie {2 450 rpm) 14 tim= 100 M.
fr = férruff; sb = sittbrunn; fp = férarplats.

MINICAT 25

Lingd 75m
Lingd i vattenlinjen 68m
Bredd 24m
Djupgiende 1,05 m
Deplacement 29t
Motor (i testhaten)

Yanmar 20Mqt 10,3

kW/15 hk vid 3000 rpm

Brénsle 1001
Vatten 1001
Pris ca 130 000
Siljes av: Saxum Bat, Liding®.
Kommentarer

Disposition, barlast (ndrmare 900 kg) och
djupgdende paminner egentligen mera om
en motorseglare d4n om en ren motorbat.
Mycket riktigt kan den hir snipan ocksa fas
riggad och fragan &r om inte detta trots alit
ar bidsta varianten.

Motoreffekten &r i minsta laget for ett
deplacement pa ndra tre ton och trots ett
stort roder — formodligen i férsta hand
tinkt fér segling — &r mandveregenska-
perna inte mycket att skryta med. Styran-
ordningen héll inte heller fér pafrestning-
arna vid backmanbver, med n#ra nog roder-
haveri som fbljd.

For dvrigt har konstuktdren troget beva-
rat snipskrovet och gjort en bat som ror sig
mycket lugnt och stabilt i sjon. Stabiliteten
vid stillaliggande #r inte att klaga pa och
forklaras givetvis av den bastanta barlasten.

Ocksa kursstabiliteten far godkint. Ar-
rangemangen pad dick och i sittbrunnen
paminner aterigen om segelbiten. Det &r
latt att ta sig fram &veralit och gott om
réckverk plus mantag att halla fast i. Skarn-
décken &r breda och vil halkménstrade.

Exteritrt sett dr baten inte osiven att se
pa, med vélproportionerad 8verbyggnad och
en hel del triddetaljer.

Forarplatsen verkar daremot ditsatt i
efterskott och 4r alit annat 4n bekvim.
Sikten framat &r urusel ocksd med rena
rutor och blir lika med noll da det immar.

Att sedan skepparen inte ser stiven
sittande pa forarplats underlittar inte man-
dvreringen.

stabiliteten och gangen i sj§
gott om svéngrum pa dacken

) for liten motoreffekt
H underdimensionerat styrsystem
tung och trég i mandvrer

TESTVARDEN

RPM  FART BRANSLEFORBR BULLER dB As
knop liter /h fr fp sb

2850 6.4 3.5 80 78 72

2650 6,2 2,6 80 75 75

2450 6,0 21 79 79 82

2250 5.7 2,0 78 82 82

Aktionsradie 38 tim=238 M
fr = forruff; fp = férarplats: ar = akterruff.




Skepparens ogonfro|d

form av extra kraftinsats.
Samtidigt som-akterskeppet garna trycks
ner och drar med en forskracklig massa

vatten. Darmed gar ocksa en del av sjéegen-

skaperna foriorade.

Hylirid ger mer hastighet

Fenomenet beror pa en naturlag. Men ocksa
sddana kan kringgas.

Till exempel genom att skrovet gors
mycket langt i forhallandet till bredden eller,
annu vanligare, att bottnen “plattas ut”
under vattenlinjen, speciellt i akterskeppet.
Dérmed blir barighet och slapp betydligt
battre och farten kan d6kas utan de nyss-
namnda, negativa effekterna.

Den har utvdgen praktiseras flitigt, fram-
for allt pd modernare konstruktioner och
ibland till den grad, att “snipan” visserligen
har de traditionella linjerna ovan vattenlin-
jen, men ar ett halvplanande skrov darun-
der.

Resuiltatet blir i praktiken en hydbrid som
visserligen gar fort, men ibland ocksa dras
med snipans sdmre egenskaper utan att ha
nagra av de battre.

S& till exempel bevaras det spetsiga
akterskeppet med svarutnyttjat utrymme.
Samtidigt som skrovet inte lingre ar sa
kursstabilt eller vakar i sjon pa det sitt som
var de ursprungliga typernas adeismarke.

Det finns avskriackande exempel pd den
saken, men dessbéattre blir d4nda flertalet
kompromisser av det har slaget hyggligt
acceptabla.

Vilket man sedan foredrar, ar en friga om
tycke och smak.

Detta var en av orsakerna till vart udda
urval av testbatar.

I kvintetten finns namligen exempel p3a
séval traditionella snipskrov som mera mo-
derna och modifierade varianter.

Har finns ocksa representanter frin saval
ost- och vastkust, liksom fran Finland och
Norge.

Tillsammans bildar de ett representativt
tvarsnitt av marknadens snipor av olika
stilar och modelier.

Dessutom i en storleksklass som svarar
mot normalfamiljens utrymmesbehov och
ekonomi. S& mycket mindre kan “familjebo-
baten” inte gérna vara och dessvirre inte
mycket billigare heller.

Praktisk planlésning

For att “standardfamiljen” om tva vuxna
och ett par ungar ska kunna bo bekvamt
ombord, kravs egentligen fyra fasta kajplat-
ser.

Dvs sdngar som praktiskt taget star
fardiga att anvandas, utan plock med bord,
skivor och l6sa dynor.

Garna ocksa i separata avdelnmgar dar
den eller de som sa vill, kan krypa till kojs
ostorda av andra aktiviteter.

Detta grundtdnkande tycks gladjande
nog ha accepterats av flertalet fornuftiga
batritare, efter att i manga ar ha férsokt
overtrumfa varandra i antalet kojplatser,
utan stérre hansyn till bekvamiigheten.

Fyra av de fem testbéatarna var férsedda

| Dogger Bank har innerutrymmet delats

upp heit konventionelit i férruff med
kojer, sittplatser och toalett. Sittbrunn
midskepps med motorrum under durken
samt en akterruff.

Totala antalet kojplatser anges till atta,
av vilka fem i férruffen och tre i aktern —
ett pastaende som férefaller vil optimis-
tiskt och i praktiken ocksd orealistiskt
eftersom det blir trdngt om armbagsrum-
met med atta personer ombord pa dagtid.

Sévida inte alla sitter stilla pd bankar
och siten.

| dvrigt &r inredningen praktisk utan
storre krusiduller. De snickerier som fére-
kommer #r av standardklass, liksom ven-
tilation och ljusinsl&pp.

Enkelheten gor det dessutom mdjligt
for batkoparen att astadkomma egna
arrangemang utan att ndgra stérre in-
grepp i basinredningen behdver goéras.

Targabagen med stora vindrutor #r en
modenyck med bade fér- och nackdelar.
Till de férra rdknas mdjligheten att "aka
oppet”’ de ganger vidret sa tillater och till
de senare svarigheten att halla virmen
inne och vitan ute i sdmre vider.

Atskillig eftertanke har 4gnats de prak-
tiska detaljerna ombord. Pentryt har t ex
fatt bade farsk- och sjévattenpumpar,
vilket naturligtvis 4r praktiskt fé6r den som
vill ligga ute ldngre perioder.

Bordsplatser finns bade under dick i
forruffen och i sittbrunnens dinette.

Motorrummet &r vél tilltaget f8r en bat
av den hir storleken och de flesta servi-
cedetaljerna kan nas utan stdrre besvir.
Déaremot lar det knappast ga for sig att
handstarta maskineriet.

P& sidkerhetssidan saknas vidare av-
stingningskran for brénslet samt mojlig-
het att snabbt ordna nédstyrning. Ett par
patagliga brister som Dogger Bank har
gemensamt med flertalet andra batar i
testet. Allt sammantaget 4r Dogger Bank
en bra standardsnipa i den moderna sti-
ien. Tilltalande ocksa ifraga om priset.

TRISTA 26

Allt trévirket ombord goér Trista 26 gam-
maldags ombonad och trivsam, dven om
det naturligtvis ocksa stéller vissa krav pa
det framtida underhallet fér att behalla
sin fraschor.

Gammalmodigt vackra ar ocksd de
vilvda taken i forruff och styrhus, med
balkar i tra. Over huvud taget #r baten
framst dgnad fér den som vill pyssla om
henne och ta besviret for trivselns skull.

Fér- och akterruff ger tillsammans fyra
ordentliga, fasta kojplatser. Lingre har
inredarens ambitioner inte strickt sig i
forsta hand, dven om det finns méjlighet
att 4stadkomma ytterligare liggplatser fér
tilifalligt bruk.

Separat toalettavdelning och en ritt
rymilig garderob har planerats in i f6rruf-
fen som ocksad har sedvanliga stuvrum
under kojerna.

Sittbrunnen midskepps &r relativt rym-
lig men stérs av den upphdjda ladan dver
motorn.

Plan durk &r alitid att féredra och om
den hojts en aning, kunde den samtidigt
ha gjorts sjélvlidnsande.

Vissa anmiérkningar gjordes ocksa mot
kapellet, som &r fér lagt for att tillata
bekvam i- och urstigning.

Bordet &dr i minsta laget, med plats for
hégst ett par personer som vill sitta
bekvamt. Det kan dock gbéras stérre utan
direkta svérigheter.

Pentryt har i stort godkénts, med un-
dantag for arbetshdjden. Aterigen ett fali
for hemmasnickaren, eftersom det finns
gcda mojligheter att ritta till smadetal-
jerna. Forarplatsen — 6vre bilden — fick
mindre bra betyg pa grund av den begrin-
sade sikten.

En ommaéblering av instrumenten skulle
ge bittre utrymme fér sjdkort mitt fram-
for forare och dessutom bér kompassen
flyttas fér att undgéd paverkan av en del
instrument.

Allt i dverensstimmelse med testba-
tens dgare, som far linge och vida om-
kring sa snart tilifslie ges.




COMET 26

Den hiér norska snipan imponerade férst
och frémst genom sitt stora innerut-
rymme och séttet pa vilket det utnyttjats.

Baten var ocksd den volymmissigt
stdrsta i testet och hér egentligen hemma
i en klass for sig.

Genom att aktern plattas ut till den
grad att snipformen praktiskt taget for-
svunnit har man fatt utrymme f8r en
priaktig akterruff med en dubbel- och en
enkelkoj med bord och skap ddremellan.
Hérunder finns ocksd arrangemang for
nddstyrning om olyckan skulle vara
framme. Ytterligare en fullingds dubbel-
koj &r inpassad i ett utrymme under
sittbrunnsdurken pa styrbordssidan, med
inkryp frén férruffen.

| den sistnéimnda kan slutliigen sittb#n-
kar och bord férvandias till liggstélining.
For ovanlighetens skuil motsvaras ocksa
antalet kojplatser av motsvarande sving-
rum inombords till dagligt bruk.

Foér normaifamiljen ricker det med god
marginal.

Férruffens toalettavdelning har som
standard en halltank, som kan témmas
med egen pump péa djupt vatten eller med
utsugning via dicksbeslag i hamn.

En primiar finess som baten inte borde
ha varit ensam om i testet.

Sittbrunnens #r plan sa nir som p3 en
liten men férarglig férhdjning intill pen-
tryt. Detta for att ge plats at motorn pa
hoéjden.

Atkomligheten i motorrummet bedém-
des genomsnittligt som bra. Dock saknas
ocksd hir avsténgningskran f6r brinslet
och mbijlighet att handstarta maskinen, i
den hidndelse det enda ~ men mycket
stora — batteriet skulle tappa orken.

Plus ertvrade ocksa férarplatsen, dir
utrymme finns fér sj6korten pa plant
underlag medan instrumenten placerats
pé en smal men J4ttiist panel omedeibart
bakom ratten — $vre bilden.

Pentryt — nederst — hbrde tili testets
bittre, vilket det ocksa borde vara med
tanke pa batens prisklass.

. i A
Myrsky-Janne eller Stormskirs-d:o som
baten kallas pa den hir sidan Ostersjon,
4r ett av svaren pa praktiskt tiinkande
sjdfarares dnskemal.

Styrhuset — &vre bilden — och dess
utrustning (3garens eget val) forefaller vid
férsta anblicken helt professionell, men
fyller inte riktigt fdrvéintningarna.

Svagheten ligger framst i bristen pa
utrymme f&r sjbkort och svarigheten att
hitta riktigt vettiga platser fér en del
nddvéandiga tillbehdér, t ex kompassen.
Testexemplaret var dock ingalunda far-
digsnickrat utan som de flesta andra av
samma typ. inkdpt som “basmodell”, for
inredning efter #4garens eget tycke och
smak. Bakom férarplatsen och under dick
finns plats fér ett par kojer, samt ut-
rymme nog att arrangera pentrybink och
bord.

Sjalvfallet kan det hir “boutrymmet”
inte bli vare sig lika stort eller elegant som
i rena “lustbatar”.

For om styrhuset 4r skrovet helt dppet
i en sjilviinsande sittbrunn vars plana
durk bara bryts av motoriadan.

Hér finns det sittplatser om vidret dr
tjénligt och utrymme att lasta n4ra nog
vad som helst.

Och det &r givetvis battypens stora
fordel, bl a for fiskeintresserade eller folk
med stora transportbehov.

Forpiken har balkats av till en liten
kabin med tva fasta kojer och ingenting
mera. Plats finns dock fér en eventuell
toalett av den mindre typen.

Tyvérr har konstruktéren gjort nagra
sma eftergifter at fafdngan som gnager
allt det praktiskt odmma i kanten.

Till exempel de tva forpiksddrrarna i
trd, som redan efter ganska kort tids
anvindning blir medfarna.

Samma inkonsekventa material har
ocksd anvénts f6r motorladan och det &r
synd. Liksom att motorn bara med svarig-
het kan handstartas och att nédstyrning
inte hdlls i minnet. Just pa en sadan hir
bat.

MINICAT 25

Kanske #r kontruktdren seglare i férsta
hand, med tankarna frimst pa det utvin-
digt praktiska.

Den sjilvidnsande sittbrunnen kan man
knappast klaga pa. Inte heller pa dver-
byggnaden av salongsmodell, med 6pp-
ningsbart vivtak for soligare stunder.

Resten av innerutrymmet tycks emel-
lertid ha ténkts och ritats mera av en
slump. Férpiken med kojplatser gar an,
ndr man vl alat sig dit forbi salongens
bord. Visserligen finns bara férhidngen
mot salongen, men det gar an, vénner
emellan. Resten av utrymmet disponeras
i stort av tva kojer/sittbénkar. Av vilka
den pa styrbordssidan hdmmas av forar-
platsens instrument och reglagekonsol.

I ndgon man stdrs ocksa intrycket av att
féraren i princip har fétterna pa huvud-
kudden. Genom det hir arrangemanget
har inga dkande, utom skepparen, nagon
njutbar utsikt.

Och #ven denne hdgt uppsatte person
har problem eftersom vindrutorna ligger
langt bort, med ynkliga torkare och ten-
dens att imma igen. Sidofonstren skyms
dessutom av skrymmande gardiner —
dvre bilden. En hel del negativa synpunk-
ter skulle ocksd kunna liaggas pa pentryt,
med en opraktisk kombination av kok/
vask.

Det vore ocksd mycket dnskvirt med
mera utrymme fdr proviant och pentrypi-
naler. Och med mera stuvrum i baten éver
huvud taget.

Garderob i egentlig mening saknas och
fér eventuell toalett finns endast plats
forberedd i forpiken.

Allra sdmst stiéllt &r det emellertid med
motorrummet, dir maskinen visserligen
kan startas fér hand och vissa detaljer &r
v3l atkomliga. men dir t ex oljepafyll-
ningen vallar allvarliga problem.

Det &r synd att en utifran sett sa trevlig
bat, maste vara sa illa genomtinkt pa
insidan. Att flertalet “osynliga” trdytor
dessutom #r helt obehandlade, gor natur-
ligtvis inte helhetsintrycket bittre.




PROVGTEST

med tva separata ruffar, medan Mini-Cat i
stallet hade en avskarmad forpik.

Basta sovkomforten erbjéd Comet 26 -

som ocksa var langst och bredast i laget.

Héar hade konstruktéren till och med
lyckats placera in en tredje liten sovbinge,
som vid behov kan skiljas av med en vikdérr
fran extrautrustningslistan.

Barnfamiljen till sjoss upptacker snabbt
férdelen med att kunna ha en eller ett par
kojer fardigbdddade, ungefar som séngarna
darhemma.

Dér aktrotta och kanske griniga ungar kan
stoppas undan di kvillen kommer eller
behovet péakallar en liten siesta.

Ungefar lika stor vikt laggs vid en funktio-
nell toalett, dar svingrum smaller hogre an
en aldrig sa elegant och pimpinétt inredning.

Om utrymmet ar begrénsat, maste “mug-
gen” fa komma i forsta hand. | skrov av de
hér dimensionerna, blir det d& séllan plats
over for ett tvattstail som verkligen fyller sin
funktion.

Det blir ett dubbelvikt vattenplask och
tandkrdmsspratt, som snart satter spar i en
omtalig inredning — lurvig matta pa durken
och teakfaner pa vaggarna ar ingen ovanlig-
het, trots att ingen vettig manniska har
sddant hemma i bostaden.

| sma batar ar ett litet handtvattfat pa
toan och en stor plastbalja i sittbrunnen eller
pd déck en betydligt mera praktisk och
vettig kombination. Om &n inte lika utstali-
ningsfahigt som “dockskapsdassen”.

Av hénsyn till miljo6 och medmanniskor
méste det ocksa vara helgalet att snala in pa
septictanken. Bara “Cometen” erbjod
denna civilisationens valsigneise som stan-
dard.

Pentrypetitesser

Det har helt elakt sagts att dagens bétritare
inte sjalva anvander sina konstruktioner, fér
i s& fall skulle inte pentry och férarplats se
ut som de gor pa sina hali. Darmed ma vara
hur som helst, men nog verkar det ibland
som om vissa attribut fatt sin utformning
och placering mera pa en slump.

Véra fem testbatar gav syn for sdgen. Det
syndas ibland grovt med elementéra detaljer
som arbetshdjd, avstaliningsytor, férva-
ringsutrymmen for koksutensilier, proviant
och sopor.

En aldrig sd prydlig rostfri vask biir
meningsloés om den inte rymmer en talirik pa
tvaren eller ar sa lagt placerad att diskaren
maste std dubbelvikt.

En sdkerhetsspis omgiven av eldfarliga
material, ar en direkt brandrisk om nagot gar
snett.

Enbart ett pampigt kylskap l6ser inte alia
proviantférvaringsproblem ~ hér skulle for
dvrigt ett studium av ofta férekommande
forpackningsdimensioner liksom laskbac-
kars matt, kunna bidra till forbattringar.

Allt redan valkant, omtjatat och teoretiskt
latt att ratta till, men tydiigen oerhért svart
att omsatta i praktiken.

Har aterstdr bara fér varje enskild bat-
agare att noga studera vad som bjuds och
sjélva beddéma detaljerna med utgangspunkt
i egna erfarenheter och behov.

Och saknas praktisk erfarenhet, ar det
bara att jdmfora hur motsvarande arrange-

Gott om svingrum med stahdjd under
uppfillt kapell #r en férdel. Exemplet ovan
&r hamtat fran Comet 26. Det saknar
dock, som de flesta andra, ordentliga
sidofonster for siktens skull.

Buller och vibratio-
ner #gnas for litet
intresse. Det ricker
inte med skumplat-
tor i motorhuven for
att dampa en hard-
jobbande diesel.

start.

mang ser ut dirhemma, och ar tankt att
fungera ombord.

Arrangemangen vid forarplatsen ar en
frdga om bade komfort och sakerhet. Att
kunna sitta eller std bra under kérningen,
med god sikt och lattadtkomliga regiage, &r
naturligtvis det vdsentligaste.

Vidare bor det finnas gott om plats for
sjokort, mitt framfor skepparen och garna
ocksd hos eventuell “navigator”. Samt en
deviationsfritt placerad och |att avldst kom-
pass.

Instrumentpanel med klockor och knap-
par kan dédremot placeras dar den syns bast
och blandar minst men framfér alit ar ur
vagen.

Undantaget ar naturligtvis motordvervak-
ningsinstrument och kontrollampor som av
sékerhetsskal behdver synas.

Snalheten bedrar sikerheten

Pa testbatarna gavs det blandade karamel-
ler, minst sagt.

Pa Trista 26 ockuperade instrumentpane-
len utrymme som val behovts for sjokort, i
Myrsky-Janne fanns knappt kortrum alls
och i Mini-Cat 25 sitter foraren uppflugen
bakom en marklig konsol midskepps 1 ett
sate som bara dess designer kan dlska.

Motorservice #r stundom ett
okdnt begrepp fér herrar batri-
tare. | Mini-Cat 25 gick det inte
ens att fylla pa olja i motorn, vid
eftersom pluggarna ticks av
fast durk. Miycket f& motorer &r till
dessutom atkomliga fér hand-

Allting &r relativt, inte minst uppfatt-
ningen om pentryt. Det hir kallar tillver-
karen fér “stort” men enda anvindbara
avstéliningsytan lutar och spis/vask 4r for
liten.

Klent dimensionerade detal-
jer i Mini-Cat 25. Kabelstyr-
ningens dragstang béjdes

backmanéver. Dess-
battre fanns ocksa rorkult
hands. En finess som
maéanga snipor tyvirr saknar.

Overlag &r det ganska klent stillt med
vindrutetorkarnas effektivitet och nar mork-
ret faller pd, visar det sig att lanternorna
oftast blandar pa grund av otillracklig eller
felaktig skarmning.

Bara en av batarna, Comet 26, var
utrustad med defroster som standard.

Sjaivklart far inte sadana enkla men
sakerhetsframjande detaljer glémmas bort
och framfér alit inte komma pé efterhand till
forman fér mera iogonfallande “krams™. D3-
riskerar man att fuska bort snipans goda
sjoegenskaper i ndgot som mest liknar
Bibelns beryktade grynvallingsaffar.

En del exempel redovisas i bedémning-
arna av varje enskild bat, gjorda av testla-
gets medlemmar pa grundval av ett gemen-
samt inspektionsprotokoll.

Meningen med testet var givetvis inte att
kora en individuell segrare genom inbérdes
kamp.

Dartill var de deltagande béatarna alltfor
olika, sa valda med vett och vilja, som redan
papekats.

Konklusionen blir i stallet att aven om det
finns en snipa for varje smak har annu ingen
lyckats snickra thop idealtypen, som passar
alla individuella behov och 6nskemal. _:-.
Inte ens i snipans vankrets. A

.



