Provkord draghbil:

SAAB 9000 CSE 2,3i

Av LARS ERIK PAULSSON

Att 9000-serien ar
storsiljaren fran SAAB,
rader det ingen tvekan
om. Men hur éir den hir
bilen egentligen som
husvagnsdragare? Vi
har provkort, och vet
vad du far —i varje fall
om du valjer 2,3-liters
insprutningsmotorn

pa 150 hastar!

tt viilja en SAAB ir nume-

ra nistan som att bygga

med Meccano — man har
ett antal komponenter som Kan
paras ihop pd en mingd olika
sitt. Ja, den gamla femddrrars
halvkombin — CC-karossen —
gdr bara att fa med ett motoral-
temnativ, men till CD- och CS-
versionerna finns inte mindre dn

fem olika drivkillor att viilja

mellan.

O Ligg till detta sedan mojlig-
heten att bestilla ett utrustnings-
paket — beteckningarna blir da
CDE respektive CSE — si blir
det. inklusive billigaste CC-mo-
dellen och exklusivaste CD-ver-
sionen "Griffin", hela 22 olika
varianter! Till detta kommer
sedan mdjligheten att viilja mel-
lan manuell eller automatisk
vixellada. . .

FEM MOTORER

Utbudet av motorer bestir som
tidigare av 2.0- och 2.3- liters-
maskiner med elektroniskt styrd
insprutning och med eller utan
turbo.

[ Ny till 93:0rna ir en 2.0-li-
ters “ldtrycks-turbo™ pd 150
histkrafter — siledes samma ef-
fekt som 1 2.3- litersmotomn ttan
turbo — och ett relativt hdgt vrid-
moment redan vid liga varvtal.
O Men 2.3-litersmotorn utan
turbo har nistan samma hoga
vridmoment, om én vid ett hog-
re motorvarv, och bada motoral-

58

ternativen borde dirfér vara
limpade for husvagnsdragning.
For 2.3-litersversionen talar ett
ndgot ligre — cirka 6.000 kronor
— inkopspris, och mer den ver-
sionen talar en ndgot hogre
brinsleforbrukning — 0,99 mot
0,95 I/mil vid blandad kérming.
O Att ta ut de bada bilarna i en
testduell hade naturligtvis varit
onskedrommen. men detta var
¢j praktiskt genomforbart. Det
blev diirfér sugmotorn pa 2.3 li-
ter som fick bli drivkilla i den
bil vi testade.

SOLOKORNING. . .

Och den skulle inte vara nagon
besvikelse, visade det sig. Utan
vagnen tillkopplad. var vi impo-
nerade av segdragningen pi
liga varv. S:ans viixel var an-
viindbar inda ner i 50 kmh — fast
naturligtvis inte i ryckig stads-
trafik — trots att varvriknamilen
da stod kring 1.300 rpm.

O Just vid detta varvial borjar
ocksd det gronmarkerade omri-
det pi varvriiknaren, som indi-
kerar "ekonomisk koming", och
det striicker sig sedan upp tll
2.500 rpm — motsvarande cirka
90 kmh pi 5:an. (Ja, en streckad
gron markering gdr forstds iinda
upp till 3.000 rpm, vilket mot-

svarar svensk motorvigsfart.)
O Ytterligare hjilp att kora
ekonomiskt fick vi, av den lilla
brinsleforbrukningsmiitare som
#r standard i alla 9000-modeller.
En gron stapel visar helt enkelt,
hur stor forbrukningen for till-
fillet @r och hirda acceleratio-
ner och liknande ger omedelbart
utslag. (Som ytterligare hjilp-
medel finns dessutom en liten
firddator, som talar om den ge-
nomsnittliga forbrukningen
sedan senaste tankningen samtl
hur lingt man kan komma pé det
briinsle som finns kvar 1 tanken.
Aven utetermomeler och volt-
meter ingér i funktionerna.)

.. .OCH MED VAGN

Med vagn tillkopplad var drag-
formigan lika imponerande.
Naturligtvis gick det inte att
kora 1 50 kmh pa 5:an — men viil
i 70! Och da var varvtalet iinda
bara 1.800 rpm. vilket iir lingt
under det varvtal ddar motorn ut-
vecklar sitt hdgsta moment.

OO0 Och pd linga landsvégsetap-
per, men konstantfarthéllaren —
extrautrustning — inkopplad och
5:ans viixel ilagd var komingen
niistan lika lugn och avkopplan-
de som med en automatiixlad

bil.

Motortyp
Cvlindervolym
Max effekt vid 5.500 rpm

Drivimedel
Kraftiverforing
Viivellada
Liingd

Bredd

Hdjd
Axelavstand
Bakre dverhdang
Déickdimension
Tjinsteviki
Totalvikt

Max slipvagnsvike
Pris ca

FAKTA: SAAB 9000 CSE 2,3i

Max vridmonent vid 3.800 rpm

Rak 4-cyl.

2.290 em’

150 hkl 110 kW

21,6 kpmi212 Nm
Blyfritt 91 - 98 oktan
Motor fram, framhjulsdrift
S-véixtad manuell
476 cm

178 em

142 em

267 ecm

115 cm

195/65R15

1.500 kg

1.860 kg

1.800 kg

231.000 kr

| O Forvisso fick vi anvinda
viixelspaken dd backarna var
linga och sega, men inte nigon
ging tyckte vi att orken var di-
lig enbart for att motvinden var
hird. Ett mycket gott betyg for
en motor med bara fyra cylind-
rar — "den drar som en sexa”.
tyckte ndgon — och utan turbo-
laddning. Men sd doljer det sig
ocksdl en hel del raffinerad tek-
nik under huven pa bilen.
O At vira intryck inte ér felak-
tiga, bekriiftas ocksd av en rep-
resentant — sjilv husvagnsikare
— for den lokala SAAB-iterfor-
silljaren. Sjilv drar han numera
sin vagn med en 2.0-litersmotor
med littrycks-turbo, men har
tidigare haft en bil med samma
motor som i testbilen och funnit
att den gdr "niistan lika bra!”
0O Och det som vid kérning
utan vagn nirmast var en rolig
arej — det blev en sport att hilla
briinsleforbrukningsstapeln si
kort som mdjligt — visade sig
vara en verklig nyttopryl. med
vagnen tillkopplad och vi kérde
niistan hela tiden med ett 6ga pi
| miitaren. Det var ocksd vid
mdnga tillfillen som vi kom pi
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oss sjiilva med att kora "en viixel
hogre" iin vad vi spontant skulle
ha valt — och det visade sig g
riktigt bra! Visst blev accelera-
tionen sdmre, men om man
ndgon gang behdvde exira kraft
s var det ju bara art viixla ned
och offra nigra dyrbara bensin-
droppar.

UPPSTY VNING?
Vid véra provkorningar, som
tidvis skedde i hird vind, tyckie
vi ait ekipaget gick stadigt och
bra. Och detta trots att testbilen
var i rent standardutférande.

O Aven detta intryck bekriiftas
av den husvagnsikande SAAB-
dterforsiljaren som menar atl
det normalt inte fordras nigon
uppstyvning av bakvagnen.
"Men," tilligger han, "for den
som vill ha en hirdare fjidring
for att han har hogt kultryck
eller brukar ta mycket last med
sig, si brukar jag rekommende-
ra MAD-fjidrar”.

OO0 Med en forstirkning av bak-
fjiidringen ir det ocksd mojligt
att en del av den "lit-pa-foten-
Kinsla" vi upplevde forsvinner.
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Med vagnen pikopplad, blev
namligen inte styrningen lika
snabb och exakt som utan pi-
verkan av vagnens kultryck.

DRAG OCH
 BACKSPEGLAR

Draget pid testbilen var ett origi-
naldrag — tillverkat av VBG -

och forsett med demonterbar
kula. Varken mot draget eller
dess montering har vi nigra an-
mirkningar att rikta, och litt och
smidigt gick det att siitta dit och
ta bort kulan.

O Tillsammans med bilen pas-
sade vi ocksd pa att prova den
husvagnsbackspegel som finns
att kopa i SAAB:s tillbehorsbu-

Vi passade pa att prova SAAB:s egna husvagnshackspeglar, och
fann att dessa fungerade alldeles urmdrkz.

tiker. Spegeln klims i huv-
springan och hakas i hjulhus-
oppningen pd konventionellt
sitt, vilket gor att man sikert
kan falla for frestelsen att kdpa
en universalspegel. Men till just
den hir bilen tycker vi att man
ska képa originalspegeln, efter-
som denna har fétter som ir for-
made efter utrymmet mellan
innerskirm och motorhuy. Och
denna extra sikerhet kan beho-
vas, ly huvspringan iir grund och
det kan dirfor hinda att en uni-
versalspegel inte sitter lika sta-
digt som originalspegeln.

O Med originalspeglarna ir det
dessutom garanterat inga pro-
blem att hitta vinklar dir A-stol-
pama inte skymmer sikten. Den
vinstra spegeln syns utmirkt
genom sidorutan, och den hogra
genom det nedre hrnet pé vind-
rutan.

DELBART
RYGGSTOD

Om lastutrymmet édr egentligen
inte mycket att orda. SAAB
finns ju inte som "riktig” kombi,
vilket manga tycker dr trakigt.
men lastutrymmet sviiljer dinda
det viktigaste av det som hus-
vagnsidkaren behover ha med

Sig.

O Och dr man inte fem i famil-
jen, sa kan man ju alltid utnyttja
mdjligheten aut filla en del av
baksiitet (det ér delat 40/60) si
att man kan lasta prylar som ir
drygt 1.6 meter langa.

POSITIVT INTRYCK

Véar helhetsuppfattning om
SAAB 9000 med 2.3-liters in-
sprutningsmotor ir allisi i stora
drag positiv.

O Visst har den framhjulsdriv-
na bilen sin begrinsningar som
husvagnsdragare — exempelvis i
backar med rullgrus eller pi
regnhala campingplatsgriis-
mattor — men framhjulsdriften
har ju sina principiella fordelar
ocksa.

O Vad som hade varit intres-
sant att prova var, om en for-
styvning av bakfjidringen getl
en exaktare styrning. Och sé for-
stits att gora det diir jimférande
testet mellan den nu provade bi-
len och den av den lokala ater-
forsiljaren lovordade littrycks-
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turbon. . .




