Renault 20

som dragbil:

Fransk — pa gott och on

po0 1 England utser man inte bara drets
bil. man har ocksd den speciella utmirkel-
sen arets dragbil. Bakom arrangemanget
stir husvagnstillverkaren CI, och juryn
utgors av motor- och husvagnsjournalister
som provkor och poingbedomer kandida-
terna. Forra arets segrare blev Renault 20
TS, titt foljd av Peugeot 604 och Opel
Rekord Combi.

Typisk landsvigsvagn
Ar di Renault 20 en si bra husvagnsdra-
gare att den kan utklassa storre och dyrare
konkurrenter som Peugeot 604, Saab
Turbo, Volvo 265 GLE och Citroén 2500
D fér att nu nidmna nagra andra av
fiolirets kandidater till utmirkelsen.
Vira provkorare dr kanske inte lika
entusiastiska som engelsminnen. Det for-
klaras till en del av att vi endast kort
modell 20 TL. Den har svagare motor dn
TS, 96 hk/71 kW jimfort med 109 hk/80
kW, och ligre vridmoment: 13,6 kpm
jamfort med 17 kpm for TS-modellen.
Renault 20TL tillhor enligt var mening
inte de korglada bilarna, Med husvagn
efter fir man bereda sig pd att anvinda
viixelspaken flitigt. Men har man vl fatt
upp farten, ja dd gir 20 TL lugnt och
tryggt. Med andra ord en typisk landsvigs-
vagn i fransk tradition.

Knepigt med sikten

Man sitter ligt men bekvimt i savil fram-
och baksite. Tack vare de stora fonstery-
torna kiinns vagnen luftig. Sikten framdit
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och it sidorpa bedémer vi som mycket bra
_ under forutsittning att det inte regnar.
Vindrutetorkarna limnar namligen alltfor
stora delar av_rutan osvepta.

Bakitsikten ér usel, och det galler som
bekant de flesta kombimodeller. Det ar
‘mycket svirt att hilla kontroll aver bak-
vagnen och t ex backa in till husvagnsdra-
get.

Som husvagnsforare saknar man ocksd
servostyrning (finns pa modell TS). Efter-
som Renault 20 dr framhjulsdriven, blir
den ganska sviirjobbad vid parkeringsman-
dvrer och liknande. Diremot besviras
man inte av det till synes stora dverhinget
fram.

Stallbart ljus

En gammal fin Renault-finess dterfinns
ocksd pa 20-modellen: hojdinstéllningen

av stralkastarna kan justeras frin forar-

platsen. Pi sd satt slipper man lampor som
pekar rakt upp i skyn nir man lastat tungt
eller hakat pa en husvagn. Till saken hor
forstis att bilen tack vare sin mjuka
fiidring sitter sig ordentligt pd stjarten
med tung last.

Renault 20 ir ju en s k halvkombi, vilket
innebiir att man kan filla undan baksitet
och fi ett mer eller mindre plant lastut-
rymme. Baksitet fills framdt pd vanligt
sitt, medan ryggstodet hiings upp i strop-
par i taket. Det ir en valdigt kranglig
I6sning, som dirtill begrinsar lasthojden.
Inte heller gillar vi den hoga troskeln,

Som mest fir man lasta 340 kg (max 60
kg pa taket). D& slipar stinkskydden i
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marken. Hogsta tillitna slipvagnsvikt ar
1 300 kg.

Tillforlitlig
Vir testvagn har gitt dver 4 000 mil, darav
kanske 500 mil med husvagn efter.

Det betyder att vi ocksd kan ge nagra
kommentarer betriffande service- och re-
parationskostnader. De har varit mycket
blygsamma [or var 77:a. Reparationerna
har inskrinkt sig till ett byte av bromsbe-
liggen fram. Det gjordes vid ca 3 500 mil,
men nu ir det dags igen. Nagon riktig
forklaring till fenomenet har vi inte, efter-
som vagnen inte kors speciellt hirt.

Bensinforbrukningen ligger stadigt kring
I liter per mil, vilket fir anses hyggligt for
en 1350 kg tung bil. Med husvagn har vi
métt forbrukningen till ca 1.4 - 1.5 liter
milen.

AoH tycker: Renault 20 TL erbjuder
bra komfort och goda viigegenskaper,
den ir forhillandevis tyst och fungerar
hygeligt som husvagnsdragare. Dock
skulle vi Onska lite fler histkrafter och
mer temperament — det finns formod-
ligen hos den bara ca 3 500 kr dyrare
TS-modellen (som kan fas med auto-
mat [or ytterligare ca 2000 kr). |
forhallande till utrustningen kan Re-
pault 20 TL sigas vara ganska dyr i
inkop., men i gengild tycks den bli
relativt billig att dga. =
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