Med sju sittplatser,
nyutvecklad dieselmo-
tor med smatt fan-
tastiska prestanda och
en sallsynt stabil gang
imponerar den nya
flexibla folkan.
Kvalitetskanslan ar
bedovande och den
som koper dragbil med
hjarnan och later
bilens matbara hard-
valuta avgora har har
en mycket spannande
bekantskap att gora.
Korkortsreglerna
begransar dock drag-
vikten for den som inte
har E-korkort.

En riktig h

nmérkningarna i testproto-
A kollet ar tamligen margi-

nella, det handlar mer om
tycke och smak. Den harda lite stra-
ma fjadringen gor att gangen blir
relativt hard och stotig nar bilen ar
olastad, men ger i gengéld fina och
stabila dragegenskaper. Inred-
ningen dr inte av det charmiga pub-
likfriande slaget, snarare lite ter-
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hallet. Stramt, funktionellt och
mangsidigt verkar ha varit ledstjar-
nor for de ingenjorer som konstru-
erat bilen. Bilen kan fas med sju sit-
sar, har massor av fack och forva-
ringsplatser och de tre stolarna i
baksatet gar att vika, skjuta fram
och tillbaks eller flyttas i sidled och
eftersom de ar betydligt lattare an
stolarna i Sharan gir de ganska
enkelt att lyfta ur for jartelastut-
rymme. Det bakre sitet forsvinner
ner i golvet som blir (ndstan) plant.

Den relativt
korta bilen
rymmer upp
till sju personer
men de bakre
platserna
fungerar bast
for barn eller
kortvuxna.
Notera de
utfallbara
brickborden pa
framsatenas
ryggstod.

VW Touran test

ojdare

Givetvis finns trepunktsbalten,
nackstod, mugghallare och annat
nodvindigt pa alla platser. Bilen
bygger pa samma bottenplatta som
VW Golf men har fatt ett lingre
axelavstand. Detta ger dels ett kor-
tare overhang vilket sikert bidrar
till den stabila gingen, men ocksa
ett bredare baksite. Med alla sju
platserna upptagna blir det dock
inte mycket plats over till bagage
och de som sitter i det bakre satet
bér inte vara alltfor resliga. Dartill
ar utrymmet for litet.

Forfinad motor

Den testade versionen med en
vidareutvecklad TDI-motor pa
1, 968 em3 ger 136 hastar. Motorn
driver framhjulen via en sexvaxlad
l4da som hjalper till att ge det ritta
varvralet for lag forbrukning eller
for rejalt kraftuttag. Vridmoment-
et, imponerande 320 Nm, ar till-
géangligt redan fran behagligt laga
1 750 varv per minut. Med fyra
ventiler per cylinder har man lyck-
ats trolla bort en del av det besvi-
rande "dodlige” i startogonblicket

Smakar det s3 kostar
det. Xenonlampor
bakom klarglas ger ett
harligt ljus med automa-
tiskt hojdjustering. Dyra
att byta nar och om de
gar sonder.

)
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VW Touran

Motor/Kraftéverforing:
1968 cm3 4-cyl, 6vx
manuell

Effekt:

136 Hk vid 4 000 rpm
320 Nm vid 1 750 rpm
Matt,/vikt mm/kg:
Lingd: 4 391

Bredd: 1 794

Hojd: 1 652

Lastvolym Liter VDA 5-
sits /max: 695 -1 989
Tjinstevikt: 1 569
Maxlast: 649

Max sldpvikt: 1 500
Axelavstand: 2 677
Overhiing: ca 950
(avstandet mellan bak-
axel och dragkula)
Véndcirkel: 11,2 meter
Déck: 205/55R x16
Briinsleférbrukning 100
kilometer:

Blandad kérning (utan
sldp) 6,0 L (fabr. uppg)
Under testet 9,0 med
ltt lastad husvagn (ca
1100 kilo)
Genomsnitt under test-
perioden 7,5 L
Garantier:

2 érs fabriksgaranti

3 ars vagnskadegaranti
3 ars lackgaranti

12 ars rostskydds-
garanti

Pris/skatt:

Frdn 209 900:-

Arlig vigskatt: 6 797:-
Dragkrok: ca 5 000:-
montering: e] faststallt
Bilen kan fas med tre
olika motorer; 1.6 F5I
Bensin, 100 respektive
136 histars TDI

Tre utrustningsnivaer.
Bas. Trendline och
Highline. Testad bil 136
hastar TDI Highline,
Pris fran 252 300:-
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som annars ar ganska vanligt pa
turbomotorer. Enligt fabriksuppgif-
ter ska bilen konsumera laga 6,0
liter per tio mil blandad korning.
Under testperioden drog bilen i
genomsnitt 7,5 liter men da var en
husvagn pakopplad under delar av
mitperioden. Med husvagn pa-
kopplad matte vi forbrukningen till
9 liter perl0 mil, ganska rask kor-
ning mestadels 90 och 110-vagar.
Véra ordinarie skarmspeglar gick
inte attt montera pa ett bra satt,
skdrmarna &r for hoga och lutande
for det, i stallet korde vi med enk-
lare speglar pa bilens ordinarie
backspeglar som inte ger lika bra
sikt bakit. Hos valsorterade tillbe-
horshandlare kan man férmodli-
gen hitta speglar som passar battre.
Trots att bilen ar relativt hog gick
det heller inte att fa genomsikt via
bilens inre backspegel. Allt annat
var mums for en husvagnsentusiast.

Liten men stor
Bilens yttre form dr mer praktisk dn
charmig. En egenhet som kréver
tillvinjning ar den sluttande fron-
ten. Man ser inte huven fran férar-
platsen, vid fickparkering och
liknande kan det vara svart att veta
var bilen borjar respektive slutar. I
ovrigt ar overblicken mycket bra
med hyggligt stora raka rutor. Nér
man kopplar vagnen kan man klara
sig ensam om man forst Oppnar
bakluckan och Filler mittstolens
ryggstod. D& ser man namligen
kroken och kan klara manévern
utan risk fér repor eller bucklor pa
den lackerade stotfangaren.
Korstéllningen dr bra med hoj-
och sankbar forarstol, stallbar ratt i
alla ledder och instrument och
reglage ritt placerade. En egenhet

som i vissa ldagen kan vara lite irri-
terande ar att blinkers blinkar tre
génger dven nar man vill blinka en
gang. En sorts hjdlpautomatik som
kinns en aning overarbetad och
som finns dven pa Audi, BMW och
Mercedes. Daremot kdanns ESP, det
elektroniska stabiliseringsprogram
som via bilens bromsar hejdar be-
gynnande sladdar, som ett mer val-
kommet och behdovligt hjalpmedel.
Likadant dr det med testbilens xe-
nongaslampor som per automatik
justerar ritt héjd pa ljuset. Dyra nar
de pajar men ger a andra sidan ett
rejalt ljusflode.

Bilutveckling

Renault Megane Scenic ar fore-
gangaren i bilklassen och med sto-
ra forsiljningsframgéngar fick den
raskt efterfoljare fran andra fabri-
kanter, Opel Zafira dr den bil som
pa senare tid fatt mest rosor och
berom for flexibilitet och anvand-
arvanlighet. Nu ndr VW gett sigin
segmentet med sin Touran gor man
det med besked. (Scenic har just
kommit i en ny version, den har vi
inte gjort ndgot dragbilstest pa men
karakteristiskt for den ar dess
mjuka komfort. Egenskaper som
brukar straffa sig ndr man drar
tunga sldp. Vi hoppas kunna ater-
komma med ett test senare). Man
har helt enkelt tagit alla bra ideer
frAin konkurrenterna, vidareut-
vecklat och forbattrat dem och for-
sett bilen med en fin motor och ett
hart men stadigt chassie och fak-
tiskt fatt fram en alldels utmarkt
dragbil. Det var kanske inte huvud-
syftet men man tackar och bockar.
Den sexvaxlade ladan och fram-
hjulsdriften samspelar fint men vid
rejila gaspidrag pa de lagre vax-

Hog sittposition
ger harlig utsikt.
Fararmiljon ar
proper, ratten
stallbar pa alla
ledder och bilen
har manga fiffiga
interidrdetaljer.

larna spinner framhjulen ldtt nar
husvagnen dr pakopplad. Forsiktig-
het anbefalles, det ricker med reg-
nig asfalt och lite ivrig gasfot.

Stort bagage

I bagageluckan far man in mellan
695 och 1 989 liter beroende pa
hur stolarna 4r arrangerade. Det
finns en flyttbar insynskyddsgardin
och det finns rejala lastoglor att
surra fast lasten i. Luckan ar tak-
hangd och stannar vid 6ppnandet i
vagratt ldge. Behover man hogre
plats under luckan skjuter man upp
den ytterligare, for hand. Denna
finess ar till for att spara luckan
mot omild kontake i till exempel
parkeringsgarage. Med extrasitena
uppfillda fir man plats med nagra
matkassar eller ett par sma res-
vaskor. Bilen tar 530 kilo last och
har en totalvikt pa 2 210 kilo vilket
gor att man med B-korkort drar
1 280. Med E-kort 1 500 kilo. &

Férvaringsfack under stolarna, luckor i
golvet, stolar som kan flyttas i langs- och
sidled. Sjalvklart kan baksatets mittstol
forvandlas till rejalt lekbord.




