Vilket drag Volvo!

Efter att ha testat nya V 50 AWD T5 star den mycket hogt pa min personliga

Volvo V50 AWD T5 test

onskelista. Den har ndmligen nastan allt man som husvagnsakare onskar
sig. Hog komfort och sakerhet, kraftfull motor, fyrhjulsdrift, sexvaxlad lada
och lysande stralkastare! Det som i viss man bromsar habegaret ar inkops-

priset och stolarna som inte haller riktigt samma hdga klass som i de storre

70- och 90-modellerna.

av Torbjorn Stalenhag
torbjorn.stalenhag@husvagnochcamping.se

dr man ndrmar sig bilen
snett bakifran fastnar de
uppréttstdende baklyktor-

na i blicken. Bilens kraftfulla ka-
raktdr accentueras av “axlarna”
markerade med en tydlig bredd-
ning 6ver bilens sidolinjer, tydligast

over just baklyktorna. Ocksa fram-
till har bilen en stark karaktar med
bred hjulbas, markanta skadrm-
breddare och kort 6verhdng. Bilen
ar ganska liten, den hér hemma i
mellanklassen, didr man hittar
Subaru Legacy 2.5, Mitsubishi
Outlander 2.4 eller BMW 320 xi
Touring, for att ndimna négra tuffa
konkurrenter.

Trangt och skont

Bakom ratten kénner man igen sig
frén andra Volvomodeller. Nytt ar
den halvgenomskinliga mittkon-
solen som innehdller klimatkon-
troller, radio, telefon och annat.
Den ar ungefér tre centimeter tjock
och det finns utrymme bakom. Inte
anvandbart stuvutrymme men de-
taljen skapar en kénsla av hogtek-

Futuristisk mittkonsol

som ar halvt genom-
skinlig. Vaxelladan inne-
haller sju vaxlar —sex
framat och en back.
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test Volvo V50 AWD T5

Stolarna dr ndgot mindre
och hardare @n i de storre
modellerna fran Volvo.

fakta

Volvo V50 T5 AWD

Pris/skatt:

Fran 295 000:-/1 628:-
Motor/kraftéverféring:
2521 cm3, 5 cylindrar,
6-vaxlad manuell

Effekt: 220 Hk 320 Nm
vid 1500 rpm

Matt vikt/mm/kg:
Langd 4 514

Bredd 1 770

(exkl. speglar)

Hojd 1452

Lastvolym liter VDA:

417 -1307

Tjanstevikt: 1 480

Max last: 520

Max Slapvikt: 1 500
Axelavstand: 2 640
Overhing: 1100
(bakaxel- dragkrok)
Vandcirkel: 11.1 meter
Déck: 205/55X16
Brénsleforbrukning

100 km:

Blandad korning.

(Fabr. Uppg.) 9.6 L

Med vagn under
testperiod: 14.0 L
Garantier: 2 ar nybil,

8 ar rostskydd, 3 ar
vagnskada

Dragkrok

fabr. mont: 8.051:-
Ovriga (kombi)
versioner:

1.8 125 Hk fran 208 900:-
2.4 140 Hk fran 218 000:-
2.4i 170 Hk fran 230 900:-
T5 220 Hk fran 275 000:-
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Den karakteristiska axellinjen &r ett arv fran
Volvo ECC, en konceptbil fran 1994.

nologi och luftighet i den annars
ratt trdnga kupén. Mittkonsolen
flyter ihop med vaxelspak, mugg-
hallare, reglage for DSTC - anti-
sladd med panikbromsassistans,
och avslutas med ett kombinerat
armstod/ mittfack.

Korstallningen &r bra med or-
dentlig skjutmén och fina install-
ningsmojligheter bade pa ratt och
stol. Sittdynorna ar lite for korta
for att ge optimalt larstod at lang-
benta och lite for harda for ett
kénsligt reporterarsle . . .

Saknar det femte hjulet
Baksitet som ar fallbart 60/40, ar
riktigt hyggligt for bilstorleken men
inget under. Bra for tvd men oldmp-
ligt for tre. Bagagekapaciteten &r
moderata 417 liter men har en
mycket anvdndbar finess — saker-
hetsbalten dven for matkassarna.

Inte klassens storsta bagageutrymme men dndamalsenligt. Passagerarstolen fram &r
féllbar och okar lastlangden. Varldsforst med béltespdminnare dven i baksatet.

Blinkers i backspeglarna enligt senaste bilmode.

Under bagagegolvet finns en
liten luftkompressor men inget re-
servhjul. Har géller reservhjul pa
burk. Bade bra och déligt eftersom
det sparar vikt och utrymme men
mindre bra om man rékar ut for ett
rejélt hal i dacket d& moussen inte
duger. A andra sidan kan man ju
blésa upp bade luftmadrasser och
badbollar utan att bérja hyperven-
tilera.

Bliandande teknik

Strélkastarna har automatisk jus-
tering, det vill sdga anpassar ljus-
bildens hojd efter bilens vinkel, sa
dven om sjilva bilen i mangt och
mycket dr bldndande &r bi-xenon-
stralkastarna inte det.

Med en 1 200-kilosvagn pa kro-
ken imponerar bilen. Det &r helt en-
kelt forbaskat skojigt att dra runt
med vagn eftersom man sitter i en
stadig, stark och mycket stabil bil.
Motluten som man i andra bilar
helst vill undvika blir nu rena barn-
leken. Spériga halvtrasiga lapp-
tacken till vagar paverkar humaret
mer an bilen. Den gér stadigt, fyr-
hjulsdriften stabiliserar och tar
helt bort den spérkénsliga tenden-
sen de rent framhjulsdrivna mod-

Xenonljus ger ett mycket bra sken. Riktiga
torkare saknas.

ellerna annars visar upp vid gaspé-
drag. Lite skrammel registreras fran
hjulupphidngningarna men styr-
ning och bromsar imponerar och
man ger sig obekymrat ut pa vata
grasmattor eller uppfor branta
grusbackar. Haldexkopplingen som
reglerar drivkraften mellan axlar-
na ser till att man inte fastnar. Kli-
matet 6vervakas elektroniskt, och
buller uteblir, bilen é&r tyst, det &r
bara den snértiga motorsangen vid
gaspadrag som letar sig in till rese-
séllskapet. Bra jobbat Volvo, man
undrar lite stillsamt om alla pa ut-
vecklingsavdelningen har husvagn.

Drommar pa slap

Utan vagn péd kroken ar det en
mycket korglad bil med krispig
styrning och en hérlig formaga att
formedla till foraren vad som hén-
der, utan att vara besvédrande job-
big. Det begrinsade formatet gor
den smidig i stadstrafik och den
flexibla inredningen, dér ocksa pas-
sagerarstolen ar féllbar, ger den
mangsidighet. Att den dessutom
latt som en platt sldpar runt pa
véra drommar gor den till favorit
bland dragbilar som tar 1 500 kilo
slapvikt pa B-kort. (]



