test Saab9-3

agurmotorn, fran 150till 210
r-utforande) arsanktvilket

Snygg, stark, sportig

"Alltsa skall
bilen vara
smidig och
lattkord, den
skall vara sadker,
komforten far
garna vara hog
och priset helst
lagt.Ingen bil
erbjuder allt
detta men Saab
9-3 nar langt.”
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180 Nsy

Av Torbjorn Stalenhag
ed ett nytt sportigare
utseende och en delvis

M ny malgrupp marknads-

fors nya Saab 9-3 som en korglad bil
tanke att hitta hem till dem som vill
ha”nagot utdverdetvanliga”. Foratt
fullfolja denna forvandling fran en
folklig bil till ett mer exklusivt liv-
sstilsverktyg har man gett bilen
egenskaper och utrustning som gor
att den ska tala en jamforelse med
konkurrenter vars varumarken var-
deras i bilvirldens hogsta division.
"Vector” stér att ldsa instansat i den
testade bilens dérrtrosklar och det
sken som kommer frin de i dorrar-
nas nederkant monterade ljusen ar
ett av manga sitt att berétta for den
som 4r pd vég att ta bilen i besittning
att detta dr en premiumbil. Prislap-
pen &r ett annat satt.

Nar langt

Med bandspelare och antecknings-
block i vaskan, en husvagn pa drag-
et och en stor portion nyfikenhet-

drog vi ut i hostmorkret for att ta
reda pa om man blir lika glad som
mannen pa streckteckningen i
reklamen for bilen, eller om det fra-
siga formspraket och den allménna
framtoningen bara adr tomt prat och
forhavelse. Ar bilen duglig for den
som gor husvagnsresor?

Det kravs en del for att en bil ska
fungera bra i dessa sammanhang,
men ingen drar alltid omkring med
sin husvagn, de allra flesta dagar
ska bilen fungera som traditionell
familjebil ocksa. Alltsa skall bilen
vara smidig och lattkérd, den skall
vara siker, komforten far giarna
vara hog och priset helst lagt.

Ingen bil erbjuder allt detta men
Saab 9-3 nar langt. Den ar skon att
aka i, den ar pigg och smidig, och
den &r sdker. Den ar inte bransles-
nal, framfor allt inte med husvagn
efter, den ar inte heller billig, men
det finns inget som kinns billigt i
bilen heller, mojligen med undan-
tag for den for designens skull dit-
placerade cd-skivhallaren pa miti-
konsollen och for handbromsspa-
kens handhavande. For att frigora

den krivs att man trycker in en
knapp pa undersidan av spaken och
inte som tidigare pa spakens topp. 1
ovrigt kinns knappar och reglage
béde solida och genomarbetade.

Komfortabel fram, trang bak

Korstillningen gar att reglera for
att passa de flesta, bade ratt och stol
ar justerbara pa hojd och ldngd.
Nackstoden i framstolarna dr utfor-
made for att minimera pisksnart-
skador och #ven baksdter har
justerbara nackstod och tre ftre-
punktsbélten, men utrymmet &r
begrédnsat. Bade huvud och kna har
ndra till tak respektive stolsryggar.

Flexibelt bagageutrymme
Bagagekapaciteten ar inte bast i
klassen men 421 liter racker langt
och bilens forméaga att bara bordan
ar bra. Tva handtag i bagagerum-
mets Overkant frigér en sparr i
ryggstodens infistming for enkel
och snabb fallning av ryggstoden i
fordelningen 40/60. Hér finns
ocksd en skidlucka (som kanns liten
for fyra par skidor).



Saab 9-3 test

deo, som ar rymligast och Mazda 6
som ar snyggast. Saab 9-3 Vector
(sport sedan) ar sakrast av dessa
och som dragbil kan man samman-
fatta den med begreppen stark,
snygg och stadig men ocksa lite
trang, lite dyr och ganska opraktisk
for den som behdver kombi. Att
Saab, som var bland de forsta i varl-
den med stralkastartorkare, inte
ldngre erbjuder det ar mojligen att
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Automatisk vixellida med méjlighet till manuell vaxling. Notera den extra displayen hogst upp
pa instrumentbradan, i siktfaltet, som visar tid, utetemperatur, radioinstallningar och varnings-

Snoéoch halka aringet stort
problem for bilen som har
ettinbyggt antispinnsystem
vars bromsar "laser” spin-

|

signaler. betrakta som en designmassig nande hjul (under40 km/h)

framging men definitivt inte som  Detfungerarutmarktsom

dkerhetsutveckling. Tvart om Hartihe (Mg hlE:

) : ! . SRS = : & : : terstryps motorkraften om
Hart och bra sar in optimalt med luft och briins- Man Gnskar sig torkama tillbaks,  sensorerna registrerar

Den testade varianten, Vector, har
bland annat hardare fjadrar vilket
styvar upp bilen, pa bekostnad av
fiadringskomforten, men dragjob-
ben blir stadigare. Under testperio-
den kom ett ovéntat snofall och
vigarna blev bade spariga, guppiga
och stundtals riktigt hala men resan
blev aldrig dramatisk.

Bilens antispinnsystem fungerar
som starthjéilp under 40 km/h och i
farter darutéver jobbar systemet
med motorstrypning om hjulspinn
uppstar. Bilen var utrustad med en
automatisk vaxellada vars fem vix-
lar ocksa gar att hantera manuellt,
Saab Sentronic (15 900:-). Motor-
bromsning och utnyttjande av det
vridmoment som finns tillgangligt
innan turbon laddar &r alltsd mojli-
ga for den som viljer att kora aktivt
eller fér den som vill halla bransle-
forbrukningen nere.

Motorn levererar 175 hastkrafter
som mest men det dr nar turbon
laddar som varst, det vill saga pres-

arenaningtrangtibak

le. Det marks, inte minst vid omkor-
ningar, men ocksé vid tankstoppen.
Under testperioden korde vi bilen
bade bekvamt (automat) och snalt,
(manuellt). D3 sjénk férbrukning-
en cirka tio procent.

Saker som fa
Krocksédkerheten i bilen &r av allra
basta sort med, utover de namnda
nackstoden,  béltesforstrackare,
krockkuddar bade i stolssidorna
ochi taket, sd kallade sidokrockgar-
diner, och med uppgraderad siker-
hetsbur och deformerbara struktu-
rer i karossen. Bilen fick ocksa
hogsta betyg i senaste krockprover-
na i Euro NCAP. Det ar bara ett
exklusivt fital bilar som klarat det!
Narmast jamforbara konkurren-
ter ar Volvo S 60, som i sdllskapet ar
komfortvagnen med harliga vinte-
regenskaper, Opel Vectra som pas-
sar bast pa kontinentens snabbare
vinterfria vagbanor, Citroén C5,
som ar en utsokt dragbil, Ford Mon-

itet. Mugghallarerarm

adan som den man hittarinya Opel Vectrasom
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arenannan GM-bil.
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om an bara for syns skull.

Pris: 259 900:-

Motor Kraftoverfaring:

1998cm3 Rak 4-cyl, turbo
framhjulsdrift, 5 vx man/automat
Effekt: 175 hk vid 5 500 rpm

265 Nm vid 2 500 rpm

Matt: vikt/em/kg

Lingd: 463

Bredd: 176 (203 inkl| backspeglar)
Hojd: 146

Lastvolym Liter: VDA min/max
421fiu

Tjanstevikt: ca 1535 (1560 aut.)
Maxlast: 445 (440)

Max sldpvikt: 1600 (Med B-kort 1
520 man)

Axelavstand: 267

Overhiing: ca 105 (avstandet
mellan bakaxel och dragkula)
Vindcirkel: 10,8 m

Déck: 225/45R17
Bransleférbrukning:

100 kilometer. Blandad kérning
(utanslap) 8,5 L (fabr. uppg)

®  hjulspinn. ¥

Genomsnitt under testperiod 14.5
L (med slap)

Garantier

2 ars nybilsgaranti

1 ar SAAB assistance

3 drs vagnskada
10 &rs rostskyddsgaranti

Pris /skatt

Fran 219.900:-

Arlig vigskatt: 1 628:-
Dragkrok inkl montering:
fast 3635:- 4 955:-delbart

Ovriga versioner:

1.8t (150hk) Linear fran 219 900:-
1.8t Arc (150 hk) fran 245 900:-
1.8t Vector (150 hk) fran 249 900:-
2.0t Linear (175 hk) frin 245 900:-
2,0t Arc (175 hk) Fran 255 900:-
2.2TiD (125 hk) Linear

fran 229 900:-

Arc fran 255 900:-

Vector fran 259 900:-

2.0T Aero (210 hk) frén 291 500:-
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