Peugeot 308 miljodiesel

Drar Ilte,

och inda mycket!

110-hastars Peugeot 308 1.6 HDi drar sa lite diesel att den klassas som
miljobil. Anda har den ork nog att klara hyggliga slépvikter. Det gor

den till ett mycket intressant alternativ for den miljdmedvetne hus-
vagnsagaren som vill ha en mindre men anda bekvam bil att dra med.

av Bengt Edman

eugeot 308, som hor hemma

i den sa kallade Golfklassen,

ersatte forra aret modell 307
och har i kombiversionen SW fatt
flera utmaérkelser, bland annat "Arets
Familjebil” av tidningen Motorfora-
ren.

Av dieslarna ar det dock bara var
1,6-liters halvkombi som har sa lag
bransleférbrukning att den klarar
miljobilsgransen pa max 120 gram
koldioxid (CO2) per kilometer. Kombin
med samma motor slépper ut 134 g/km.

teknik/sakerhet

Baltespaminnare for alla platser gav
extrapodng av Euro NCAP.

Framhjulsdrift och tvarstalld motor &r
ett givet koncept i 308:ans storleksklass.
Dieselmotorn har utvecklats av Peugeot/
Citroén-gruppen i samarbete med Ford
och &r i grunden densamma som 1,6-liters
miljodieslarna i koncernsystern Citroén
C4, Ford Focus och Volvo S40/V50/C30
DRIVe.

Rekordlagt luftmotstand for klassen
och lattrullande déck &r, ihop med den
snéla dieseln, Peugeots forklaring till
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Grundpriset ar 189 990 kronor i sa
kallat Premiumutférande. D& ingar
en hel del utrustning, bland annat
manuell AC, elfonsterhissar runtom,
och férddator. For 4 990 kr till far
man ett paket med automatisk AC,
cd-radio och farthéllare.

Vi provade den dyraste versionen,
Premium+, som dessutom har bland
annat lattmetallfélgar, panorama-
glastak och véldoftspatron! D4 blir
priset 207 990 kronor.

308:ans laga forbrukning. Enligt deklara-
tionen &r den 0,45 liter milen i blandad
korning och 0,38 i landsvagskdrning.

Var provbil var en ny miljévariant med
femvaxlad manuell ldda. Den har just
introducerats pa 308:an som alternativ
till den halvautomatiska sexvéxlade MCP-
lada utan kopplingspedal som kom forst.

Krockskyddet innefattar bland annat
sju krockkuddar (hdger fram urkopplings-
bar med nyckel). Kndkrockkudde for
foraren ingar i de sju, och Premium-+-
versionen har dessutom ovanligt nog
sidokrockkuddar fér balen bak som komp-
lement till sidogardinerna for huvudet.
Béltespaminnare pa alla fem platser och
forarfotstdd som minskar benskador &r
andra sakerhetsdetaljer.

| Euro NCAP:s krockprov, fick 308 hog-
sta betyg, fem stjarnor. Dar ingick dock
inte testen av whiplashskyddet som
infordes forst i januari 2009.

Langt ut-
dragen nos
och extrem

stromlinje
ger lagt luft-
motstand.

forarmiljo

Snygg panel med stora reglage och
allt pa ratt plats.

Pa forarens vilordnade "arbetsplats”
finns det inget att anmérka pa, annat an
mojligen instrumentens finstilta siffror.

| 6vrigt bekvam och lagom fast stol med
hojdreglering, i Premium+-versionen
ocksa med justerbar svank. Plus ocksa
for stora rejéla AC-vred och lattanvand
farddator med tydlig skarm.



komfort
P

————
—

Kupén
har bra
utrym-
men,
aven for
benen
bak.

308:an gar imponerande tyst och med
mattligt dackbuller &ven pa grov svensk
asfalt - annars en akilleshal pd manga
bilar. Detta ihop med en fjadring som ar
komfortabel utan att bli kréngig gér
308:an storbilslikt bekvam &ven for ldng-
farder. Kupén &r ocksa rymlig nog for de
flestas behov bade fram och bak.

WIWE 076]

last/bagage

Bagagerumsvolymen pa 348 VDA-liter
hor inte till de storsta i klassen, men med
lite stuvartalang fick vi &nda med det
mesta av vart pick och pack. Genom att
falla ryggstodet helt eller delvis kan last-
volymen ocksd kas till maximalt 1 201
liter.

Maxlasten &r rejéla 453 kilo. Bilen &ar
alltsa lasttalig, vilket tillsammans med
kort dverhang bak gjorde att den kéndes
ratt opaverkad av husvagnens tyngd
under korning.

Peugeot godkanner max 3 120 kilo i
“tagvikt”, sammanlagda totalvikter for bil
plus sldp. 308:ans totalvikt &r 1 850 kilo,
vilket innebér att husvagnens totalvikt
med B-korkort far vara hogst 1 270 kilo
om bilen &r maxlastad. Ar bilen bara las-
tad med 326 kilo tillats pa B-kort 1 397
kilo (bilens tjanstevikt). Sedan ar det en
annan femma hur man ska veta vad last-
en vager...

For forare med E-kort tilldter Peugeot
1 520 kilo i dragvikt.

Bagagerummet pa
348 liter slukade
mer av vara cam-
pinggrejer an vi
trott. Det finns en
mangd fiffiga pryl-
fack i bade kupé
och bagagerum, i

: Premium+ far man

aven ett fack i hatt-
hyllan.
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Peugeot 308 mijodiesel

prestanda/forbrukning

Ingen gang under var provkorning kéndes
308:ans 110 hastkrafter otillrackliga. Den
klarade gott uppgiften att dra var vagn,
vars tjanstevikt &r 1 030 kilo och totalvik-
ten just ovanndmnda 1 270 kilo. Bilen gar
mycket stadigt och kursstabilt, &ven om
man skulle réka 6verskrida tillétna hus-
vagnsattio.

Liksom med flera tidigare testbilar
utsatte vi Peugeoten for vart tuffa kraft-
prov uppfor Kolmardens backar norr om
Norrkoping. Och den stod sig gott i jam-
forelsen med betydligt motorstarkare
dragbilar. Pa fyrans véxel och 2 100 varv
tog vi oss upp med bibehallna 8o km/tim
utan ndmnvart knot.

Pa plan vag gér det hur bra som helst
halla den farten ocksa pa femte véxeln. Da
ar varvtalet 1 700 och med lite vind i ryg-
gen kan man behalla femman i dven nerat
70 km/tim, s& flexibel & motorn. Ndgon
sjatte véxel saknade vi inte - i 110 pa fem-
man gjorde motorn d&nda bara dryga 2 300
varv.

Utan vagn blir accelerationen fullt till-
racklig for att man ska klara omkorningar
avspant och utan fjarilar i magen. Det
maximala vridmomentet (rastyrkan) ar
goda 240 Nm redan vid 1 750 varv, och
kan tillfalligt oka till 260 Nm genom
“overboost”-funktionen.

Med husvagn pa sldp klarar 308:an
naturligtvis inte miljobilsgransen. Men var
forbrukning pa landsvag blev énda glad-
jande: som lagst 0,85 liter milen!

Utan vagn och i blandad kdrning kom vi
ner till knappa halvlitern per mil. | kombina-
tion med den stora tanken pa 6o liter ger
det en réckvidd pa ca 7o resp 120 lands-
vagsmil mellan tankningarna. Inte illa.
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bakadragen stralar solvdarmen in.

kostnader/reservdelspriser

308:an hor inte ens i basversion till de
billigaste miljodieslarna i klassen. Kon-
cernsystern Citroén C4 med samma
motor ar till exempel 17 ooo kronor billig-
are. (Se for vrigt var tabell 6ver
miljodieslar i nr 12/08, med reservation
for prishdjningar). Med tanke pa utrust-
ning och egenskaper kénns dock 308:an
som ett prisvart val.

Miljébilspremien pa 10 ooo kronor slo-
pades i somras, men ska enligt regerin-
gens forslag ersattas av fem ars skatte-
befrielse fran 1/1 2010 och gélla retroak-
tivt for miljobilar kopta fran och med
den 1/7 i &r. Med 308:ans fordonsskatt
pa 2 079 kr/ar ger det en besparing pa
10 395 kronor.

service/reservdelar

Forsta service vid 2 0oo mil. Kostnad

2 780 kronor. Darefter service var 2 00o:e
mil eller 2 ar.

Komplett koppling inkl byte: 10 430:-
Stotfangare bak inkl mont & lack: 4 644:-
Stralkastare halogen/xenon, inkl mont:
3 390:-/14 490:-

Dragkrok inkl mont: 7 849:-

aterforsaljare/rikstackning

Peugeot har ett val utvecklat nat av
handlare och servicesstéllen, om &n glest
i Norrland. Fran Luled i norr till Malma i
soder finns det 7o aterforséljare och 127
auktoriserade verkstader inklusive plat-
verkstéderna.

(t.v.) Ett kort dverhdng bak bidrar till
stadig gang med husvagn.
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Panoramaglastaket i Premium+ gar inte att 6ppna och &r en tveksam finess. Med tackskivan till-

anvandarvanlighet

Peugeot 308:as storleksklass ar en ratt idealisk kompromiss
mellan inner- och yttermatt - tillrackligt stora utrymmen och
anda kompakt nog for att vara bade lattparkerad och smidig att
kora. Vart enda minus: obekvdma ryggstédshandtag som gar at
fel hall (nerat/bakat), en gammal Peugeotsjuka.

kvaliteter/garantier

Foregangaren 307 klarade sig i Motor-
méannens bildgarenkat 2008 langt sdmre
an medelbilen sdval i antal storre och

mindre fel som dagar pa verkstad. Ater- '308
star att se om 308:an klarar sig béttre.
Var provbil gav i alla fall ett gott

kvalitetsintryck. Garantierna: nybils
2 ar, lack 3 ar, rostskydd 12 ar,

vagnskada 3 r, vagassistans 3 4r. 308 kommer efter 307...

fakta Peugeot 308 1.6 HDi 5-d

Pris: Fran 189 g9go kr

Motor: 4-cyl direktinspr turbodiesel,

2 Overl kamaxlar, partikelfilter.

110 hk, vridmom 240 Nm/1 750 vary,
temporart 260 Nm/1 750 varv.
Bransledekl stad/land/blandad
I/mil: 0,58/0,38/0,45

Drivning: Framhjulsdrift, 5-vxl man
lada (MCP 6-vxl halvautomat mot till-
lagg 8 ooo:-), antisladd/antispinnregl.
Langd/Bredd/Hdjd mm: 4 280/1
820/1 500

Vikter kg: Tjanste: 1 397. Total: 1 850
Max slapvikt: 1 520, med B-kort 1 390,
max tagvikt bil+slap: 3 120.
Hjul/dack: Aluminium 205/55 R16
Acc 0-100 sek: 11,3

Toppfart km/tim: 191




